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Horing - ny forskrift om godkjenning av bil og tilhenger til bil m.m. -
implementering av direktiv 2007/46/EF og forordning EF 1060/2008.

EU vedtok 5. september 2007 nytt rammedirektiv for godkjenning av bil og tilhenger til bil.
Dette avlgser direktiv 70/156/E@F med senere endringer som i Norge er gjennomfart i
forskrift 4 oktober 1994 om tekniske krav og godkjenning av kjaretay, deler og utstyr
(kjeretayforskriften). Frist for implementering av direktivet er 29. april 2009. Det er ogsa
kommet en forordning EF 1060/2008 som endrer direktivet. Forordningen erstatter vedlegg I,
I, 1V, VI, VII, Xl og XV til direktivet med nye vedlegg. Bare de nye tekstene tas med i det
materialet som legges ut pa internett. Haringen omfatter ogsa forordningen.
Forskriftsforslaget som na sendes pa haring er mer omfattende enn en ren implementering av
disse rettsaktene ettersom det foreslas at en ny forskrift skal avlgse kjgretgyforskriften helt for
bil som enten godkjennes/registreres i Norge eller ombygges etter 29. april 2009. Nar ny
forskrift vedtas vil det samtidig bli gjort endringer i kjgretgyforskriften som klargjer at den
ikke lenger gjelder for bil. Dette vil gjeres ved en endring i virkeomradet i § 1-1 og/eller
eventuelt ogsa ved at det tas inn en setning innledningsvis i de aktuelle kapitlene om at de
ikke gjelder for bil.

Hgringen sammen med direktiv og endringsforordning (pa dansk) blir lagt ut i pdf-format
med hyperlenker pa Statens vegvesens nettsider www.vegvesen.no samtidig med at hgringen
sendes ut. Rettsaktene sendes derfor ikke ut i papirform sammen med dette brevet.

Det er satt i gang arbeid med implementering i de andre E@S-landene, men det er ikke
kommet sa langt at vi har sett ferdig regelverk som vi har kunnet hente tolkninger fra.
Vegdirektoratet har hatt mgte med andre nordiske land og diskutert problemstillinger, og dette
samarbeidet vil viderefares i haringsperioden. Utformingen kan derfor endres noe ogsa pa
bakgrunn av slik tilbakemelding.

Postadresse Telefon: 02030 Kontoradresse Fakturaadresse
Statens vegvesen Telefaks: 22 07 37 68 Brynsengfaret 6A Statens vegvesen
Vegdirektoratet firmapost@vegvesen.no 0667 OSLO Regnskap
Postboks 8142 Dep Batsfjordveien 18
0033 Oslo Org.nr: 971032081 9815 VADSQG

Telefon: 78 94 15 50
Telefaks: 78 95 33 52
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Kort oversikt over innholdet i direktiv 2007/46/EF

Gjennom direktiv 70/156/E@F har det inntil na bare veert iverksatt EF-typegodkjenning for
kjaretay i gruppe M1 (personbiler), for campingbiler har ordningen veert frivillig.
Typegodkjenning for to- og trehjulede motorvogner og for traktorer reguleres i henhold til
egne rammedirektiver.

De nye rettsaktene innebeerer blant annet at det fastsettes en tidsplan for nar EF-
typegodkjenningen ogsa innfares for M2, M3, N1, N2, N3, 01, 02 ,03 og O4
(varebil/lastebil, buss og tilhengere). Rettsaktene inneholder harmoniserte administrative og
tekniske bestemmelser om EF-typegodkjenning av biler og tilhengere. Oversikt over de
tekniske bestemmelsene finnes i lister over EF-rettsakter i vedlegg IV
(direktiver/forordninger) samt ECE-regulativer som skal dokumenteres far godkjenning

Typegodkjenning kan gjares for et helt kjgretay eller i etapper.

Malet er at kjgretayene som omfattes av direktivet skal kunne omsettes fritt i ES-omradet.
Medlemsstatene kan i overgangsperioden fra direktivets ikrafttredelse og inntil
totalharmoniseringen er fullfart fortsette & utstede nasjonale typegodkjenninger under
forutsetning av at kravene i direktivet er oppfyit.

Rettsaktene gjennomfarer tilsvarende godkjenningsordning for komponenter og systemer til
kjgretay og for etappevis godkjenning som for hel bil. Medlemsstatene far ogsa en plikt til &
felge opp omsetning av godkjenningspliktige deler.

| motsetning til dagens direktiv omfattes ogsa enkeltgodkjenning av den harmoniserte
ordningen i det nye direktivet og endringsforordningen og kjaretayene skal ved
enkeltgodkjenning oppfylle kravene i alle de tekniske rettsaktene eller ECE-regulativene som
det er henvisning til.

Pa to omrader apnes det for nasjonale alternativer. For det farste kan det innfares nasjonal
smaserietypegodkjenning innenfor fastsatte grenser. Her har vi anledning til, pa visse vilkar &
fastsette alternative tekniske krav. Det forutsettes imidlertid at kravene er likeverdige. For det
andre ma Norge ogsa nasjonalt beslutte om vi skal ha enkeltgodkjenning ved siden av
typegodkjenning og evt. omfanget pa ordningen. Vi gis ogsa her muligheten til & vurdere om
vi vil innfare likeverdige, alternative nasjonale krav.

Godkjenning av nasjonale smaserier samt enkeltgodkjenning er begrenset til det landet som
har utstedt denne. Godkjenningen skal likevel etter sgknad ogsa kunne brukes i et annet land,
og kan kun nektes brukt dersom myndighetene der mener det er rimelig tvil om at kjgretgyet
som er godkijent ikke er i henhold til egne bestemmelser. Gjennomfgring av direktivet far
derfor en viss betydning ogsa ved import/eksport av brukte kjgretgy.

Det er fastsatt krav om at tekniske preveinstanser skal kontrollere/prgve om kravene
oppfylles. Disse skal utpekes av det enkelte land og oppfylle spesifikke krav til faglig
kompetanse og administrative rutiner.

Direktivet regulerer ogsa utlevering av informasjon fra fabrikant slik at produsenter av f.eks.
barnesikringsutstyr og annet utstyr skal kunne fa opplysninger om kjgretgyet som er
ngdvendig for & kunne produsere ekstrautstyr evt. reservedeler til biler.
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For innfgring av EF-typegodkjenning av de ulike kjeretayene er det i direktivets vedlegg XIX

fastsatt fglgende timeplan:

Type Kjaretay

valgfritt
Personbiler ikke aktuelt
Kjeretay til spesielle formal M1
eks. ambulanser, begravelsesbil, 29.april 2009
campingbil og mobilkran
Delvis ferdigoppbygde og 29.april 2009

ferdigoppbygde kjoretay N1
Trinnvis ferdigoppbygde kjeretay
i klasse N1

Delvis ferdigoppbygde og

29.april 2009

ferdigoppbygde kjaretay 29.april 2009
N2,N3,01,02,03,04

Delvis ferdigoppbygde og

ferdigoppbygde kjaretay 29.april 2009
kl.M2,M3

Kjaretay til spesiell bruk i klasse

N1, 29.april 2009
N2,N3,M2,M3,01,02,03,04

Trinnvis ferdigoppbygde kjaretay .

i Klasse N2, N3 29.april 2009
Trinnvis ferdigoppbygde kjeretay .

i klasse M2,M3 29.april 2009
Trinnvis ferdigoppbygde kjgretay .

i klasse 01,02,03,04 29.april 2009

Nye type kjagretay- Nye typer

Eksisterende

kjoretagy obligatorisktyper

29. april 2009

29. april 2011

29. oktober 2010

29.oktober 2010

29.oktober 2010

29.april 2009

29.oktober 2012

29.0ktober2012
29.april.2010

29.oktober 2011

ikke aktuelt

29. april 2012

29.oktober 2011

29.april 2013

29.oktober 2012

29.oktober 2010

29.oktober 2014

29.oktober 2014

29. oktober
2011

29.oktober 2013

Samme frister vil gjelde avvikling av de nasjonale ordninger for typegodkjenning som vi har i

dag.

Oppbyggingen av forskrift 4 oktober 1994 om tekniske krav og godkjenning av

kjoretay, deler og utstyr (kjgretgyforskriften).

Dagens kjeretayforskrift, som inneholder gjeldende godkjenningsregler, ble utformet med
bakgrunn i bestemmelser om kjeretey (BOK) som var gjeldende fram til 1990. Der hadde
hvert tekniske omrade sitt kapittel med bestemmelser for alle kjgretaygrupper. Dette ble
viderefart i forskriftene av 1990 (krav til kjgretay) og 1994 (kjaretayforskriften). Kapitlene

ble tatt inn omtrent i samme rekkefalge som i BOK.

Kjaretgyforskriften inneholder alle krav for alle kjeretgygrupper fra 1994 og framover noe
som farer til et starre omfang pa forskriften hver gang vi vedtar et nytt kravniva. | de arene
som har gatt har vi sett en gkende grad av internasjonalisering der de sernorske krav mister
betydning og direktivene og forordningene som vedtas gjennom E@S-avtalen, samt ECE-



regulativer, tar over. Det blir med tiden vanskelig a finne fram til de kravene som gjelder ett
bestemt kjaretay. Vegdirektoratet har i dag som utgangspunkt at vi sa langt som mulig gnsker
a komme bort fra sernorske krav noe som samsvarer med innretningen pa direktivet som skal
implementeres.

Dagens forskrift implementerer gjeldende typegodkjenningsdirektiv og sardirektivene pa en
lite konsekvent mate. Eksempelvis gjengis bare mindre deler av typegodkjenningsdirektivet i
kapittel 3. Vedleggene som er en del av dette direktivet gjengis i liten grad, men er tatt inn
som henvisninger. | kjgretayforskriften § 3-1 nr 3 sies det dessuten: "Bestemmelser,
definisjoner m.m. i overnevnte rettsakter skal legges til grunn, selv om de ikke er uttrykkelig
nevnt i denne forskrift.”

Serrettsaktene er gjengitt i vedlegg 1 til kjgretgyforskriften (for EF-typegodkjenning) og i de
enkelte kapitlene for nasjonal godkjenning. | de enkelte kapitlene varierer det hvor mye av
serdirektivene som er tatt inn. | mange tilfeller er det kun henvist til direktivet, noen steder er
ikrafttredelsesbestemmelser tatt inn mens en andre steder har plukket ut deler av kravene
eller direktivets virkeomrade. Vedleggene til serdirektivene som blant annet kan inneholde
omfattende prgvemetoder m.v. er ikke gjengitt annet enn gjennom henvisningene til
direktivet.

I tillegg til direktivene har vi ogsa en lang rekke ECE-regulativer som alternative krav til
direktivkravene og de nasjonale kravene. Vi er folkerettslig forpliktet til & ta inn regulativene i
forskriften. Direktoratet har i dagens kjaretgyforskrift ikke klart & falge opp med
implementering av regulativene og eventuelle endrede versjoner av disse fullt ut. I de tilfeller
vi har implementert regulativene med eventuelle nyere versjoner, dreier det seg stort sett om
henvisninger, og ikke gjengivelser av regulativenes ordlyd i var forskriftstekst.

Vi presiserer for ordens skyld at manglende implementering av et ECE-regulativ ogsa kan
veere begrunnet i Norges reservasjoner mot dette, eller fordi vi i henhold til E@S-avtalen
forplikter oss til ikke a implementere det som falge av at EU har tatt unnlatt implementering.

Ny godkjenningsforskrift

EU har valgt en annen mate a bygge opp kjeretaybestemmelsene og de tekniske kravene pa
enn vi har i Norge i dag. De har ett rammedirektiv/forordning for typegodkjenning for hver
av de tre store kjaretgygruppene bil, traktor og to- og trehjulede motorvogner og deretter en
rekke saerdirektiver og forordninger i vedleggsliste til disse.

Vegdirektoratet mener det vil vaere vanskelig & implementere det nye rammedirektivet i
dagens forskrift pa en oversiktlig mate. Vi foreslar derfor her & lage en ny forskrift for bil og
tilhenger til bil basert pa direktivets oppbygging. | farste omgang vil denne forskriften av
hensyn til den begrensede tid vi har til implementering i noen grad matte henvise til
kjeretgyforskriften. Vi tar imidlertid sikte pa at alle bestemmelsene etter hvert skal overfares.
| videre revisjonsarbeid av dagens kjaretgyforskrift, som det ikke har veert tid til a fullfere
fram til denne hgringen, vil vi vurdere om de to andre hovedomradene, traktor og to- og
trehjulede motorvogner, ogsa bgr gis tilsvarende oppbygging.

Hovedprinsippet for implementering av direktiver i norsk rett er at de skal innarbeides som
lov eller forskriftstekst. En slik implementering pa det kjeretgytekniske omradet ville gitt en
forskrift pa flere tusen sider. Dette er ugunstig bade for de enkelte brukere og for direktoratet
som utarbeider forskriften. Forordninger implementeres i norsk rett som regel bare med



henvisninger til rettsakten. Vi vil framover se en starre bruk av forordninger pa
kjeretayomradet som nevnt nedenfor.

Brukerne av forskriften er i stor grad profesjonelle parter; fabrikanter, importarer,
laboratorier, ombyggere, verksteder og myndigheter. Vi kan ikke se at det vil bedre disse
brukernes tilgjengelighet til regelverket om de enkelte rettsakter tas inn i fulltekst. Vi finner
videre ikke at den forskriftsoppbygningen vi i dag har, med delvis gjengivelse av direktiv- og
regulativtekst og delvis henvisninger er gunstig verken for brukerne av forskriften, publikum
for gvrig eller for myndighetene. Snarere tvert imot.

Den dokumentasjon som kreves framlagt ved godkjenning og registrering skal i henhold til
det nye direktivet veere standardisert innen E@S-omradet og ha henvisning til nummer pa
rettsaktene, de relevante artikler og eventuelt vedlegg til rettsaktene. Skjemaer skal veere
standardisert slik det framgar av vedlegg til rettsaktene og med henvisninger til disse og den
nummerering som er fastsatt. Rettsaktene er sveert spesifiserte og gir i liten eller ingen grad
rom for nasjonale valg. P4 noen omrader, for eksempel avgass, ser vi derfor at EU gar over til
a bruke forordninger som er direkte bindende for medlemsstatene uten mulighet for
omskrivinger. EU gar derfor i direktiv 2007/46/EF bort fra terminologien "sardirektiver” og
over til & bruke “rettsakter”, som ogsa omfatter forordninger, nar man beskriver de tekniske
kravene i vedlegg IV mv. Bade rettsaktene og ECE-regulativene er derfor sa spesifikke at de
kan betraktes som standarder.

Ogsa rammedirektivet er som nevnt na endret ved en forordning. Vi kan ikke se at det er
praktisk og gjennomfarbart i var forskrift & ha ulikt detaljeringsniva avhengig av om den
enkelte endringen er gjort ved direktiv eller forordning. Det skal ogsa nevnes at det i EU er
satt i gang arbeid med sikte pa at hele direktivets omrade fra 2013 skal reguleres ved en
forordning som samler og erstatter dagens direktiver. Dette forskriftsforslaget som ligger
narmere opp mot implementeringsmaten for forordninger er sann sett et skritt i den retning
EU tenker pa kjeretayomradet.

Brukerne er ogsa i dag ngdt til & lese selve direktivene. Det vil i gkende grad veere tilfelle
framover. Vi mener det vil veere mer oversiktlig og framtidsrettet dersom vi legger oss pa en
linje der vi i den nye forskriften i stor grad bare viser til de gjeldende rettsakter og fayer nye
til pa listen etter hvert som de blir tatt inn i E@S-avtalen, slik EU gjer gjennom vedlegg 1V til
direktiv 2007/46/EF.

Pa de omrader vi eventuelt kan ha og gnsker & ha nasjonale saerkrav, og i de tilfeller der
direktivene gir valgmuligheter, ma selvsagt vare valg komme fram i forskriften. Vi ma ogsa i
tillegg til oversikten over direktiver/forordninger ta inn en evt. avvikende ikrafttredelsesdato
fra direktivets. Forskriftens utforming ma ogsa ta hgyde for at det kan vere aktuelt & ikke
implementere et endringsdirektiv dersom det for eksempel ikke er E@S-relevant eller Norge
reserverer seg mot direktivet.

Et utgangspunkt som beskrevet her krever at det er god tilgjengelighet til rettsaktene som
forskriften henviser til.

Tilgjengelighet til regelverket
Pa den tid som er gatt etter kjgretayforskriftens ikrafttredelse i 1994 har det veert en stor

utvikling i hvordan regelverk kan gjares elektronisk tilgjengelig. Rettsaktene som far var
vanskelige a finne kan na sgkes opp pa EUs hjemmesider pa alle medlemslands sprak



(Eurlex). Den norske oversettelsen av rettsaktene som dessverre ofte kommer etter
implementeringsfristen, legges inn i Lovdatas baser. Kjaretgyforskriften er na lagt inn der i
fulltekst. I abonnementsbasen til Lovdata er det hyperlenker til direktivteksten i norsk og
engelsk utgave. ECE-regulativene finnes ogsa greitt tilgjengelig pa organisasjonens
sider(UNECE - Transport Division - Vehicle Regulations - 1958 Agreement ).

Vi vil arbeide videre med hvordan den nye forskriften som har rettsaktene som vedlegg og
som baserer seg pa hyperlenker fra forskrift til vedlegg, kan bli enda bedre tilgjengelig enten
hos Lovdata eller pa Statens vegvesens nettsider. | forbindelse med denne hgringen vil det
veere kobling til godkjenningsdirektivet og endringsforordningen i den elektroniske hgringen
pa Statens vegvesens nettsider (vegvesen.no), men ikke til serrettsaktene.

Det vil selvsagt fortsatt foretas haringer i forbindelse med endringsrettsakter der vi redegjar
bade for innhold og ikrafttredelse pa samme mate som i dag. Vi ser for oss at disse kan danne
grunnlag for veiledninger.

Oversikt over stgrre endringer i forhold til dagens regelverk

Det er ovenfor vist til at det na gradvis blir innfart krav om EF-typegodkjenning pa flere
omrader. Det vises til den tidsplan som er tatt inn der.

Dokumentasjon

Ved EF- typegodkjenning skal det foreligge dokumentasjon for oppfyllelse av kravene utstedt
av teknisk preveinstans. Denne skal veere utpekt av det land som utsteder godkjenningen.
Dette er ikke nytt, men det har tidligere ikke veert laget et system for utpeking av
prgveinstanser i Norge. Forskriften foreslar at prgveinstanser skal akkrediteres av Norsk
akkreditering eller tilsvarende organ i annet E@S-land og utpekes av Vegdirektoratet (§ 13).

Ved nasjonale godkjenninger er ikke direktivet like klart pa hvordan kravene skal
dokumenteres. Dagens norske ordning med fabrikant eller uavhengig laboratorium gir etter
var oppfatning ikke en tilstrekkelig entydig, oversiktlig eller kvalitetssikret ordning.
Vegdirektoratet forstar direktivet slik at utpekte prgveinstanser ogsa skal levere
dokumentasjonen ved de nasjonale godkjenninger som direktivet apner for. | en
arbeidsgruppe i EU som ser pa bl.a. alternative krav ved enkeltgodkjenning er det fra andre
land framkommet at en vurderer a tillate dokumentasjon fra preveinstanser utpekt ogsa av
andre E@S-land enn de som gir godkjenningen. | forskriftsforslaget er dette tatt inn og vil
gjelde bade nasjonale typegodkjenninger, smaserier, enkeltgodkjenning av nye og
enkeltgodkjenning av brukte kjaretay. Liste over utpekte praveinstanser er lett tilgengelig pa
internett og oppdateres kontinuerlig. (tecnical services).

Arbeidsgruppen som er nedsatt med utgangspunkt i direktivets artikkel 44 har som et av sine
oppdrag a komme fram til ensartede rutiner for dokumentasjon i hele E@S-omradet.Inntil
videre har vi derfor funnet a foresla at en i tillegg til dokumentasjon fra utpekt prgveinstans
ogsa skal akseptere dokumentasjon utstedt av fabrikant. Dokumentasjonen ma fglge den form
som framgar av rammedirektivet og de enkelte rettsakter som skal dokumenteres. Det er en
forutsetning at fabrikant bare kan utfgre de prgver vedkommende har utstyr og kompetanse til
a gjere og at sgknaden vedlegges underlagsmateriale som viser hvordan de foreskrevne
prgvinger er gjennomfart.


http://eur-lex.europa.eu/da/index.htm
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29regs.html
http://www.vegvesen.no/
http://ec.europa.eu/enterprise/automotive/pagesbackground/technical_services.htm

Vi vil ogsa i haringsperioden forsgke a innhente flere opplysninger om hvordan andre land vil
gjennomfare direktivet m.h.t. dokumentasjon, ikke minst ved enkeltgodkjenning, for a kunne
lage ordninger som ikke avviker for mye fra vare samarbeidsland.

Definisjoner

Her vil implementeringen av direktivet medfare noen endringer i forhold til i dag, serlig for
mobilkran. Se omtalen under kommentarer til paragrafene.

Tekniske krav

Pa en del omrader har kjeretgyforskriften i dag likestilt direktiver og nasjonale krav, pa andre
omrader har direktivkravene, alternativt kravene i ECE-regulativ, veert eneradende. |
godkjenningsdirektivet heter det at kravene i rettsaktene skal veere oppfylt. Se f.eks. art 44 nr.
1 om nasjonale typegodkjenninger i overgangsperioden. Tilsvarende gjelder ved
enkeltgodkjenning dersom det ikke er fastsatt alternative likeverdige krav jfr. artikkel 24 (se
nedenfor til § 9 om dette).

Mange nasjonale bestemmelser vil derfor forsvinne fra 29. april 2009. Det vil ogsa veere slik
at alle krav skal dokumenteres. Seerlig ved enkeltgodkjenning vil det innebzere en langt mer
omfattende prosess enn i dag. Ny versjon av motorvognregisteret vil gjgre det lettere &
registrere inn de opplysninger som innhentes og disse er utgangspunkt for det
godkjenningsdokument som skal utstedes (se artikkel 24 nr 5).

Det gar klart fram av direktivet at vi ikke kan stille tilleggskrav, heller ikke pa de omrader der
vi kan ha alternativer. Dette har medfgart utfordringer i implementeringsarbeidet.
Kjeretgyforskriften er gjennomgatt med tanke pa & identifisere de nasjonale sarkrav vi ikke
kan ha med oss videre som krav ved farstegangsgodkjenningen. Noen krav vil falle bort blant
annet fordi de utgjer tekniske krav vi ikke kan viderefgre uten at dette kommer i strid med
nytt direktiv og vare forpliktelser til EU. Andre krav vil bli omformulert og flyttet f.eks. til
forskrift om bruk av kjgretgy. Vegdirektoratet vil komme tilbake med en egen hgring for
disse reglene.

Kap.7

om reparasjoner, om- og oppbygging av Kjgretay videreferes i ny forskrift 8 17, forelgpig i
hovedsak ved henvisning til gjeldende bestemmelse. For oppbygging, som regnes som nytt
kjgretay ma selvsagt de nye tekniske krav gjelde.

Kap. 8

-§ 8-2 Etter direktivet gjelder branntekniske egenskaper bare buss klasse I11. Vi har hatt et
nasjonalt krav ogsa til klasse | (bybuss) og klasse 11. Ettersom vi hadde bestemmelsen ogsa
for direktivet kan har vi anledning til a beholde den for nasjonal godkjenning.

-§ 8-2a Det er etter var oppfatning ikke i strid med direktivet a kreve barnesikringsutstyr i en
buss under bruken. Vi antar at vi alternativt ma kunne tilby integrerte barneseter og vil
vurdere om dette bgr tas inn i forskrift om bruk av verneutstyr.

-§ 8-5 Godkjenningsdirektivet er ikke obligatorisk for lisensierte rallybiler (art 2 nr.4 a). Vi
tar inn henvisning til gjeldende krav i ny forskrift, se utkastets § 1.



-88-7 Ambulanse er en egen undergruppe av M-kjaretay i direktivet. Vi er ngdt til &
godkjenne biler som kjaretayteknisk ambulanse nar kravene er oppfylt.
Godkjenningsdirektivets krav omfatter ikke ambulanseinnredning. Slike krav kan ikke stilles
som vilkar for godkjenning og ma knyttes til bruken. Det arbeides sammen med Sosial- og
helsedirektoratet videre med hvor slike bruksbestemmelser skal hjemles.

Kap. 9
Det finnes ikke rettsakter med denne type vurderingsbestemmelse, vil erstattes av de konkrete
krav i rettsaktene se likevel ogsa kommentarene til paragrafen om ombygging.

Kap. 10 erstattes av de aktuelle rettsakter som skal dokumenteres.
Kap. 11 som kap. 9.
Kap. 12 erstattes av de aktuelle rettsakter som skal dokumenteres.

Kap. 13

Definisjonen av vinterdekk vil i sin helhet bli tatt inn i forskrift om bruk av kjeretey
Dekkdirektiv og ECE-regulativ om dekk vil na erstatte de nasjonale reglene som langt pa vei
er like. Nar det gjelder pigging av dekk er det forelgpig tatt inn som en henvisning til dagens
forskrift i forslagets § 19. Vegdirektoratet mener det er adgang til & ha slike bestemmelser
som bare regulerer en frivillig pigging av allerede godkjente dekk.

Bestemmelsen i kjaretayforskriften 8 13-1 nr 2.3 om tilstrekkelig plass for kjetting er nylig
flyttet fra kap. 32. Dette kravet til konstruksjonen av kjgretagyet er slik vi ser det et
tilleggskrav vi ikke lenger kan stille.

Kap. 14 erstattes av de aktuelle rettsakter som skal dokumenteres.

Kap. 16

§ 16-3 nr 2 siste avsnitt er det fastslatt at kravet til bilbelte i buss omfatter bade klasse Il og
I11. Dette er i senere endring av direktivet presisert til kun a omfatte klasse I1l. Vi vil framover
kunne fa EF-typegodkjente busser klasse 11 uten belter som vi ikke kan nekte i bruk. Det
foreligger i ECE-sammenheng forslag om a fa kravet pa plass, i hvert fall for festepunkter
ogsa i klasse I1. Trafikksikkerhetseffekten av bilbelte i buss er godt dokumentert.
Samferdselsdepartementet vurderer hvordan Norge kan ta forbehold mot & ta bort kravet som
vi anser som sveert viktig trafikksikkerhetsmessig. Vi har forelgpig tatt inn kravet til bilbelter
og festepunkter i klasse 11 buss bade i bestemmelsen om smaseriegodkjenning og ved
enkeltgodkjenning av nye kjgretay i Norge.

8 16-4 nr 4 og 5 og § 16-6 gjelder krav ved ombygging av allerede godkjente kjaretay. Vi ser
det slik at vi kan fortsette med de nasjonale bestemmelsene pa det omradet. Disse er
innarbeidet i ombyggingsbestemmelsen, forelgpig ved henvisning til dagens forskrift.

Kap. 17 erstattes av de aktuelle rettsakter som skal dokumenteres

Kap. 18

-§ 18-1 nr 4 bokstav c og d) er en registreringsbestemmelse, ikke knyttet direkte til
godkjenningen. Bestemmelsen vil bli vurdert tatt inn i forskrift om bruk av kjgretay.
- nr. 6 er en ombyggingsbestemmelse som viderefares - jfr. kap 16.



Kap. 19 erstattes av de aktuelle rettsakter som skal dokumenteres
Kap. 20 erstattes av de aktuelle rettsakter som skal dokumenteres
Kap 21 erstattes av de aktuelle rettsakter som skal dokumenteres
Kap 22 erstattes av de aktuelle rettsakter som skal dokumenteres

Kap 23
8§ 23-1 nr. 3: Opplysninger om effekt mm til bruk ved avgiftsberegning tas inn i ny forskrift
§ 5.

Kap 24 erstattes av de aktuelle rettsakter som skal dokumenteres.

Kap 25
Her er oppfyllelse av rettsaktene obligatorisk ogsa i dag. § 25-1 annet ledd anses a vaere bakt
inn i generelle krav til vedlikehold.

Kap 26

Her er det ogsa i dag bare direktivkrav til bremser. Ordningen med “godkjenning” av
palgpshremseanlegg passer ikke i nytt system. Hvert av kjgretgyene vil ha egen godkjenning.
Oversikten kan eventuelt viderefgres som informasjon dersom gnskelig.

Kap. 27
§ 27-1 med generelle krav viderefares ikke. Omradet erstattes av de aktuelle rettsakter som
skal dokumenteres.

Kap. 28

Norge tillater en del lysutstyr utover direktivet. Dette vil langt pa vei bli viderefart som en
bruksbestemmelse i ny_§ 18. Forelgpig tas det inn en henvisning til kjgretgyforskriften.
Kap. 29

erstattes av de aktuelle rettsakter som skal dokumenteres. Bestemmelsen om sirene for
utrykningskjgretay vil viderefares og er forelgpig tatt inn i § 18. Den vil bli vurdert overfort
til forskrift om godkjenning av utrykningskjeretay.

Kap. 30 erstattes av de aktuelle rettsakter som skal dokumenteres.

Kap. 31 erstattes av de aktuelle rettsakter som skal dokumenteres.

Kap. 32 erstattes av de aktuelle rettsakter som skal dokumenteres

Kap. 33 erstattes av de aktuelle rettsakter som skal dokumenteres.
Kap. 34 erstattes av de aktuelle rettsakter som skal dokumenteres

Kap. 35 erstattes av de aktuelle rettsakter som skal dokumenteres

Kap. 36 se kommentarer til kap. 45.
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Kap. 37 vil falle bort og antas til dels & dekkes av annet regelverk, f.eks. arbeidsmiljgloven.
Kap. 38 erstattes av de aktuelle rettsakter som skal dokumenteres

Kap. 39

Dette er i stor utstrekning bestemmelser som ikke angar godkjenning av kjaretgyet, men krav
til kjennemerket. Det er direktivkrav knyttet til plass til bakre kjennemerke. Ut over dette vil
bestemmelsene om kjennemerke for bil og tilhenger til bil bli foreslatt flyttet til forskrift om
bruk av kjgretay.

Kap 40

| EU er det vanlig & knytte evt. krav om brannslokkingsapparat til bruken av kjeretgyet. Vi
kan ikke ha dette som et godkjenningskrav og arbeider med et forslag om a overfare
bestemmelsen i noe endret form til forskrift om bruk av kjeretagy. (Det foreligger spesielle
regler for kjgretay som skal transportere farlig gods). Forskrift om bruk gjelder i
utgangspunktet ogsa utenlandske kjgretgy, men det vil bli tatt inn en begrensing for
brannslokkingsutstyret til a gjelde norskregistret kjgretgy De tekniske krav og starrelsen pa
utstyret vil bli vurdert.

Kap 41
Pa samme mate som brannslokkingsutstyr vil ogsa varseltrekant og refleksvest bli foreslatt
flyttet helt over til forskrift om bruk av kjaretay.

Kap 43 Her kreves rettsaktene oppfylt i dag.
Kap 44 erstattes av de aktuelle rettsakter som skal dokumenteres.

Kap. 45

Bestemmelser om sikring av last er i de fleste land knyttet til bruken av kjgretgyet. De
spesielle norske krav til forlem og annet fastmontert utstyr kan ikke lenger kreves ved
godkjenning. Vi er kjent med at en i Sverige ogsa arbeider med a ta bort tilsvarende nasjonale
krav. Bestemmelsene i forskrift om bruk av kjgretgy fortsetter & gjelde. Vi vurderer ogsa a
henvise til ” Best practice guidelines on cargo securing”(som er tilgjengelig pa Europa-
kommisjonens hjemmesider

http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/vehicles/best practice_guidelines en.htm ) i forskrift
om bruk av kjaretay. Dette som en veiledning for hvordan gods kan sikres pa kjgretay med
tillatt totalvekt over 3500 kg. Norge er ogsa med i et internasjonalt samarbeid om forbedring
av standarder for sikring av last.

Kap 47

Bestemmelsene i § 47-1 nr 9 til16 er ikke krav til kjgretayet men administrative bestemmelser
for verksteder. Disse er vi gjennom serdirektivet forpliktet til & utarbeide. De vil bli viderefart
som i dag forelgpig med henvisning til kjgretgyforskriften.

Kap 48 erstattes av de aktuelle rettsakter som skal dokumentere

Kap 49 her falges rettsaktene fullt ut i dag.

Kap 50 her faglges rettsaktene fullt ut i dag.

Til de enkelte paragrafer


http://ec.europa.eu/transport/roadsafety/vehicles/best_practice_guidelines_en.htm
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Til § 1 Virkeomrade og formal

For bil og tilhenger til bil som farstegangsgodkjennes fra 29.april 2009 erstatter denne
forskriften dagens kjaretayforskrift. Selv om direktivet bare gjelder nye kjaretay tar
Vegdirektoratet i forskriftsforslaget ogsa med bruktimport for & samlet alle kjgretgyene i M,
N, og O gruppene i en forskrift. | en viss utstrekning f.eks. bruktimport henvises det til
gammel forskrift ved behov. Kjgretgyforskriften vil ikke bli videre oppdatert med nye
kravnivaer for bil og tilhenger, bare de andre kjaretaygruppene.

For enkelte kjgretay/ bruk av kjaretay er det frivillig a felge direktivet. Her vil gamle regler
gjelde forelgpig. Vegdirektoratet vil se pa hvordan disse kan samles og med tiden flyttes inn i
den nye forskriften. Det er langt pa veg tale om spesialkonstruerte kjgretgy som gis unntak,
ikke vanlige biler som f.eks. benyttes av brannvesen. Det er ikke gitt at alle kjgretay som kan
gis unntak skal ha det i Norge. Vi har i dag stort sett like krav f.eks. til brannvesen og politi,
mens vi gir noe mer unntak til militeertaktiske kjgretay og konkurransekjering.

Til § 2 Malgruppe

Vegdirektoratet har i forskriften § 2 foreslatt a ta inn en oversikt over hvem som bergres av
forskriften enten ved rettigheter eller plikter. Forskriften omfatter selvsagt alle som har
befatning med kjaretay. En slik liste vil derfor aldri kunne veere fullstendig uttammende. Vi
finner det likevel hensiktsmessig a foresla en oversikt i forskriftsform og ber om innspill pa
nytteverdien av en slik bestemmelse. Oversikten signaliserer til konkrete grupper som
omfattes av forskriften at denne er relevant for dem.

Til § 3 Myndigheter etter forskriften

Vegdirektoratets intensjon med den foreslatte oversikten over hvem som har myndighet etter
forskriften er gkt brukervennlighet. En samlet oversikt vil gjgre det lettere for brukere av
forskriften a finne fram til hvilket forvaltningsniva en skal henvende seg til med aktuelle
spegrsmal og problemer. Det er kun foreslatt tatt inn en oversikt over de myndigheter som gis
oppgaver etter forskriften. Andre myndigheter som bruker forskriften i arbeidet som politi og
domstoler har sine oppgaver hjemlet i annet regelverk. Dette gjelder uavhengig av om disse
myndigheter utfarer arbeid som teknisk kontroll av kjgretay eller annen form for kontroll. En
slik bestemmelse gjar at det ikke er ngdvendig & innta hvem som er
godkjenningsmyndigheten i den enkelte paragrafen. Vi ber om hgringsinstansenes
synspunkter pa dette.

Til § 4 Definisjoner mm

Direktivet har flere typer definisjoner, bade kjeretaytyper, godkjenningsordninger og
begrepsbruk er definert, til tider langt mer enn det vi etter norsk rettstradisjon ville fgle behov
for & definere.

Det fastsettes definisjoner vi er bundet av bade i selve rammedirektivet, i vedlegg til
direktivet og i rettsaktene som omhandler de enkelte tekniske kravene. Definisjonene og
virkeomradet i direktivet er smeltet sammen pa en slik mate at de ma behandles under ett i
forskriften.

For eksempel finnes hoveddefinisjonene av kjaretaygruppene i vedlegg Il til direktivet,
mange andre definisjoner av begreper star i direktivets artikkel 3. Disse definisjonene ma ogsa
ses i sammenheng med andre deler av bestemmelsene for a bli fullstendige. For eksempel vil
en matte se pa opplysningslisten i vedlegg | for detaljer om kjaretays vekter. A gjengi alt og
fa dette til pa en entydig mate som veileder brukerne ser vi som tilnsermet umulig.
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Vi har i dagens kjeretayforskrift valgt a ta med deler av definisjonene fra direktivene, men
ikke hele. Vi plukket i sin tid ut det vi syntes var viktigst og det vi var vant med a definere.
Dette gir et ufullstendig bilde. Vi har derfor ogsa hatt en del problemer med at vi "glemte” a
ta inn relevante definisjoner. Dette har tidvis fert til motstrid mellom direktivet vi har
forpliktet oss til og norsk forskrift.

Definisjonene er det omradet der det kanskje vil vare vanskeligst a venne seg til at vi bare
bruker henvisningsmetoden. Vi har likevel her foreslatt a ikke gjengi deler av definisjonene i
norske forskriften. Det vil gi et riktigere resultat for brukere og myndigheter a ga rett til
kilden og plukke ut de deler som er relevante.

"Bil” er ikke et begrep i direktivene. Vi foreslar likevel at vi beholder ordet som er godt
innarbeidet i Norge, men at omfanget justeres til & samsvare med direktivet. Det ma da tas inn
en egen definisjon i forskriften. Direktivets art. 3 nr 11 som vi viser til er muligens videre enn
var tradisjonelle bil, det omfatter kanskje ogsa noen motorredskaper over 25 km/t. A gi "bil”
en annen betydning enn den som fglger omfanget til direktivet er upraktisk. Vi ma derfor
veere oppmerksom pa problemstillingen nar motorredskaper i framtiden skal godkjennes. Det
vil vaere fa kjgretgyer som eventuelt rammes av endringen, og motorredskaper er sa ulike at Vi
ikke har sett det som mulig a lage en liste.

Forslaget har tatt inn en sammenligning mellom EUs betegnelser og norsk dagligtale
(personbil, varebil, lastebil og buss) som bl.a. er ngdvendig fordi andre forskrifter benytter
disse bil-betegnelsene.

Et av de punktene der det blir noen mindre realitetsendringer i forhold til dagens definisjoner,
er egenvekt. Der framgar definisjonen gjennom en opplisting av hva som skal vaere med ved
veiingen (vedlegg | punkt 2.6). Vi har i dag ikke regnet med fareren. Det skal i falge
direktivet gjeres. Listen i vedlegg | er basert pa mer detaljerte definisjoner i masse- og
dimensjonsdirektivene for lette og for tunge Kjaretay (nr 44 og 48 i listen over sarrettsakter i
vedlegg IV til direktivet). En endring for campingbiler blir at ferskvann skal innga i
egenvekten, og dette influerer pa avgiftsberegningen.

En del definisjoner som bgr nevnes sarskilt er de direktivet kaller kjgretay til seerlig
anvendelse (Vedlegg Il nummer 5).

-Det slas fast i nummer 5.7 at store mobilkraner er N3 kjgretayer. | Norge har det til na veert
motorredskap i strid med det som framgar ogsa av det gamle typegodkjenningsdirektivet.
Endringen vil bl.a. ha betydning for tekniske krav, plikt til periodisk kontroll samt
avgiftsmessige konsekvenser. Endringen framgar ikke direkte av teksten i forskriftsutkastet,
men er en fglge av at man henviser direkte til definisjonene i direktivet.

- Campingbil, ambulanse og begravelsesbil (5.1, 5.3 og 5.4) blir tekniske definisjoner og
kjaretayene vil godkjennes og registreres dersom de oppfyller direktivkravene. Det kan bli
avvik mellom de som godkjennes teknisk etter disse definisjonene og de som avgiftsmessig
klassifiseres som f.eks. campingbil fordi det i avgiftsregelverket stilles mer detaljerte krav.
Vi har ogsa i dag et teknisk regelverk for & bli ambulanse som gar ut over direktivets krav.
Dette kan ikke lenger veere vilkar for godkjenning og registrering, men ma evt. knyttes til
annet regelverk. Vi arbeider som nevnt ovenfor med regelendringer her og vil komme tilbake
til dette i egen haring.

Til 8 5 Generelt om godkjenning




13

Denne maten a implementere rettsaktene pa er kommentert i den generelle omtalen med
begrunnelse innledningsvis i hgringsbrevet.

EF-typegodkjenning er rettsaktenes hovedregel, men det vil fortsatt veere mange nye kjoretay
som vil matte bli enkeltgodkjent. Det legges ogsa opp til nasjonal smaserietypegodkjenning. |
direktivets overgangsperiode vil en dessuten ha nasjonal typegodkjenning som et alternativ
der dette brukes i dag.

Deler av direktivet og endringsrettsakter er det ikke ngdvendig & ha som norsk forskrift. Det
gjelder fortalen, medlemsstatenes forpliktelser (art. 4, kap XV og artiklene 46 og utover),
samt forholdet til ECE-regulativer i kap. X111 hvor Norge er direkte bundet som falge av
medlemskap i FN-organisasjonen. Disse deler vurderes tatt ut nar forskriften endelig
fastsettes. Vi ber om synspunkter pa informasjonsverdien av & inkludere alt.

| kap. 23 i kjaretoyforskriften framkommer det krav om en del opplysninger om effekt m.m.
som er ngdvendige av hensyn til avgiftsberegning. Dette viderefgres forelgpig med en
henvisning, men vil bli overfart med tilpasset tekst.

Til § 6 EF-typegodkjenning

Ogsa i dagens kjgretgyforskrift kapittel 3 er EF- typegodkjenningsprosessen gjengitt sveert
kortfattet med en utstrakt henvisning til rammedirektiv med senere endringer og vedleggene
til dette. Her er det kortet ytterligere ned, men Vegdirektoratet mener det er like oversiktlig
nar den som sgker typegodkjenning uansett ma inn i originalteksten og de
dokumentformularene som kreves. Vanlig publikum har lite behov for  sette seg inn i disse
reglene.

De enkelte kravomrader i forbindelse med typegodkjenning gjengis i dag som en tabell i
vedlegg 1 til kjeretayforskriften, tilsvarende som det vi na far i vedlegg IV. EU gjengir bare
grunnrettsakten i sitt vedlegg 1V. Vi er ngdt til 3 ha med alle endringsdirektiver/forordninger
av flere grunner. Det er den listen som vil vise at vi i Norge har implementert rettsakten og
gjennomfart forpliktelsene etter E@S-avtalen. Det vil ogsa gi plass for & sette inn evt.
avvikende ikrafttredelsesdatoer og henvisning til nasjonale tilpasninger dersom det skulle bli
aktuelt. Gjengivelse av nummer pa alle rettsaktene gir ogsa en god mulighet for a lage
hyperlenker til den enkelte rettsakten, noe som er en forutsetning for senere a kunne gi
tilfredsstillende informasjon til brukerne med den gjennomfarte bruken av
henvisningsmetoden som det legges opp til her. Vi satser derfor pa a lage en fornorsket utgave
av tabellen til erstatning eller som tillegg til direktivets og har vedlagt et utkast i haringen. Vi
ma ogsa se pa handteringen av ECE- regulativer pa samme mate i forhold til kravene om
implementering av folkerettslige forpliktelser. | forbindelse med hgringen har det ikke veert
tid til & ferdigstille en liste med seneste endringer av ECE-regulativer som norsk versjon. Vi
arbeider videre med hvordan dette best kan framstilles.

Et problem med fornorsket utgave er det at vedlegg IV ble erstattet som en del av
endringsforordningen og at vi da ikke har adgang til & endre teksten. Vi vurderer om det bar
tas inn en tilpasningstekst ved innlemming av forordningen i E@S-avtalen.

Til § 7 Nasjonal typegodkjenning av smaserier

Bestemmelsen er en oppfalging av det gamle direktivet men har ikke veert i praktisk bruk i
Norge. EU har ved innfering av EF- smaserie redusert antallet M1 i nasjonal smaserie i
forhold til tidligere direktiv. Vi kan derfor implementere antallet i direktivet for M1, for de
andre gruppene ville direktivets antall, for et lite land som Norge, kunne medfart at hele
arsomsetningen av flere kjaretaytyper kunne ligge under antallsgrensene selv om det ikke
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ville vaere en smaserie, men normal serieproduksjon. Det er derfor foreslatt en tidel av antallet
i direktivet. Vi ber om kommentarer pa dette.

Vegdirektoratet regner med at smaseriegodkjenningen kan bli et aktuelt alternativ for flere
grupper som i dag ikke er omfattet av typegodkjenningsordningen i Norge. Dette fordi en
ellers ville mattet framstille kjeretayene for enkeltgodkjenning med dokumentasjon av alle
krav for hvert kjgretay.

Direktivet sier ikke noe om muligheten for etappevis smaseriegodkjenning. Vi er i tvil om det
er hensiktsmessig, men har imidlertid forelgpig i hgringsutkastet tatt inn en slik mulighet og
vil vurdere dette utfra hgringsuttalelser og hva vi ser andre land gjare.

Det enkelte land kan etter direktivet selv bestemme om en gnsker a apne for alternative krav.
Disse skal ha samme trafikksikkerhetsniva. Vegdirektoratet har deltatt i en arbeidsgruppe i
EU som arbeider med & komme fram til lister over alternative krav ved enkeltgodkjenning og
smaseriegodkjenning, og som ogsa har sett pa tolkinger av bestemmelsen. Vi ser det ikke som
realistisk at Norge med mer begrensede faglige ressurser kan vurdere alternative krav ut over
det EU kommer fram til. Vi vil komme tilbake med ny hgring nar det foreligger et eget
forslag med alternative krav for smaserier. Dette vil muligens bli et nytt vedlegg til fastsatt
som forordning.

Nasjonalt tilleggskrav for belter i buss og branntekniske egenskaper er tatt inn. Vi viser til
omtalen ovenfor.

Vi foreslar, i hvert fall fra starten av, at det kan benyttes tekniske preveinstanser utpekt av
andre land. Dette vil bli revurdert dersom andre land velger en strengere praksis og eventuelt
ogsa nar Norge har utpekt egne prgveinstanser i noe omfang.

For kommentarer til unntakshjemmelsen vises til avsnittet om enkeltgodkjenning nedenfor.

Til § 8 Restkjgretgy

Her har Norge etter direktivet valgmuligheter for i hvilken grad vi vil ha bestemmelser om
restkjgretgyer, og mellom to beregningsmater. Vi velger a legge oss pa farste alternativ i
vedlegg XI1 som vi ogsa bruker i dag fordi det etter Vegdirektoratets oppfatning gir best
kontroll med at ikke for mange "gamle” kjgretay blir omsatt her, samtidig som det gir
tilstrekkelig fleksibilitet for importerer. Nye dataverktey som er under utvikling i
kjaretayregisteret vil framover gi bedre muligheter for oppfelging av denne bestemmelsen
enn dagens register gjar.

Til 8 9 Enkeltgodkjenning av nytt kjgretgy

Enkeltgodkjenning har ikke tidligere vaert omfattet av EUs rammeregelverk. Det skjer na et
stort skritt i retning av en totalharmonisering ogsa av disse kravene. De ulike EU-land har hatt
sveert forskjellig omfang pa enkeltgodkjenninger. Det er fortsatt langt pa veg opp til landene i
hvilken grad de vil tillate enkeltgodkjenning.

Norge tillater i dag i prinsippet ikke enkeltgodkjenning pa de omrader der det i
kjgretayforskriften er krav om typegodkjenning, men det finnes noen unntak. Selv om
kravene pa enkeltgodkjennings- og typegodkjenningsomradene na harmoniseres ytterligere
ser Vegdirektoratet det ikke som gnskelig a apne for enkeltgodkjenning i szrlig sterre grad
enn i dag. Vi viser til at det ikke kreves destruktive tester som kan fare til noe ulikt
sikkerhetsniva. Enkeltgodkjenning er ogsa vesentlig mer arbeidskrevende enn registrering av
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allerede typegodkjente kjaretay. Typegodkjenning er ogsa en fordel for eier i forbindelse med
eventuelt senere eksport/import av kjgretay. Samtidig ser vi at det er et behov for bade
enkeltgodkjenning og en kombinasjon av typegodkjenning og enkeltgodkjenning. Dette
gjelder ikke minst nar typegodkjenningsordningen utvides til tunge kjeretay.

Uten at det er klart sagt i direktivet mener vi det er grunnlag for en tolkning som sier at det er
tillatt med enkeltgodkjenning ogsa ved endring av et nasjonalt smaserietypegodkjent kjgretay
eller ved etappevis nasjonal smaserietypegodkjenning.

Til strekpunktene:

- Import av eier til eget bruk fortsettes i samme omfang som i dag, men ma selvsagt oppfylle
de tekniske krav som fglger av denne forskriften,

- For videresalg er enkeltgodkjenning foreslatt begrenset sterkt der det etter hvert innfares
obligatorisk typegodkjenning. Det system vi er vant med for M1 og N1 i dag vil etter hvert
ogsa omfatte de tyngre kjgretaygrupper. Det har i dag veert praksis med stor grad av
individuell tilpasning av de tyngre kjoretegyene. Vi antar dette vil avta noe etter som det blir
flere ferdig typegodkjente modeller pa markedet.

- Selv om EF-typegodkjenning etter hvert blir obligatorisk bgr en fabrikant (se definisjon av
denne i direktivet) likevel kunne fa enkeltgodkjent kjeretgyer som bare framstilles i
enkelteksemplarer etter spesialbestilling. Dersom det framstilles noen fa eksemplarer ber en i
starre utstrekning benytte smaserietypegodkjenning. Sammen med strekpunktet om
enkeltgodkjenning av kjaretay som er endret etter EF-typegodkjenning eller nasjonal
typegodkjenning og muligheten til etappevis EF-typegodkjenning og eventuelt etappevis
smaseriegodkjenning bar det vare tilstrekkelig til a dekke de behov en vil ha ogsa for tyngre
Kjgretay.

Vi regner med at EU selv ser pa datoene for obligatorisk typegodkjenning av tyngre kjgretay
dersom tilbudet av typegodkjente kjaretay ikke utvikler seg i den takt som forutsatt.

Oppfyllelse av kravene skal etter forslaget dokumenteres med rapport fra utpekt pregveinstans
eventuelt dokumentasjon fra fabrikant. Det vises til omtalen av dokumentasjon ovenfor i
haringsbrevet. Vegdirektoratet vil prave a falge med pa hvordan dokumentasjonskrav vil bli
forskriftsfestet i andre E@S-land for bl.a. & se til at vi ikke fastsetter handelshindrende
ordninger.

Det enkelte land kan tillate likeverdige alternative krav ved enkeltgodkjenning. Vi hadde
hapet & kunne vedlegge hgringen et utkast utarbeidet av en arbeidsgruppe i EU der Norge er
representert, men dette er ikke ferdigstilt. Det vil bli ettersendt hgringsinstansene dersom det
kommer for haringens utlgp. Utkastet vil inneholde alternative krav for gruppe M1 og N1.
Framdriften for gvrige kjgretgygrupper er ikke fastlagt. Dette er tenkt fastsatt som bindende
bestemmelser i EU — og vi vil da ta det i bruk. Vi ser det ikke som realistisk at Norge med
mer begrensede faglige ressurser kan vurdere alternative krav der EU ikke har kommet fram
til slike. Vi vil derfor bare foresla a innfare alternative krav i den utstrekning det fastsettes i
det pagaende samarbeidet. De alternative standarder ma kunne preves og dokumenteres, og Vi
stiller krav til at dokumentasjon ma foreligge pa lik linje som for de krav som fglger av
vedlegg IV.

Nasjonalt tilleggskrav for belter i buss og branntekniske egenskaper er tatt inn som ved
smaserier. Vi viser til omtalen ovenfor.



16

Pa de omradene der det ikke fastsettes alternative krav som dekker kravene i rettsaktene i
vedlegg 1V, ma rettsaktene oppfylles. | Norge innebzrer det bl.a. at § 1-15 bestemmelsen i
kjaretgyforskriften ikke vil bli tatt med i ny forskrift. Denne bestemmelsen er brukt serlig ved
import av nye og brukte kjaretay bl.a. fra USA der original stand har veert tilstrekkelig uten
nermere dokumentasjon av trafikksikkerhetsstandard. Den gang bestemmelsen ble innfart
regnet en med at bestemmelsene i USA i det vesentlige tilsvarte norsk og europeisk
sikkerhets- og miljgniva. | arbeidet i EU er det lagt vekt pa at kravomradene skal vurderes
enkeltvis og det er fokusert bl.a. pa US-krav. Dersom importar ikke kan dokumentere
europeiske krav pa de omrader der det ikke blir fastsatt alternative krav, kan det fare til
nedgang i importantallet framover. VVegdirektoratet regner med at listen over alternative krav
ogsa vil si noe om hvordan oppfyllelsen av kravene skal praves/dokumenteres.

Det er i forskriftsutkastet ikke foreslatt en generell unntakshjemmel. Muligheten til & gjare
unntak foreslas knyttet til de paragrafer der unntak er aktuelt — ved smaseriegodkjenning og
enkeltgodkjenning. Vegdirektoratet har vurdert det slik at direktivets art. 24 i begrenset grad
apner for unntak i tillegg til alternative krav ved enkeltgodkjenning, og at det kan veere et
visst behov for dette. Kravene til begrunnet sgknad og vedtak innskjerpes i forhold til i dag.
Det er pa markedet en rekke kjgretgy a fa tak i til de fleste formal. Det er i liten grad
ngdvendig a ga utenom forskriftskrav for & fa tak i et egnet kjgretay, noe som bar gjenspeiles
i en snever unntakshjemmel.

Pravekjennemerker og evt. andre midlertidige registreringsformer regnes ikke som ordiner
registrering. Det har veert vurdert i flere land om det bar settes en tidsgrense (f.eks. 6
maneder) evt. en grense ved et antall kjgrte kilometer for at et kjgretgy skal anses for brukt.
Dette for at ikke registrering i kort periode uten reell bruk av kjgretayet skal fare til omgaelse
av de harmoniserte nybilkravene. En har i EU ikke kommet til enighet om annen tolkning enn
det som na foreslas i § 10.

Tilnrl

Vi forstar direktivet slik at vi ikke kan kreve teknisk godkjenning ved import av et brukt EF-
typegodkjent kjoretgy uten at det evt. gjeres som en ikke-diskriminerende kontroll av alle
omregistreringer, bade de som tidligere har veert registrert i Norge og bruktimport. Vi vil
likevel ha behov for & kunne sjekke identiteten og ta stikkpravekontroll av at kjgretayet er i
original stand. Normalt vil det da for disse kjagretayene bare bli fattet ett enkeltvedtak,
registreringsvedtaket.

Tilnr2og 3

De tekniske kravene som stilles i nr. 2 og 3 er tilnermet like, men framgangsmaten er
forskjelling. I forhold til import mellom E@S-land blir det framover i en viss grad en plikt for
eksportlandet a utstede dokumentasjon pa hvilke krav en har brukt ved godkjenningen. Dette
kan lette situasjonen for den som importerer slike kjgretey. Kommer kjaretayet fra andre land
eller uten dokumentasjon ma importgren skaffe dokumentasjon pa annen mate. De
kjgretayene som kommer fra land utenfor EJS kan i neste omgang bli eksportert innenfor
omradet. Vegdirektoratet mener at vi bl.a. derfor er ngdt til a stille krav om dokumentasjon
som vi kan gi videre til neste land ved behov. Det ville ogsd undergrave nybilgodkjenningen
dersom en dags registrering i eksportlandet gjer at det ikke stilles tilsvarende
trafikksikkerhetsmessige krav som for ny bil.



17

For importagr som i dag benytter kjgretayforskriften § 1-15, bl.a. amerikanske biler, blir
konsekvensene pa sikt store. Godkjenning i USA vil ikke veere tilstrekkelig. Vi foreslar derfor
en gradvis innfgring. Dette ved at ikke bare de tekniske krav, men ogsa dokumentasjonsmaten
I kjgretgyforskriften legges til grunn for biler som er fgrstegangsregistrert i utlandet far 29.
april 20009.

Dokumentasjonsreglene sammen med gnsket om a harmonisere kravene bl.a. til
trafikksikkerhets- og miljgstandard, ogsa ved enkeltgodkjenning av nye og brukte kjeretay
farer til strengere regelverk enn i dag. Det er imidlertid ogsa en fordel at det gir bedre
muligheter for likebehandling gjennom et regelverk som er lettere & praktisere ved de ulike
trafikkstasjoner, ikke minst sammenholdt med de nye dataverktgy i motorvognregisteret som
er under utarbeiding. Disse verktgyene vil gi kontrollgrer direkte opplysning om relevant
kravniva ved innlegging av alder og kjeretaygruppe.

Til § 11 Kontroll

Dette er hentet fra kjgretgyforskriften § 6-16.

Til § 12 Forbud mot & framstille kjgretay til godkjenning

Dette er oppfalging, men ogsa forenkling av den bestemmelse man har ved nasjonal
typegodkjenning i dag i § 6-15. En slik sanksjonsmulighet bar ogsa omfatte
enkeltgodkjenning. Direktivet forutsetter ogsa effektive sanksjoner. Dette kommer i tillegg til
at overtredelser av forskriften rammes av den generelle straffebestemmelse i vegtrafikkloven
8 31.

Til § 13 Utpeking av tekniske prgveinstanser

Vegdirektoratet har hatt kontakt med Norsk akkreditering for & se om deres arbeidsmate ved
akkreditering passer i forhold til direktivets bestemmelser om at prgveinstansene skal oppfylle
gitte krav til organisering, kvalitetssikring og faglig kunnskap. Systemet skiller seg lite fra
akkreditering pa andre omrader, og vi har derfor kommet til at det er fornuftig a foresla at det
skal ligge en akkreditering i bunnen for sgknader om utpeking som prgveinstans. Vi vil
likestille akkrediteringer fra andre E@S- land fordi de er bygd over samme lest som i Norge.
Sverige har i sin hgring om gjennomfgring av direktivet lagt opp til tilsvarende ordning.

Ved EF-typegodkjenning kreves det dokumentasjon fra teknisk prgveinstans utpekt av det
landet som foretar godkjenningen. Ved enkeltgodkjenning og nasjonal smaseriegodkjenning
er det tilstrekkelig at dokumentasjonen kommer fra en teknisk prgveinstans utpekt av et av
E@S-landene.

Til § 14 Tilsyn oq reaksjoner

En naturlig oppfalging av var jobb med utpeking er at vi ogsa ma kunne reagere overfor
tekniske prgveinstanser nar forutsetningene for utpeking ikke lenger er tilstede eller arbeidet
ikke utfares i samsvar med framgangsmaten som direktiv og vedlegg legger opp til.
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§ 15 Verksteder for hastighetsbegrenser

Direktivet om hastighetsbegrenser forutsetter at vi har nasjonale bestemmelser om
verkstedene. Dette synes & passe best i dette kapitlet og er forelgpig bare en henvisning til
kjaretayforskriften.

Til § 16 Krav til kjgretgyer/utstyr i bruk
Dette er hentet fra kjgretgyforskriften § 1-5

Til § 17 Reparasjon, ombygging og oppbygging
Bestemmelsene som det vises il 1 kjgretayforskriften vil bli overfert, men det har ikke veert
tid til detaljutforming na.

Annet ledd er nytt. Som nevnt tidligere i haringsbrevet blir det ikke tatt inn bestemmelser
tilsvarende kjoretgyforskriften kapittel 9 og 11 i den nye forskriften. Bestemmelsen er bl.a.
blitt brukt ved ombygging for a sikre at kjgretgy ikke blir mindre sikre. Det kan f.eks. vare
innvendig utforming eller innredning og elektrisk anlegg der det er behov for a kunne vurdere
sikkerheten.

Til 8818 0g 19
Det vises til kommentarene ovenfor (lys, sirene, dekk) knyttet til dagens forskrift. Vegdirektoratet vil arbeide
videre med a overflytte bestemmelser der det henvises til kjgretayforskriften.

Til § 20 Kostnader ved godkjenningen

Det kan synes selvsagt at den som sgker selv ma bare kostnadene ved a framskaffe
underlagsmaterialet for seknaden. Bestemmelsen er tatt med tildels som en viderefgring av
dagens § 6-10. Vi finner ogsa grunn til & forskriftsfeste at den som vil typegodkjenne et
kjaretay eller en komponent ma paregne at det ogsa er kostnader etter at typegodkjenningen
er gitt, i forbindelse med kontroll av produksjonsoverensstemmelse.

Til § 21 Gebyr

Bestemmelsen og satsene er i hovedsak hentet fra dagens kjeretayforskrift § 1-14. Begrepet
“etterkontroll” viderefares ikke. Dersom et kjgretay ikke godkjennes skal det i prinsippet gis
avslag pa godkjenningen med begrunnelse og rett til & klage. Dersom en ved 2.gangs sgknad
etter at feil er rettet opp ikke behgver & kontrollere hele kjgretayet, betales lavere sats. Dette
gjeres fordi det er gnskelig a rydde opp i begrepsbruken slik at bade sakshehandlere og
publikum bedre kan vite nar et enkeltvedtak er fattet. Begrepet "etterkontroll” gjerne sammen
med “mangellapp” har kunnet gi inntrykk av at vedtaket ikke er fattet far etterkontroll er
gjort.

Det er foreslatt dobbel sats for EF-typegodkjenning. Dette fordi direktivet setter gkte krav til
myndighetenes oppfalging av godkjenningen bade gjennom tilsyn og informasjonsutveksling.
Ettersom dette er en ny oppgave vet vi ikke helt hvor arbeidskrevende oppgaven er. Satsen
kan derfor bli justert nar vi har mer erfaring. Kostnadene til prgvinger og periodevis
oppfalging av produksjonsoverensstemmelse forutsettes dekket av fabrikanten direkte til
utpekte prgveinstanser.

Gebyrordningen angis med en sats "for typegodkjenning”. Ved nasjonal typegodkjenning
opprettes et typegodkjenningsnummer bestaende av hovednr., undernr. og arstall. Hver utgave
av en type (med avvikende tekniske data) tildeles et spesifikt nummer (undernr.). Dette gjares
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for at hver utgave skal kunne registreres med riktig sett data, knyttet til et spesifikt nummer.
Gebyr belastes pr. typegodkjenningsnummer. Ved utstedelse av EF-typegodkjenning benyttes
et fastsatt nummereringssystem som innebzrer ett og samme EF-typegodkjenningsnummer
pr. type kjgretgy, uavhengig av antall utgaver (varianter og versjoner). Nar slik EF-
typegodkjenning innlegges i var typegodkjenningsbase for bruk ved registrering, opprettes et
spesifikt norsk nummer for hver enkelt utgave (tilsvarende som for nasjonal
typegodkjenning). En type kan besta av en rekke varianter og versjoner, og det ma vurderes
nermere hvorledes gebyret skal belastes i forhold til dette. Det samme nummersystem som
for EF-typegodkjenning vil gjelde ved nasjonal smaserie typegodkjenning, men smaseriene
vil forelgpig komme inn under satsen for nasjonal typegodkjenning.

Etter hvert vil de aller fleste N1 og N2 biler blir EF-typegodkjent (obligatorisk fra 29/4-11).
Imidlertid ma Statens vegvesen fortsatt foreta norsk avgiftsklassifisering iht. forskrift om
engangsavgift. Det er pr i dag ingen gebyrordning for denne delen av arbeidet.

Bestemmelsen om forhandsbetaling ved enkeltgodkjenning er justert fordi det har veert en
prgveordning med etterskuddsbetaling for en del starre bedriftskunder. Ordningen vil fortsette
i samme omfang og bar fa klar hjemmel.

Til § 22 Forholdet til gamle og nye bestemmelser

Dette er i det vesentlige hentet fra dagens forskrift, kapittel 1. Det er foretatt en innstramming
i forhold til siste avsnitt. Dersom det kommer EF-rettsakter med mer lempelige krav antar vi
det vil vurderes sarskilt om disse skal implementeres.

Til 8§23 Ikrafttredelse
For typegodkjenning falger det av direktiv/forskrift hvor lenge godkjenningene fortsetter a
gjelde.

Vi har funnet grunn til & ta inn ikrafttredelsesbestemmelse for enkeltgodkjenning. Det foreslas
at kjeretgy ma veere importert eller produsert far skjeeringsdato for & kunne nytte gamle
bestemmelser. Vi ber om synspunkter pa dette.

§ 24 Overgangsbestemmelser
Overgangsbestemmelsen presiserer direktivets bestemmelser. Det er ogsa tatt inn en
avslutningsdato for registrering av enkeltgodkjente kjaretay etter den gamle forskriften.

Administrative og gkonomiske konsekvenser ved nytt direktiv og ny forskrift.

Innfaring av godkjenningsdirektivet med harmoniserte godkjenningslgsninger og tekniske
krav farer til flere endringer i godkjenningsprosessen som vi i dag vet for lite om til & kunne
tallfeste. Vi ber om at hgringsinstansene bidrar med mest mulig konkrete opplysninger om
egne behov, slik at kostnader og kapasitetsbehov kan bli best mulig kartlagt.

1) Typegodkjenning

Fra 29. april 2009 ma vi pavente at det kommer mange nye EF-typegodkjenninger for
varebiler, lastebiler, busser og tilhengere. Ordningen er frivillig fra dette tidspunkt, men
overgangsperioden er forholdsvis kort fram til full obligatorisk EF-typegodkjenning, og
mange produsenter er allerede klare. Det er forelgpig ikke mulig a si noe eksakt om antallet
nye EF-typegodkjenninger, men bla. etter samtaler med importarene har vi grunnlag for a tro
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at det for varebil kan bli i samme starrelsesorden som for personbiler (NorType, var
samarbeidspartner pa Island, la inn ca 55.000 versjoner av M1 i 2007). NorType bruker i dag
5 arsverk pluss stattefunksjoner pa jobben de gjar.

Ogsa de nye EF-typegodkjenningene ma legges inn i motorvognregisteret for & kunne
benyttes ved registreringen og for & kunne gi en effektiv oppfelging bl.a. av
restkjgretgybestemmelsen og oppher av en typegodkjenning. NorType har sagt seg villig til &
legge inn varebilgodkjenningene. De mener dette skal kunne gjeres uten vesentlig endret
ressursbehov i forhold til dagens arbeid med personbil. For EF-typegodkjenninger av andre
grupper av biler og tilhengere ma data legges inn i motorvognregisteret i Norge. Dette gjeres i
dag av typegodkjenningsenheten i Vegdirektoratet mht. traktor og motorsykkel. Framover blir
det noe merarbeid, omfanget avhenger av hvor mange kjaretay, spesielt tunge, som blir EF-
typegodkjent. Det blir ogsa mer arbeid med innlegging av EF-typegodkjenninger for
campingbil der vi i dag slar sammen varianter og versjoner, noe vi ikke kan fortsette med.

Det er i hgringsforslaget lagt opp til dobbelt typegodkjenningsgebyr ved utstedelse av norske
EF-typegodkjennelser. Vi regner med at det er mer ressurskrevende blant annet pa
oppfelgingssiden, men har mangler forelgpig erfaring. Det er heller ikke mulig & ansla
ressursbehov da vi ikke vet om det melder seg tekniske prgveinstanser som gnsker utpeking,
noe som er en forutsetning for EF-typegodkjenning i Norge. Vegdirektoratet legger opp til &
ha en viss beredskap.

Arbeidet med nasjonale typegodkjenninger vil fortsette en tid framover. Her skal
godkjenningsdirektivets liste over tekniske krav benyttes. Det vil vaere noe mer omfattende
enn dagens nasjonale krav og medfgre noe merarbeid til & vurdere og registrere
dokumentasjon. Vi ma ogsa ta hgyde for at det i overgangsperioden vil kreve noe ressurser a
ha oversikt over utfasing av nasjonale typegodkjenninger.

Selv om det med tiden blir feerre nasjonale typegodkjenninger tilsier erfaringen etter
overgangen fra nasjonal- til EF-typegodkjenning for personbiler, motorsykler og traktorer at
belastningen pa Statens vegvesen ikke reduseres, snarere tvert i mot. Det vises ogsa til
kommentarer til hver kjgretaygruppe. Konklusjonen er at det vil kreve stgrre ressurser enn i
dag pa typegodkjenningsomradet for Vegdirektoratet.

For produsenter vil EF-typegodkjenning innebere gkte omkostninger ved krav til
dokumentasjon og oppfelging av produksjonen. Etter at produsentene har etablert ordningen
vil det bli enklere a selge kjeretayet i hele E@S-omradet, ettersom det vil bli feerre hindringer
i markedet. Dette innebeerer at det pa sikt kan bli lennsomt for fabrikanter & kunne tilby et EF-
typegodkjent kjaretay.

2) Nasjonal typegodkjenning av smaserier.

Med forskriftsforslaget apnes for at vi skal tillate nasjonal typegodkjenning av sma serier.
Dette innebzrer at en, bade far og etter at EF-typegodkjenning blir obligatorisk, far mulighet
for en nasjonal typegodkjenning for de produsenter/importerer som bare framstiller et lite
antall kjeretay. Enkelte av de aktuelle kjaretaygruppene for smaseriegodkjenning er ikke inne
i dagens typegodkjenningsordning. For noen mindre produsenter kan dette veere en praktisk
lgsning i stedet for & matte dokumentere hvert enkelt kjeretay ved en enkeltgodkjenning.
Vegdirektoratet ma her veere forberedt pa en gkt arbeidsmengde i forhold til dagens situasjon
allerede fra farste dag.
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3) Enkeltgodkjenning av nye kjaretay
I dag har man ved enkeltgodkjenning en noe varierende praksis for hvordan oppfyllelse av
kjaretgyforskriften kreves dokumentert.

Enkeltgodkjenning etter direktivet forutsetter slik vi ser det dokumentasjon ved rapport fra
teknisk preveinstans, oftest i utlandet, av alle relevante direktiver eller alternative krav for
hvert enkelt kjgretay som framstilles for godkjenning. Det apnes ogsa i en viss grad for
dokumentasjon fra fabrikant. Selv om noen helt eller delvis har slik dokumentasjon ogsa i
dag, vil det innebare starre kostnader for den som produserer eller importerer og framstiller
kjaretay til godkjenning. | dag har en i en viss grad akseptert at dokumentasjon for et kjoretgy
blir brukt for flere dersom fabrikanten garanterer at kjaretayene er like. Slik er sannsynligvis
ikke framtiden. Det blir ogsa tilsvarende mer dokumentasjon a vurdere for trafikkstasjonene.

Det ma utstedes enkeltgodkjenningserklearinger i EF-format for alle enkeltgodkjenninger
(individuelle godkjenninger). Dette vil vare mer ressurskrevende enn enkeltgodkjenninger
slik disse utferes i dag, men vil i stor grad genereres automatisk nar det nye
motorvognregisteret er pa plass.

Nye biler som i dag importeres etter kjgretgyforskriften § 1-15 ma etter 29. april 2009
dokumentere at de oppfyller kravene etter direktivet eller de alternative krav som vil bli
fastlagt. Dette innebarer gkte omkostninger for importgr og noe mer arbeid med
dokumentkontroll og innlegging av data for trafikkstasjonene. Den listen over alternative krav
med samme trafikksikkerhets- og miljgstandard som det jobbes med i EU er nettopp innrettet
for & opprettholde bl.a. import fra USA. Det er ogsa et poeng at vi da ikke vil diskriminere
import fra andre land (Kina, India m.v.) i forhold til USA.

4) Enkeltgodkjenning — bruktimport

Direktivets virkeomrade er nye kjgretgy. Forskriftsforslaget tar med seg hele bilomradet, noe
som innebarer at vi stiller samme krav til brukte som tidligere, nemlig de norske kravene det
aret kjgretayet ble farstegangsregistrert i utlandet.

Forslaget inneholder imidlertid ogsa samme krav til dokumentasjon ved bruktimport av
Kjgretay som er farstegangsregistrert etter forskriftens ikrafttredelse som ved nye kjoretay.
Dette vil medfare gkte kostnader for importarer.

Kort om de ulike kjgretaytyper som omfattes:

-Personbil

Obligatorisk EF-typegodkjenning gjelder i dag, ingen spesielle adm/gk konsekvenser bortsett
fra for El-bil som har veert unntatt EF-typegodkjenning. Disse ma na EF-typegodkjennes.

-Varebil

Selv om vi regner med at det raskt vil vaere EF-typegodkijente varebiler pa markedet
innebaerer dagens avgiftsregelverk (med krav til kasse og skillevegg) at en fortsatt vil matte ha
en nasjonal avgiftsgodkjenning av varebilene. Fa gnsker varebil uten avgiftslette. Varebil ma
derfor framstilles i samme og ogsa gkende antall som i dag.

Avgiftsgodkjenningen kan fare til behov for ny teknisk godkjenning:

- dersom EF-typegodkjente varebiler er typegodkjent med skillevegg og er stor nok for kassen
vil det bli tilneermet samme arbeidsmengde for typegodkjenningsenheten som i dag,

- dersom en EF-typegodkjent varebil endres fer den framstilles for registrering ved at det
bygges inn en vegg eller ved at varerommet endres slik vi har eksempler pa i dag, vil ikke
lenger EF typegodkjenningen veaere gyldig. Det trengs da ikke bare avgiftsgodkjenning, men
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ogsa ny teknisk godkjenning. Direktivets art. 24 tilsier at disse kjgretayene skal kunne
enkeltgodkjennes. Det er mulig at de ogsa kan framstilles for EF-typegodkjenning etter
reglene for etappevis typegodkjenning.

For a fa godkjenning ma det foretas ny testing ved teknisk prgveinstans for a bekrefte at ser-
rettsaktene fortsatt er oppfylt. Det er ikke mulig pa forhand a si hvilke rettsakter som ma
testes etter endringen, det vil avhenge av hva som er gjort. Dette vil innebzre kostnader for
den som framstiller kjgretgyet for godkjenning som kan bli stgrre enn i dag.

Selv om det i forskriftsutkastet apnes for EF-typegodkjenning i Norge er det lite trolig at
tekniske prgveinstanser er pa plass for en etappevis godkjenning fra farste dag. Dersom
varebiler fortsatt vil bli endret for det norske markedet, ma en paregne at det kan bli en gkt
mengde av kjaretay som framstilles for enkeltgodkjenning. Ved enkeltgodkjenning ma
dokumentasjon etter forslaget foreligge fra praveinstans eller fabrikant for hvert kjeretay med
de kostnader det inneberer. En gkt mengde enkeltgodkjenning vil fare til merarbeid ved
trafikkstasjonene.

Vi vet i dag ikke i hvilken utstrekning importarer vil tilby varebiler endret spesielt for det
norske markedet med denne framgangsmaten og kan derfor ikke beregne gkt arbeidsmengde.

Vegdirektoratet og Toll- og avgiftsdirektoratet er inne i et samarbeid for & vurdere
konsekvensene av godkjenningsdirektivet for varebilgodkjenningen.

-Buss

I Norge er det i dag bare apnet for nasjonal typegodkjenning av buss med mindre enn 17
passasjerplasser. Ordningen er i liten grad benyttet. Nar det i framtiden importeres ferdig EF-
typegodkjente busser ma typegodkjenningene legges inn i registeret far registrering. Det kan
innebere en gkning i arbeidsbyrden for typegodkjenningsenheten og noe mindre arbeid ved
trafikkstasjonene som i dag kontrollerer og enkeltgodkjenner bussene.

Det bygges i dag flere like busser pa bestilling fra norske busselskaper. Disse
enkeltgodkjennes. Kravet til & framlegge dokumentasjon for hvert kjgretgy kan gjare det
aktuelt med typegodkjenning evt som etappevis godkjenning. Det vil i sa fall vere en ny
oppgave for typegodkjenningsenheten. Det er i dag ikke kompetanse eller personell i
Vegdirektoratet til oppgaven. Noe av saksforberedelsen med kontroll og vurdering av busser
kan delegeres til de trafikkstasjoner som har mest arbeid med buss i dag i samarbeid med
typegodkjenningsenheten.

Dersom smabusser i framtiden vil bli viderebygd pa EU-godkjente N- biler, ma hele
kjaretayet dokumenteres ut fra krav til M-kjeretgy ved godkjenningen.

-Lastebil

Vi har i dag frivillig typegodkjenning for biler under 7500 kg. Dette har forholdsvis lite
omfang. Mange slike biler er standardiserte og egner seg for EF-typegodkjenning. Vi far i sa
fall en jobb med avgiftsklassifisering. Reglene i dag krever at vi ma fysisk kontrollere en del
av bilene. Det blir ogsa en jobb med innlegging av data.

Selv om mange store lastebiler spesialbygges i dag ma vi forvente gkt andel av
typegodkjenning av standardiserte lgsninger. Dette vil kunne gi innsparinger for bransjen. Det
er likevel ogsa ved lastebil en ma forvente stort omfang av etappevis godkjenning der den
siste etappen kan vere en enkeltgodkjenning av kjgperens spesialtilpasninger. Vi ser ikke
noen umiddelbar nedgang i arbeidsmengden for trafikkstasjonene.

Dersom mange standardiserte lgsninger blir typegodkjent vil kanskje kjgretayene som
framstilles til enkeltgodkjenning ha flere spesielle lgsninger og kreve mer ressurser og
kanskje starre spesialisering enn i dag.
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- Mobilkranene som godkjennes etter 29. april vil ved ny forskrift vil bli henfart til riktig
kjeretaygruppe, N3. De vil matte dokumentere flere og tildels kanskje strengere krav enn i
dag, men pa linje med resten av E@S-omradet. De vil ogsa bli omfattet av periodisk
kjaretaykontroll. Dersom det ikke gjeres endringer i Finansdepartementets regelverk vil det
bli gkte avgifter/driftsutgifter (vektarsavgift og farget diesel) pa det omradet.

- Tilhenger

| dag er det frivillig typegodkjenning av sma tilhengere. EF-typegodkjenning er her sveert
aktuelt. Det ma antas at ogsa stgrre standardiserte hengere f.eks. til containere vil kunne bli
EF-typegodkjent, men at det vil veere behov for enkeltgodkjenning av spesialhengere.

- Campingbil

Her er det frivillig EF-typegodkjenning i dag. Vi ma ogsa i framtiden foreta
avgiftsgodkjenning etter et mer detaljert regelverk. Dersom det foretas endringer etter EF-
typegodkjenningen ma samme framgangsmate som ved varebilgodkjenning benyttes.

Vegdirektoratet ber om uttalelser til utkastet innen. mandag 2. mars 2009, gjerne elektronisk
ved mailto:firmapost@vegvesen.no . Vi vil ogsa komme tilbake med invitasjon til
hgringsmgte med bransjen under hgringsperioden

Veg- og trafikkavdelingen

Med hilsen
(sign)
Kjell Bjarvig
trafikkdirektar (sign)
Sonja Lindqvist
2 vedlegg

Kopi: Samferdselsdepartementet
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Forskrift om godkjenning av bil og tilhenger til bil

Fastsatt av Vegdirektoratet ....... 2009 med hjemmel i vegtrafikklov 18. juni 1965 nr. 4 § 13, 8 14, § 15 og § 16 , jf.
delegeringsvedtak 24. november 1980 nr. 1.
E@S-avtalen vedlegg Il

Kapittel 1 formal og virkeomrade, definisjoner mm

8§ 1 Virkeomrade og formal
kommentar

Denne forskrift gjennomfarer direktiv 2007/46 EF (rammedirektivet for godkjenning) som
endret ved forordning EF 1060/2008 i norsk rett.

Formal og virkeomrade er

- fastsette administrative bestemmelser og tekniske krav i forbindelse med godkjenning i
Norge av ny bil og tilhenger til bil, samt av systemer, komponenter og separate tekniske
enheter til disse,

- gi en harmonisert ramme med henblikk pa & lette registrering salg og ibruktaking i hele
E@S-omradet,

- fastsette harmoniserte bestemmelser for salg og ibruktaking av bil og tilhenger til bil samt
for deler og utstyr til disse som er godkjent etter forskriften,

-stille krav til teknisk stand under bruken av kjgretay, for de kjgretay som er godkjent etter
forskriften,

- regulere bil og tilhenger til bil ved eksport og bruktimport etter forskriftens ikrafttredelse.

For kjeretay som er opplistet artikkel 2 og som ikke framstilles til godkjenning etter denne
forskrift gjelder forskrift 4 oktober 1994 nr 4 om tekniske krav og godkjenning av kjeretay,
deler og utstyr (kjeretayforskriften) .

§ 2 Malgruppe

kommentar

Forskriften innebzerer rettigheter og plikter, serlig for:
- fabrikant av kjgretay,

- importgr av Kkjgretay,

- forhandler eller annen som omsetter kjgretay,

- den som utfarer arbeider pa kjgretay,

- teknisk prgveinstans,

- organ som akkrediterer teknisk prgveinstans,

- eier og bruker av kjgretay.

8 3 Myndigheter etter forskriften
kommentar

Vegdirektoratet er myndighet for:
-typegodkjenning,

-utpeking av tekniske prgveinstanser,
-tilsyn,

-vedtak om restkjgretay,

-vedtak om at kjgretay er bevaringsverdig.
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Regionvegkontoret er myndighet for:
-enkeltgodkjenning,

- tilsyn

- godkjenning av verksted for hastighetsbegrenser.

Godkjenningsmyndigheten utsteder de godkjenninger, attester m.v. som framgar av
rammedirektivet og de ulike rettsakter i direktivets vedlegg IV.

§ 4 Definisjoner m.m.
kommentar

Definisjoner av de kjgretay som omfattes av forskriften fastsettes hovedsakelig i
rammedirektivets kapittel | og vedlegg Il (definisjoner av Kjgretgygrupper) . Rettsaktene i
vedlegg IV fastsetter ogsa definisjoner som gjelder innenfor sine virkeomrader. Kapittel |
fastestter i tillegg definisjoner av andre sentrale begreper i godkjenningsprosessen.

Dessuten i Norge:
Bil skal ha betydning som fastsatt i art 3 nr 11 tilhenger til bil som iart3nr12

| vedlegg Il er gjort Norske betegnelser er
fglgende underinndeling i kjgretaygrupper

M1 personbil

M2 og M3 buss

N1 varebil

N2 og N3 lastebil

01-04 tilhenger til bil

Nar det annet sted i denne forskrift brukes begrepet kjgretay, menes bil og tilhenger til bil.

Kapittel 2 Godkjenning

8 5 Generelt om godkjenning
kommentar

Godkjenning av bil og tilhenger til bil samt deler og utstyr, skal fglge framgangsmate og krav
som framgar av de deler av direktiv 2007/46/EF som endret ved forordning EF 1060/2008,
med vedlegg, som er vedlegg I til denne forskriften, og med de tilpasninger som falger av
bestemmelsene her.

Bil og tilhenger til bil skal EF-typegodkjennes dersom ikke annet framgar av forskriften her.

Ved godkjenning av bil skal det framlegges opplysninger som fastsatt i kjgretgyforskriften §
23-1nr. 3.

Kjaretgy/ utstyr i bruk skal opprettholdes i slik utfgrelse/ vedlikeholdes slik at de til en hver
tid tilfredsstiller de krav som gjaldt ved ferste gangs godkjenning.




§ 6 EF-typegodkjenning

kommentar

EF-typegodkjenning foretas i samsvar med prosedyrene i direktiv 2007/46/EF som endret ved
forordning EF 1060/2008, serlig:

kapittel 111 — EF-typegodkjennelsesprosedyrer,

kapittel IV — gjennomfgring av EF-typegodkjenningsprosedyrene,

kapittel V- endringer av EF-typegodkjenninger,

kapittel VI - gyldighet av EF-typegodkjenninger,

kapittel V11 — typeattest og merking,
kapittel V111 — nye teknologier eller prinsipper som er uforenelig med sardirektiver

kapittel 1X artikkel 22 EF-typegodkjenning av sma serier
Spesielle krav til fabrikant framgar ogsa av direktivets artikkel 5 og kapittel XIV.

Vedleggene til direktivet skal benyttes likevel slik at vedlegg 1V (og XI) er erstattet av norsk
vedlegg med samme betegnelse.Vedleggene inneholder:

Vedlegg | Fullstendig liste over opplysninger til bruk for EF-typegodkjennelse av kjgretay
Vedleqg 1l Definisjon av kjaretgyklasser og kjgretaytyper
Vedlegg Il Opplysningsskjema til bruk ved EF-typegodkjennelse av kjaretay
Vedlegg IV (norsk) Liste over krav i forbindelse med EF-typegodkjennelse av kjgretay
Tillegg: Liste over krav i forbindelse med EF-typegodkjennelse av kjaretay i klasse
M1, fremstilt i sma serier
Vedlegg V Fremgangsmate for EF-typegodkjennelse av kjaretay
Tillegg 1: Standarder, som skal overholdes av de enheter, som er nevnt i artikkel 41
Tillegg 2: Prosedyre for vurdering av tekniske tjenester
Vedlegg VI EF-typegodkjennelsesattest
Tillegg: Liste over rettsakter, som typen av kjeretgy er i overensstemmelse med
Vedlegg VII Nummereringssystem for EF-typegodkjennelsesattester
Tillegg: EF-typegodkjennelsesmerke for komponenter og separate tekniske enheter
Vedlegg VIII Pravningsresultater
Vedlegg IX EF-overensstemmelseserklering
Vedleqg X Prosedyrer i forbindelse med produksjonens overensstemmelse
Vedlegg XI Beskaffenhet av kjgretay til seerlig anvendelse og bestemmelser herfor
Tillegg 1: Campingbiler, ambulanser og begravelsesbiler
Tillegg 2: Pansrede kjoretgy
Tillegg 3: Kjeretayer med adgang for rullestol
Tillegg 4: Andre kjaretay til seerlig anvendelse (herunder campingvogn)
Tillegg 5: Mobilkraner
Vedlegg X1l Grenser for sma serier og restkjgretgy
Vedlegg X111 Liste over dele eller utstyr, der utgjar en betydelig risiko for den korrekte
funksjon av systemer, der er avgjgrende for kjaretayets sikkerhet eller dets miljgprestasjoner,
krav til deres prestasjon, relevante prgvningsprosedyrer, bestemmelser om merking og
emballering
Vedlegg XIV Liste over EF-typegodkjennelser utstedt i henhold til rettsakter
Vedlegg XV Liste over rettsakter, i forbindelse med hvilke en fabrikant kan utpekes som
teknisk tjeneste
Vedlegg XVI Liste over rettsakter, i forbindelse med hvilke en fabrikant eller en teknisk
tjeneste kan bruke virtuelle prgvningsmetoder
Tillegg 1: Alminnelige betingelser for virtuelle pravningsmetoder
Tillegg 2: Spesifikke betingelser for virtuelle pravningsmetoder



Vedlegg XVII Prosedyrer, som skal anvendes ved trinnvis EF-typegodkjennelse
Tillegg: Eksempel pa supplerende fabrikkationsskilt
Vedlegg XV1II Opprinnelsessertifikat for kjgretay — Fabrikantens erklaering om
basiskjeretay/delvis oppbygget kjeretay, for hvilket
der ikke foreligger et overensstemmelseserkleringsnummer
Vedlegg XIX Tidsplan for gjennomfarelsen av dette direktiv med hensyn til typegodkjennelse
Vedlegg XX Tidsfrister for gjennomfarelse av de ophevde direktiver i nasjonal rett
Vedlegg XX1 Sammenligningstabell

§ 7 Nasjonal typegodkjenning av smaserier
kommentar

Kjeretay produsert i sma serier kan framstilles for nasjonal typegodkjenning jfr. artikkel 23
og vedlegg XII . For M1 settes grensen i Norge lik vedlegg XII, for de andre klasser 1/10 av
antallet.Godkjenningsformen kan ogsa benyttes for etappevis typegodkjenning. Alternative
krav kan bare benyttes ved godkjenningen der slike er fastsatt i vedlegg til denne forskriften.
Direktiv 95/28EF (branntekniske egenskaper) gjelder ogsa buss klasse | og 11 . Direktiv
96/36EF og 96/38EF (bilbelte) gjelder ogsa buss klasse Il .

Overensstemmelse med kravene skal dokumenteres som for EF-typegodkjenning, likevel slik
at det tillates at dokumentasjon kan utstedes av teknisk prgveinstans utpekt av andre E@S-
land enn Norge. Godkjenningsmyndigheten kan kreve underlagsmateriale for
dokumentasjonen fra sgkeren eller teknisk prgveinstans.

Fabrikantens forpliktelser som gjelder EF-typegodkjenning, far tilsvarende anvendelse.

Prosedyrene for retting, endring, vurdering av produksjonsoverensstemmelse tilbaketrekking
og opphar av EF-typegodkjenninger gjelder sa langt de passer.

Godkjenningsmyndigheten kan etter skriftlig seknad gjgre unntak fra krav dersom sterke
grunner tilsier det og rettsaktene apner for unntak. Det ma godtgjeres at unntaket ikke er til
vesentlig skade for de trafikksikkerhets- og miljekrav regelverket fastsetter og det skal
begrunnes hvorfor kravene ikke kan oppfylles. Det kan ikke gjagres unntak fra definisjonene.

§ 8 Restkjgretay

kommentar

Nar nye bestemmelser trer i kraft kan Vegdirektoratet etter sgknad, ved behov og dersom det
ikke 1 vesentlig grad er til ulempe for trafikksikkerhet og miljg, gi tillatelse til at restkjgretgy
registreres i Norge innenfor de grenser som felger av artikkel 27 jfr vedlegg XII B farste
alternativ Unntaksvis kan annet alternativ benyttes. Bestemmelsen benyttes ogsa ved nasjonal
smaserietypegodkjenning.

8 9 Enkeltgodkjenning av nytt kjgretay
kommentar

Nye Kkjgretgy kan framstilles for enkeltgodkjenning jfr artiklene 24 og 25 i felgende tilfeller:
- Kjgretgy importert av eier til eget bruk (privatimport),

- kjoretay for videresalg, i kjgretaygrupper der EF-typegodkjenning ikke er obligatorisk,

- kjgretay produsert i enkelteksemplar av fabrikant,

- kjoretay der alle deler og komponenter er EF-typegodkjent,




- kjoretay som endres etter EF-typegodkjenningen er gitt (jfr art. 24 nr 8 ) eller etter nasjonal
smaserietypegodkjenning,

- kjgretay som gnskes enkeltgodkjent etter etappevis EF-typegodkjenning eller nasjonal
smaserietypegodkjenning,

- kjaretay som er enkeltgodkjent (men ikke er registrert) i annet E@JS-land og som oppfyller
vilkarene i artikkel 24 nr.6.

Kjaretay skal tilfredsstille kravene i direktivets vedlegg IV eventuelt XI. Alternative krav kan
bare benyttes ved godkjenningen der slike er fastsatt i vedlegg til denne forskriften. Direktiv
95/28EF (branntekniske egenskaper) gjelder ogsa buss klasse | og 11 . Direktiv 96/36EF og
96/38EF (bilbelte) gjelder ogsa buss klasse 1 .

Overensstemmelse med kravene skal dokumenteres som for EF-typegodkjenning, likevel slik
at det tillates at dokumentasjon kan utstedes av teknisk prgveinstans utpekt av andre E@S-
land enn Norge. Godkjenningsmyndigheten kan kreve underlagsmateriale for
dokumentasjonen fra sgkeren eller teknisk prgveinstans.Dokumentasjon kan ogsa utstedes av
fabrikant dersom denne kan utfare de ngdvendige praver m.v. som rettsaktene krever.
Underlagsmateriale skal i sa fall vedlegges sgknaden.

Fabrikantens forpliktelser i forbindelse med EF-typegodkjenning gjelder sa langt det passer
ved enkeltgodkjenning, tilsvarende ansvar har ogsa eier/importgr av kjgretgy som framstilles
for godkjenning.

Kjeretay der det er sgkt om enkeltgodkjenning og som er dokumentert importert eller
ferdigprodusert her i landet far ikrafttredelsesdatoen for et nytt krav, men som ikke
tilfredsstiller dette, kan godkjennes ogsa etter denne dato nar de tilfredsstiller de krav som ble
stilt til kjgretayene far denne dato. Dette gjelder forutsatt at det dreier seg om rimelig antall
og at de tas i bruk innen et ar etter kravets ikrafttredelsesdato.

Godkjenningsmyndigheten kan etter skriftlig sgknad gjgre unntak i enkelttilfeller fra krav
dersom sterke grunner tilsier det og rettsaktene apner for unntak. Det ma godtgjares at
unntaket ikke er til vesentlig skade for de trafikksikkerhets- og miljgkrav regelverket
fastsetter og det skal begrunnes hvorfor kravene ikke kan oppfylles. Det kan ikke gjares
unntak fra definisjonene eller som utvider omradet for enkeltgodkjenning.

8 10 Enkeltgodkjenning m.v. av bruktimport kjgretay
kommentar

Kjeretgy regnes som brukt nar det har vart ordineert godkjent og/eller registrert.

1) Kjgretay som er EF-typegodkjent i annet E@S-land kan registreres i Norge uten ny
godkjenning dersom det ikke er foretatt ombygging av kjgretayet etter godkjenningen. Det
foretas identitetskontroll og kan utferes stikkprgvekontroll av overensstemmelse med EF-
typegodkjenningen.

2) Kjoretgy som er enkeltgodkjent i annet E@S-land etter 29. april 2009 eller ombygd etter
EF-typegodkjenning, enkeltgodkjennes i Norge i den utstrekning det oppfyller vilkarene i
artikkel 24 (se nr 6) og det framlegges dokumentasjon fra godkjenningsmyndigheten i

eksportlandet.



3) For brukt kjgretgy som ikke omfattes av nr. 1 eller 2 gjelder at det skal tilfredsstille de krav
som i Norge gjaldt pa det tidspunkt kjegretagyet ble farstegangsregistrert. For kjgretay som er
farstegangsregistrert i utlandet for denne forskrifts ikrafttredelse skal overensstemmelse med
kravene dokumenteres som fastsatt i kjeretayforskriften. For kjgretay som er
farstegangsgodkijent i utlandet etter forskriftens ikrafttredelse ma det framlegges
dokumentasjon fra eksportlandets myndigheter,teknisk prgveinstans utpekt av et E@S-land for
overensstemmelse med kravene. Godkjenningsmyndigheten kan kreve underlagsmateriale for
dokumentasjonen fra sgkeren eller teknisk prgveinstans.Dokumentasjon kan ogsa utstedes av
fabrikant dersom denne kan utfare de ngdvendige praver m.v. som rettsaktene krever.
Underlagsmateriale skal i sa fall vedlegges sgknaden.

4) For godkjenning av arvegods gjelder kjaretgyforskriften § 1-8, og for bevaringsverdige
kjgretay gjelder kjgretayforskriften § 1-9.

Alternative krav som gjelder ved enkeltgodkjenning av nye kjgretay kan ogsa benyttes ved
bruktimport.

Regionvegkontoret kan etter skriftlig seknad gjere unntak i enkelttilfeller fra krav dersom
sterke grunner tilsier det og rettsaktene apner for unntak. Det ma godtgjeres at unntaket ikke
er til vesentlig skade for de trafikksikkerhets- og miljgkrav regelverket fastsetter og det skal
begrunnes hvorfor kravene ikke kan oppfylles. Det kan ikke gjgres unntak fra definisjonene
eller unntak som utvider omradet for enkeltgodkjenning.

§ 11. Kontroll
kommentar

1. Godkjenningsmyndigheten eller politiet kan nar som helst gi palegg om at kjgretgy skal
fremstilles til kontroll hos regionvegkontoret, uansett om kjgretgyet er godkjennings- eller
registreringspliktig eller ikke.

2. Regionvegkontoret og politiet eller andre som Samferdselsdepartementet bemyndiger kan
nar som helst uten varsel kontrollere kjaretgy pa vilkarlig sted, uansett om kjgretgyet er
godkjennings- eller registreringspliktig eller ikke.

3. Vegdirektoratet eller den det bemyndiger kan pa vilkarlig tidspunkt foreta kontroll av
godkjenningspliktige deler og utstyr.

Den som produserer eller ferer i handel godkjenningspliktige deler eller utstyr, har plikt til
lane ut ngdvendige eksemplarer til kontroll nar dette kreves.

§ 12 Forbud mot & framstille kjgretay til godkjenning
kommentar

Dersom ikke annet er fastsatt i godkjenningsdirektivet kan regionvegkontoret/
Vegdirektoratet forby person eller virksomhet & framstille kjgretgy for godkjenning for en
periode ved vesentlige brudd pa reglene eller framlegging av feil opplysninger.

Kapittel 3 Tekniske prgveinstanser og verksteder for hastighetsbegrenser

8 13 Utpeking av tekniske preveinstanser
kommentar



Vegdirektoratet utpeker tekniske prgveinstanser som omtalt i art 11 jfr kap XVI1. Sgknad om
utpeking skal vedlegges akkreditering fra Norsk Akkreditering eller tilsvarende organ i annet
E@S-land om at virksomheten oppfyller kravene i direktivets kapittel XV1 , jfr vedleqg V.

Den som sgker om utpeking som teknisk preveinstans ma baere omkostningene i forbindelse
med sgknaden, herunder framskaffelse av akkreditering som er gjennomfgrt som grunnlag for
sgknaden og revisjoner av denne.

8 14 Tilsyn og reaksjoner
kommentar

Vegdirektoratet farer tilsyn med utpekte praveinstanser og har rett til & innhente kopier av
rapporter direkte fra akkrediteringsorganet ved behov.

Vegdirektoratet kan trekke tilbake utpeking av teknisk pravingsinstans for en periode eller for
alltid

- dersom vilkarene for utpekingen ikke lenger er tilstede,

- dersom det sannsynliggjeres at prgving eller oppfalging av produksjonen ikke utfares eller
holder tilstrekkelig kvalitet eller

- ved andre vesentlige brudd pa regelverket.

8 15 Verksteder for hastighetsbegrenser

kommentar

For godkjenning av og arbeid ved verksteder for hastighetsbegrenser gjelder
kjaretgyforskriften kapittel 47.

Kap 4 Krav til kjgretgy og utstyr i bruk

8§ 16 Krav til kjoretay/ utstyr i bruk
kommentar

Kjeretay/ utstyr i bruk skal opprettholdes i slik utfgrelse/ vedlikeholdes slik at de til en hver
tid tilfredsstiller de krav som gjaldt ved farste gangs registrering, eller ibruktaking uten
registreringsplikt, med mindre annet fremgar av denne forskrift.

8 17 Reparasjon, ombygging og oppbygging

kommentar

- For reparasjon, ombygging og oppbygging av bil og tilhenger til bil gjelder
kjeretoyforskriften 8§ 1-4, 6-8, kapittel 7, 88 16-4 nr 5, § 16-6 og 18-1 nr 6. Oppbygd
kjeretay ma likevel godkjennes etter §9.

Ved ombygging gjelder dessuten at det ikke ma foretas kjaretgytekniske ombygginger som
gjer at kjaretayet blir mindre trafikksikkert, mindre miljgvennlig eller mer brannfarlig enn for
ombyggingen dersom ikke annet fglger av bestemmelsene i farste ledd.

818 Lysutstyr og lydsignal
kommentar



I tillegg til lysutstyr som framgar av vedlegg IV kan ekstra lys- og refleksutstyr som omtalt i
kjoretgyforskriften § 28-1 nr 4 pAmonteres kjgretgy og benyttes i samsvar med formalet under
bruken. Annet lysutstyr tillates ikke.

For sirene for utrykningskjgretagy gjelder kjgretgyforskriften § 29-1.

Dersom ekstra utstyr er pamontert pa godkjenningstidspunktet jfr kapittel 2, skal
overensstemmelse med kravene til slikt utstyr dokumenteres som del av godkjenningen.

§ 19 Bruk av dekk med pigger

kommentar

Dekk som i fglge forskrift om bruk av kjgretgy tillates brukt med pigger, kan bare ha pigger
som fastsatt i kjgretgyforskriften 8 13-3 nr 3-6 for bil og § 13-7 nr 2-4 for tilhenger.

Kapittel 5 Administrative bestemmelser, kostnader, gebyr m.m.

§ 20 Kostnader ved godkjenningen
kommentar

Den som sgker om godkjenning av et kjgretay ma selv bare omkostningene i forbindelse med
godkjenningen , sd som dokumentasjon, prgvinger, kontroll av produksjonsoverensstemmelse
m.v..

§ 21 Gebyr
kommentar

For enkeltgodkjenning av nytt eller bruktimportert kjgretay, godkjenning etter ombygging,
nasjonal typegodkjenning og EF-typegodkjenning, skal det betales gebyr etter disse regler.

Det skal ikke betales gebyr for klagebehandling. Det betales heller ikke gebyr for
identitetssjekk eller stikkprgvekontroll av bruktimportert EF-typegodkjent kjaretay (jfr 8 10).

Gebyr skal veere betalt far sgknad om enkeltgodkjenning behandles, dersom ikke annet er
avtalt. Ved omgjgring av vedtak skal gebyr tilbakebetales, i den grad det omgjorte vedtak har
hatt betydning for gebyrplikten.

Gebyr for enkeltgodkjenning og godkjenning etter ombygging er:

a) Kjgretgy med tillatt totalvekt til og med 3.500 kg Kr 430,-
b) Kjeretay med tillatt totalvekt fra 3.501 kg til og med 7.500 kg Kr 775,-
c) Kjaretgy med tillatt totalvekt over 7.500 kg Kr 1110,-
d) Kjeretey under a), fornyet sgknad med begrenset kontroll Kr 275,-
e) Kjaretgy under b), fornyet sgknad med begrenset kontroll Kr 385,-
f) Kjeretgy under c), fornyet seknad med begrenset kontroll Kr 550,-
Gebyret for typegodkjenninger:

a) Kjgretgy med tillatt totalvekt til og med 3.500 kg , Kr 1.290,-
b) Kjeretay med tillatt totalvekt over 3.500 kg Kr 1.935,-
c) Kjaretgy under a), fornyet seknad med begrenset kontroll Kr  650,-
d) Kjeretay under b), fornyet sgknad med begrenset kontroll Kr 970,-



For EF-typegodkjenning betales dobbelt gebyr. Satsen under a) gjelder ogsa EF-
typegodkjenning av komponenter og deler til kjgretay.

Kapittel 6 Ikrafttredelse og overgangsbestemmelser

8 22 Forholdet til gamle og nye bestemmelser
kommentar

Nar det ved endring i denne forskrift iverksettes nye og strengere bestemmelser, skal tidligere
bestemmelser pa omradet fortsette a gjelde for kjaretay/ deler allerede registrert/ tatt i bruk/
omsatt, med mindre noe annet er spesielt fastsatt.

Nar det i denne forskrift er fastsatt at en bestemmelse trer i kraft en viss dato, skal dette ikke
veere til hinder for at bestemmelsen falges straks, med mindre noe annet fremgar av
sammenhengen.

Nar det i denne forskrift er vist til en EF-rettsakt, skal det ikke veere til hinder for at senere
endringer av rettsakten kan godtas dersom det gir en bedre trafikksikkerhets- eller
miljgstandard og ikke annet er fastsatt i forskriften.

8§23 lkrafttredelse

kommentar

Denne forskrift far anvendelse for bil og tilhenger til bil som registreres farste gang eller tas i
bruk uten registreringsplikt i Norge fra 29. april 2009. Den far ogsa anvendelse for deler
omsatt eller tatt i bruk e.l. - avhengig av hva slags ikrafttredelsesbestemmelse som gjelder -
29. april 2009 eller senere.

Kjeretay som er dokumentert importert for enkeltgodkjenning far ikrafttredelsen kan
framstilles for godkjenning etter kjareteyforskriften. Kjgretay som er produsert i Norge og
ferdigstilt og sgkt godkjenning for far ikrafttredelsen kan ogsa godkjennes etter
Kjaretgyforskriften.

8 24 Overgangsbestemmelser
kommentar

| den overgangsperiode som falger av artikkel 45 og vedlegg XI1X kan den som framstiller
Kjaretay for typegodkjenning velge nasjonal typegodkjenning etter tidligere gjeldende regler,
likevel slik at de tekniske kravene i denne forskrift skal benyttes.

Nasjonale typegodkjenninger oppharer a vaere gyldig senest fra det tidspunkt EF-
typegodkjenning er obligatorisk. Bestemmelsene om restkjeretay anvendes tilsvarende.

Kjeretgy som er enkeltgodkijent etter kjaretayforskriften, men som ikke er registrert ma
godkjennes etter denne forskrift dersom den ikke farstegangsregistreres innen et ar etter
ikrafttredelsen.



»BILAG IV (norsk utkast)

LISTE OVER RETTSAKTER, SOM FASTLEGGER KRAVENE | FORBINDELSE MED EF-TYPEGODKJENNING AV
KIGRETQY (forslag til erstatning av forordningens del I')

DEL |

Norsk tilpasset liste over rettsakter, som finner anvendelse i forbindelse med EF-typegodkennelse af kjgretay,

som framstilles i ubegrensede serier

Emne

1. Lydniva

2. Utslipp

2a Utslipp (Euro 5 og 6) lette
nyttekjgretgyer/adgang til
informasjon

3. Drivstofftanker/bakre
verneinnretninger

4. Monteringssted for bakre
kjennemerke
5. Styreinnretninger

6. Darlaser og -hengsler

7. Signalhorn
8. Utstyr for indirekte sikt

9. Bremser

10. Radiostgydemping

Rettsakter

70/157/EQF

70/220/EQF

715/2007/EF

70/221/EQF

70/222/EQF

70/311/EQF

70/387/EQF

70/388/EQF
2003/97/EF

71/320/EQF

72/245/EQF

Endringsrettsakter

Gjelder

og evt. avvikende

norsk

ikrafttredelsesdato

92/97/EQF,
96/20/EF,
1999/101/EF,
2006/96EF
2007/34/EF

93/59/EQF,
94/12/EF,
96/44/EF,
96/69/EF,
98/69/EF,
98/77IEF,
99/102/EF,
2001/1/EF,
2001/100/EF,
2002/80/EF,
2003/76/EF,
2006/96EF

692/2008

81/333/EDF,
97/19/EF
2000/8/EF,
2006/20/EF
2006/96EF

92/62/EQF,
1999/7/EF

98/90/EF,
2001/31/EF,

2006/96EF

2005/27/EF,
2006/96EF

91/422/EQDF,
98/12/EF,
2002/78/EF,
2006/96EF

89/491/EQF,
95/54/EF
2004/104/EF,
2005/49/EF,

My Mz M3/N; Nz N3 O,
X X X X X KX

X X X X X X

X X X |x
) (9 9) (9

X X X X X X

X
®) () (6 () () ()

O; O3 |O4
X X X
X X X
X X X
X X |x
X X X
X X X



11
12

13

14. Styreinnretningens oppfarsel ved

. Utslipp fra dieselmotor
. Innvendig utstyr

. Tyverisikring

sammenstat

15

16.

17.
18.

19.

20.

21.

22.

23

24

25

. Setestyrke

Utvendig utstikkende deler

Hastighetsmaler og reversgir
Kjennemerke (lovfestede)

Bilbeltefester

Lysanlegg

Refleksanordninger

Lykter (markering, stopp, bak)

. Lykter for retningslys

Lykter for kjennemerke

. Frontlykter (herunder

gladelamper)

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

Lykter for kurve-/takelys foran
Slepeinnretniger

Lykter for takelys bak

Lykter for ryggelys

Lykter for parkeringslys

Bilbelter

Synsfelt forover

72/306/EDF
74/60/EQF

74/61/EQF

741297/EQF

74/408/EQF

74/483/EQF

75/443/EQF
76/114/EQF

76/115/EQF

76/756/EQF

76/757/EQF

76/758/EQF

76/759/EQF

76/760/EQF

76/761/EQF

76/762/EQF

77/389/EQF

77/538/EDF

77/539/EQF

77/540/EQF

77/541/EQF

77/649/EQF

2006/28/EF,
2006/96EF

2005/21/EF

78/632/EQDF,
2000/4/EF,

95/56/EF,
2006/96EF

91/622/EQF

81/577/EQDF,
96/37/EF,
2005/39/EF,
2006/96EF

79/488/EQF,
2006/96EF,
2007/15/EF

97/39/EF

78/507/EQDF,
2006/96EF

90/629/EDF,
96/38/EF,
2005/41/EF

91/633/EDF,
97/28/EF,
2007/35/EF

97/29/EF,
2006/96EF

89/516/EQDF,
97/30/EF,
2006/96EF

89/277/EQDF,
1999/15/EF,
2006/96EF

97/31/EF,
2006/96EF

89/517/EQDF,
1999/17/EF,
2006/96EF

1999/18/EF,
2006/96EF

96/64/EF

89/518/EDF,
1999/14/EF,
2006/96EF

97/32/EF,
2006/96EF

1999/16/EF,
2006/96EF

90/628/EQDF,
96/36/EF,
2000/3/EF,
2005/40/EF,
2006/96EF

90/630/EDF

X | X



33.

34.
35.

36.

37.
38.
39.

40.

41.

42.
43.
44,
45,
46.

47.
48.

Merking av betjeningsinnretninger |78/316/EQF

Avising/avdugging

Vindusvisker/-vindusspyleranlegg

Varmeanlegg

Hjulavskjerming
Hodestgatter
Drivstofforbruk og CO, -utslipp

Motoreffekt

Utslipp fra diesel- og gassmotorer

Sidevern

Innretninger mot vannsprut
Masser og dimensjoner (M; )
Sikkerhetsglass

Dekk

Hastighetsbegrensere
Masser og dimensjoner (andre

kigretgyer enn dem nevnt i nr. 44)

49.

Utvendige utstikkende deler pa

farerhus

50.

51.
52.
53.

54.

56.

Koplinger

Brennbarhet
Busser
Egenskaper ved kollisjon forfra

Egenskaper ved kollisjon fra siden

Kjaretay for transport av farlig

gods

57.

Beskyttelse foran mot

underkjgring

58.

59.
60.
61.

Fotgjengerbeskyttelse

Gjenbruk/gjenvinning
Frontal beskyttelse
Klimaanlegg

78/317/EQF
78/318/EQF

2001/56/EF

78/549/EDF

78/932/EQF
80/1268/EQF

80/1269/EQF

88/77/EQF

89/297/EDF
91/226/EQF
92/21/EQF
92/22/EDF
92/23/EQF

92/24/EQF
97/27/EF

92/114/E@F

94/20/EF

95/28/EF
2001/85/EF
96/79/EF

96/27/EF

98/91/EF

2000/40/EF

2003/102/EF

2005/64/EF

2005/66/EF
2006/40/EF

93/91/EQF,
94/53/EF

94/68/EF,
2006/96EF

2004/78/EF,
2006/119/EF,
2006/96EF

94/78/EF
2006/96EF

93/116/EF,
1999/100/EF,
2004/3/EF

89/491/EQF,
97/21/EF,
1999/99/EF

91/542/EQDF,
96/1/EF,
1999/96/EF,
2001/27/EF,
2006/51/EF

2006/96EF
95/48/EF
2001/92/EF

2001/43/EF,
2005/11/EF

2004/11/EF

2006/96EF

2006/96EF
2006/96EF
1998/98/EF

2006/96EF

2006/96EF

x

1) D)@ (@)
2 2@ @

x

X X X X X
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X

X Rettsakten finner anvendelse (nsermere opplysninger kan finnes i rettsakten).



(1) Kjaretgy av denne klasse skal veere montert med passende avrimings- og
avduggingsanordning.

(2) Karetgy av denne klasse skal veere montert med passende frontrutevisker og -
vasker.

(3) Kravene i direktiv 94/20/EF finner kun anvendelse pa kjgretagy, som er utstyrt med
tilkoblingsanordning.

(4) Kravene i direktiv 98/91/EF finner kun anvendelse, hvis fabrikanten sgker om
typegodkennelse af et kjagretyj, som er bestemt til bruk for transport af farligt gods.
(5) Inntil vedtagelse af de relevante endringer av direktiv 70/221/E@F, slik at det ogsa
omfatter LPG- og CNG-tanker, kreves det i forbinnelse med LPG- eller CNG-drevne
kjgretar en godkjennelse i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 67, som endret ved 01-
reekken af endringer, eller FN/ECE-regulativ nr. 110.

(6) Totalmasse pa inntil 2 500 kg.

(7) Avledet av kjgretgyklasse M1.

(8) Kun for kjaretar i klasse N1, gruppe |, som anfart i farste tabell i punkt 5.3.1.4 i
bilag I til direktiv 70/220/EQF.

(9) For kjgretgy med en referansemasse pa inntil 2 610 kg. Pa fabrikantens
anmodning kan dette ogsa finne anvendelse pa kjgretay med en referansemasse pa
inntil 2 840 kg.

(10) For kjgretay med en referansemasse pa over 2 610 kg, der det ikke er fremsatt
den i fotnote 9 omhandlede anmodning.

(11) Finner kun anvendelse pa kjgretay, hvor »setets referansepunkt« (»R«-punktet)
for det laveste sete befinner sig hgyst 700 mm over bakken. »R«-punktet er definert i
direktiv 77/649/EQDF.
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(Retsakter vedtaget i henhold til EF-traktaten/Euratom-traktaten, hvis offentliggorelse er obligatorisk)

DIREKTIVER

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS
af 5. september 200

DIREKTIV 2007/46/EF
7

om fastleeggelse af en ramme for godkendelse af motorkeretgjer og piheengskeretgjer dertil
samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sidanne koretgjer

(»Rammedirektiv«)

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP£ISKE UNION (3)
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske
Fellesskab, sarlig artikel 95,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europziske @konomiske
og Sociale Udvalg (1),

efter proceduren i traktatens artikel 251 (), og

ud fra felgende betragtninger:

(1) Radets direktiv 70/156 [EQF af 6. februar 1970 om tilnzr-
melse af medlemsstaternes lovgivning om godkendelse af
motordrevne koretgjer og pdhangskeretgjer dertil (%) er (5)
blevet andret vaesentligt ved flere lejligheder. Da der skal
foretages yderligere andringer, ber direktivet af klarheds-
hensyn omarbejdes.

(2)  For at etablere Fallesskabets indre marked og sikre, at det
fungerer korrekt, er det hensigtsmaessigt at erstatte med-
lemsstaternes godkendelsessystemer med en godkendel-
sesprocedure pé fellesskabsplan, der bygger pé princippet

om fuldsteendig harmonisering.

(1) EUT C 108 af 30.4.2004, s. 29.
(?) Europa-Parlamentets udtalelse af 11. februar 2004 (EUT C 97 E af
22.4.2004, s. 370), Radets felles holdning af 11.12.2006 (EUT C 64 E
af 20.3.2007, s. 1) og Europa-Parlamentets holdning af 10.5.2007
(endnu ikke offentliggjort i EUT). Rddets afgorelse af 23.7.2007.
(%) EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1. Senest @&ndret ved Europa-Parlamentets
og Radets forordning (EF) nr. 715/2007 (EUT L 171 af 29.6.2007,
s 1). (4) EFT

De tekniske krav, der gelder for systemer, komponenter,
separate tekniske enheder og keretgjer bar harmoniseres
og fastlaegges narmere i retsakter. Disse retsakter bor forst
og fremmest s@ge at sikre en hej grad af trafiksikkerhed,
sundhedsbeskyttelse, miljobeskyttelse, energieffektivitet og
beskyttelse mod uretmaessig brug.

Rédets direktiv 92/53/EQF af 18. juni 1992 om @ndring
af direktiv 70/156/EQF om tilnaermelse af medlemsstater-
nes lovgivning om godkendelse af motordrevne koretgjer
og pahaengskeretgjer dertil (4) begraensede anvendelsen af
proceduren for EF-typegodkendelse af keretgjer til kere-
tojer i klasse M;, men for yderligere at udbygge det indre
marked og sikre, at det fungerer efter hensigten, ber dette
direktiv omfatte alle klasser af koretgjer, sdledes at fabri-
kanterne kan benytte sig af fordelene ved det indre mar-
ked igennem en EF-typegodkendelse.

For at give fabrikanterne mulighed for at tilpasse sig de
nye harmoniserede procedurer, vil det vere nedvendigt
at fastsaette en tilstrekkelig lang frist, for en
EF-typegodkendelse af keretojer bliver obligatorisk for
koretgjer af andre klasser end klasse M;, der bygges i ét
trin. Keretgjer af andre klasser end klasse M; ber, hvis de
kraever en etapevis typegodkendelse, gives en leengere frist,
fordi karrosseribyggerne indgar i denne procedure, og det
derfor er nedvendigt at indhente flere erfaringer pd dette
omrdde, s de nedvendige procedurer kan gennemfores
ordentligt. I betragtning af sikkerhedens betydning for
koretojer i klasse M, og M, er det dog nedvendigt, at disse
koretojer ogsd i overgangsperioden, hvor den nationale
typegodkendelse stadig er geldende med henblik pa at give
fabrikanterne mulighed for at indhente erfaringer med
EF-typegodkendelse, overholder de tekniske krav i de har-
moniserede direktiver.

L 225 af 10.8.1992, s. 1.
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(10)

Hidtil har fabrikanter, der fremstiller koretgjer i sma serier,
varet delvist udelukket fra fordelene ved det indre mar-
ked. Erfaringerne har vist, at trafiksikkerheden og beskyt-
telsen af miljeet kunne forbedres betydeligt, hvis disse
aspekter var fuldt integreret i EF-typegodkendelsen af kore-
tojer, i forste omgang for klasse M;.

For at undgd misbrug ber en forenklet procedure for smé
serier af koretojer begranses til virkelig smé serier. Det er
derfor ngdvendigt mere ngjagtigt at definere begrebet sma
serier med hensyn til antallet af producerede koretgjer.

Det er vigtigt at fastlegge bestemmelser, der gor det muligt
at godkende enkeltkoretgjer, for at tillade en vis grad af
fleksibilitet inden for den etapevise typegodkendelse; ind-
til der fastseettes harmoniserede specifikke bestemmelser i
Fellesskabet, bor medlemsstaterne imidlertid fortsat kunne
give individuelle godkendelser i overensstemmelse med
deres nationale regler.

Indtil anvendelsen af proceduren for EF-typegodkendelsen
for keretgjer pa andre klasser af koretgjer end keretgjer i
klasse M, ber medlemsstaterne fortsat kunne udstede
koretojstypegodkendelser pd nationalt plan, og der ber
fastleegges passende overgangsbestemmelser.

De nedvendige foranstaltninger til gennemforelse af dette
direktiv ber vedtages i overensstemmelse med Radets afgo-
relse 1999/468EF af 28. juni 1999 om fastseettelse af de
narmere vilkdr for udevelsen af de gennemforelsesbefo-
jelser, der tillegges Kommissionen (1).

Ved Radets afgorelse 97/836/EF (2 tiltradte Fallesskabet
overenskomsten under FN's @konomiske Kommission for
Europa (UNECE) om indferelse af ensartede tekniske for-
skrifter for hjulkeretgjer samt udstyr og dele, som kan
monteres ogfeller benyttes pa hjulkeretgjer, samt vilka-
rene for gensidig anerkendelse af godkendelser, der er
meddelt pd grundlag af siddanne forskrifter (»Overens-
komst af 1958, som revideret).

Dette indebarer, at nye UNECE-regulativer, som Felles-
skabet mitte tiltreede i henhold til denne afggrelse, og
andringer af UNECE-regulativer, som Fzllesskabet alle-
rede har tiltrddt, ber indbygges i proceduren for
EF-typegodkendelse enten som krav i forbindelse med
EF-typegodkendelse af koretgjer eller som alternativ til
galdende fellesskabsret. Navnlig hvor Fallesskabet ved en
radsafgerelse beslutter, at et UNECE-regulativ skal gores

(") EFT L 184 af 17.7.1999, s. 23. Andret ved afgorelse 2006/512/EF
(EUT L 200 af 22.7.2006, s. 11).
(2) EFT L 346 af 17.12.1997, s. 78.

(12)

(14)

til en del af proceduren for EF-typegodkendelse af et kore-
toj og erstatte galdende fellesskabsret, bor Kommissio-
nen have befgjelse til at gennemfore de nedvendige
endringer af dette direktiv. Da der er tale om generelle
foranstaltninger, som har til formdl at endre ikke-
vaesentlige bestemmelser i dette direktiv eller at supplere
det med nye ikke-vaesentlige bestemmelser, ber de vedta-
ges efter forskriftsproceduren med kontrol, jf. artikel 5a i
afgorelse 1999/468|EF.

Som led i mélsetningen om bedre lovgivning og forenk-
ling og for at undga til stadighed at skulle ajourfere eksi-
sterende  fallesskabslovgivning vedrerende tekniske
specifikationer ber det veere muligt i dette direktiv eller i
sardirektiver og forordninger at anvende henvisninger til
internationale standarder og forskrifter uden at gengive
dem i Fellesskabets regelverk.

For at sikre, at proceduren for overvigning af produktio-
nens overensstemmelse, som er en af hjornestenene i
EF-typegodkendelsessystemet, er blevet gennemfert kor-
rekt og fungerer, som den skal, ber fabrikanterne kontrol-
leres regelmeessigt af den kompetente myndighed eller en
dertil udpeget teknisk tjeneste, som er i besiddelse af de
kraevede kvalifikationer pd dette omrade.

Hovedformalet med lovgivningen om godkendelse af kare-
tojer er, at der i forbindelse med markedsforing af nye
karetgjer, komponenter og separate tekniske enheder sik-
res et hojt sikkerheds- og miljebeskyttelsesniveau. Dette
formal ber ikke anfegtes af montering af visse dele eller
udstyr, efter at karetgjer er blevet markedsfort eller taget i
brug. Der ber séledes traffes passende foranstaltninger for
at sikre, at dele eller udstyr, der kan monteres pa kereto-
jer, og som i betydeligt omfang kan nedsztte funktionen
af systemer, der er vigtige med hensyn til sikkerhed og
miljebeskyttelse, underkastes en forudgdende kontrol af
en godkendende myndighed, inden de udbydes til salg.
Disse foranstaltninger bor besta i tekniske bestemmelser
om de krav, som disse dele eller udstyr skal opfylde.

Disse foranstaltninger ber kun finde anvendelse péd et
begreanset antal dele eller udstyr. Listen over sddanne dele
eller sddant udstyr og efterfolgende krav ber udarbejdes
efter horing af de interesserede parter. Kommissionen ber
ved udarbejdelsen af listen here de interesserede parter pa
grundlag af en rapport og tilstreebe en rimelig balance mel-
lem kravene om forbedring af trafiksikkerheden og milje-
beskyttelsen og forbrugernes, producenternes og
distributerernes interesser i at opretholde konkurrencen
pa eftermarkedet.
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(16) Listen over dele og udstyr, de vasentligste af de berorte (21)  Med henblik pa at forenkle og fremskynde proceduren ber
systemer og prevnings- og gennemforelsesforanstaltnin- foranstaltninger til gennemforelse af serdirektiverne eller
ger bor fastlegges i overensstemmelse med afgorelse forordningerne samt foranstaltninger til tilpasning af bila-
1999/468EF. Da der er tale om generelle foranstaltnin- gene til dette direktiv og sardirektiverne eller forordnin-
ger, som har til formdl at endre ikke-vaesentlige bestem- gerne, navnlig til fremkomsten af ny videnskabelig og
melser i dette direktiv eller at supplere det med nye ikke- teknisk viden, vedtages i overensstemmelse med afgorelse
Vgesent]ige bestemmelser, ber de Vedtages efter 1999/468/EF Da der er tale om generelle foranstaltnin-
forskriftsproceduren med kontrol, jf. artikel 5a i naevnte ger, som har til formdl at eendre ikke-vasentlige bestem-
afgorelse. melser i dette direktiv eller i sardirektiverne eller
forordningerne eller at supplere dem med nye ikke-
vaesentlige bestemmelser, bar de vedtages efter forskrifts-
proceduren med kontrol, jf. artikel 5a i naevnte afgorelse.
(17)  Dette direktiv udger et st specifikke sikkerhedskrav som llzr(zlvzeslmt?;etl;qr)(;;)(illi{r:nzeeilrsf &i?elfg;e?;jgpjﬁmgrgign ?‘2;
omhandlet i artikel 1, stk. 2, i Europa-Parlamentets og handicappede.
Rédets direktiv 2001/95/EF af 3. december 2001 om pro-
duktsikkerhed i almindelighed (%), idet det fastleegger spe-
cifikke krav med henblik pd beskyttelse af forbrugeres
sundhed og sikkerhed. Det er derfor vigtigt at fastsatte
bestemmelser, der sikrer, at fabrikanten i tilfeelde, hvor et (22) Erfaringerne viser, at det kan veare ngdvendigt omgﬁende
keretej udger en alvorlig risiko for forbrugerne som felge at treeffe passende foranstaltninger for at sikre en bedre
af anvendelsen af dette direktiv eller de retsakter, der er beskyttelse af trafikanterne, nr der er pavist mangler i den
opfert i bilag IV, treffer effektive beskyttelsesforanstalt- eksisterende lovgivning. I sddanne hastetilfelde vedtages
ninger, herunder tilbagekaldelse af keretgjer. De godken- de nedvendige @ndringer til serdirektiver eller forordnin-
dende myndigheder ber derfor vere i stand til at vurdere, ger i overensstemmelse med afgarelse 1999/468/EF. Da
om de foresldede foranstaltninger er tilstrackkelige eller ¢j. der er tale om generelle foranstaltninger, som har til for-
mdl at andre ikke-vasentlige bestemmelser i saerdirekti-
verne eller forordningerne eller at supplere dem med nye
ikke-vaesentlige bestemmelser, ber de vedtages efter for-
(18)  Det er vigtigt, at fabrikanterne leverer relevante oplysnin- sl;rlftsllaroceduren med kontrol, jf. artikel 5a i naevnte
ger til bilejerne for at forhindre forkert brug af sikkerheds- algoreise.
anordninger. Det er hensigtsmessigt at lade bestemmelser
herom indga i direktivet.
(23)  Malene for dette direktiv, nemlig gennemforelse af det
indre marked gennem indferelse af en obligatorisk ord-
(19)  Det er ogsa vigtigt for udstyrsfabrikanter at have adgang ning for EF-typegodkendelse af alle klasser af keretojer,
til visse oplysninger, som kun kan leveres af koretojsfabri- kan ikke i tilstreekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne,
kanten, naermere bestemt de nedvendige tekniske oplys- og kan som felge af handlingens omfang bedre opfyldes
ninger, herunder tegninger, sdledes at de kan udvikle dele pd fellesskabsplan; Fellesskabet kan derfor vedtage
til eftersalgsmarkedet. bestemmelser i overensstemmelse med subsidiaritetsprin-
cippet, jf. traktatens artikel 5. I overensstemmelse med
proportionalitetsprincippet, jf. nevnte artikel, gar direkti-
vet ikke ud over det, der er nedvendigt for at nd disse mal.
(20)  Det er ogsé vigtigt, at fabrikanter beredvilligt stiller oplys-
ninger til rddighed for uathengige aktorer for at sikre repa-
ration og vedligeholdelse af koretojer pd et fuldt ud
konkurrencedygtigt marked. Disse oplysningskrav er hid- (24)  Forpligtelsen til at gennemfare dette direktiv i national ret
til blevet indarbejdet i faellesskabslovgivningen og navnlig bor kun omfatte de bestemmelser, hvori der er foretaget
i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) indholdsmessige @ndringer i forhold til de tidligere direk-
nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af tiver. Forpligtelsen til at gennemfore de bestemmelser,
motorkeretajer med hensyn til emissioner fra lette per- hvori der ikke er foretaget @ndringer, folger af de tidli-
sonbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6), om gere direktiver.
adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer
om keretgjer (2), pd baggrund af at Kommissionen fore-
leegger en rapport senest fire dr efter naevnte forordnings
ikrafttreden om, hvorledes systemet med adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om kereto- (25) I overensstemmelse med punkt 34 i den interinstitutio-

jer fungerer, og overvejer, om det er hensigtsmessigt at
konsolidere alle bestemmelser om adgang til sddan infor-
mation inden for rammerne af et @ndret rammedirektiv
om typegodkendelse.

() EFTL 11 af 15.1.2002, s. 4.
() EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1.

nelle aftale om bedre lovgivning (%) tilskyndes medlems-
staterne til, bade i egen og i Fellesskabets interesse, at
udarbejde og offentliggere deres egne oversigter, der si
vidt muligt viser overensstemmelsen mellem dette direk-
tiv og gennemforelsesforanstaltningerne.

(%) EUT C 321 af 31.12.2003, s. 1.
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(26)  Dette direktiv ber ikke berere medlemsstaternes forplig-
telser med hensyn til de i del B i bilag XX angivne frister
for gennemforelse i national ret og anvendelse af
direktiverne.

(27)  Kravene i dette direktiv er i overensstemmelse med prin-
cipperne i handlingsplanen om bedre og enklere lovgiv-
ningsmaessige rammer.

(28)  Det er sarlig vigtigt, at fremtidige foranstaltninger fore-
sldet pa grundlag af dette direktiv eller procedurer, der skal
gennemfores i medfer af det, folger disse principper,
som Kommissionen fastholder i sin meddelelse om en
konkurrencevenlig lovramme for automobiler i det
21. drhundrede —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

KAPITEL I

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Artikel 1

Genstand

Dette direktiv fastleegger en harmoniseret ramme med de admi-
nistrative bestemmelser og generelle tekniske krav i forbindelse
med godkendelse af alle nye keretgjer, der er omfattet af dets
anvendelsesomréde, samt af systemer, komponenter og separate
tekniske enheder til sidanne keretgjer, med henblik pa at lette
registreringen, salget og ibrugtagningen af keretgjerne inden for
Feellesskabet.

Dette direktiv fastsatter ogsd bestemmelser for salg og ibrugtag-
ning af dele og udstyr til keretgjer, der er godkendt i overens-
stemmelse med dette direktiv.

Sarlige tekniske krav til keretojers fremstilling og funktion fast-
leegges i medfor af dette direktiv i retsakter, som bilag IV inde-
holder en udtemmende liste over.

Artikel 2

Anvendelsesomrade

1. Dette direktiv gaelder for typegodkendelse af keretgjer, som
er konstrueret og fremstillet i et eller flere trin til brug pé vej, og
af systemer, komponenter og separate tekniske enheder konstru-
eret og fremstillet til sddanne koretojer.

Det gelder ogsd for individuelle godkendelser af sddanne
koretojer.

Dette direktiv gaelder ogsé for dele og udstyr til keretgjer, der er
omfattet af direktivet.

2. Dette direktiv omfatter ikke typegodkendelse eller indivi-
duel godkendelse af folgende koretgjer:

a) landbrugs- og skovbrugstraktorer, som defineret i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2003/37/EF af 26. maj 2003
om typegodkendelse af landbrugs- eller skovbrugstraktorer
og af deres pdhangskeretojer og udskifteligt trukket mate-
riel samt af systemer, komponenter og tekniske enheder til
disse keretgjer (1), samt pidhangskeretgjer konstrueret og
fremstillet specielt til at blive trukket af sddanne traktorer

b) quadricykler som defineret i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2002/24/EF af 18. marts 2002 om standardtype-
godkendelse af to- og trehjulede motordrevne koretajer ()

c) baltekoretgjer.

3. Typegodkendelse eller individuel godkendelse i henhold til
dette direktiv er fakultativ for felgende koretgjer:

a) karetgjer, der er konstrueret og fremstillet til forst og frem-
mest at blive anvendt pd byggepladser, i stenbrud, i havne-
anlag eller i lufthavne

b) keretgjer, der er konstrueret og fremstillet til anvendelse af
heeren, civilforsvaret, brandvasenet og ordensmagten, og

¢) mobile maskiner

i det omfang disse keretgjer opfylder kravene i dette direktiv.
Sadanne fakultative godkendelser bergrer ikke anvendelsen af
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/42/EF af 17. maj
2006 om maskiner (3).

4. Individuel godkendelse i henhold til dette direktiv er fakul-
tativ for folgende koretgjer:

a) koretojer udelukkende beregnet til vaeddelobskarsel pa veje

b) prototyper af koretojer, der anvendes pa vej til udferelse af
et bestemt prevningsprogram under en fabrikants ansvar,
forudsat at de er specielt konstrueret og fremstillet til dette
formal.

(1) EUT L 171 af 9.7.2003, s. 1. Senest endret ved Radets
direktiv 2006/96EF (EUT L 363 af 20.12.2006, s. 81).

(3 EFT L 124 af 9.5.2002, s. 1. Senest andret ved Radets
direktiv 2006/96/EF.

(}) EUT L 157 af 9.6.2006, s. 24.
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Artikel 3

Definitioner

[ dette direktiv og i de i bilag IV opferte retsakter forstds, med-
mindre andet er bestemt heri, ved:

1) oretsakte et serdirektiv, en forordning eller et UNECE-
regulativ som bilag til den reviderede overenskomst af 1958

2) sardirektiv eller forordning« et direktiv eller en forordning
anfort i bilag IV, del I Udtrykket omfatter ogsé gennemfo-
relsesretsakter til naevnte direktiv eller forordning

3) typegodkendelse«: den procedure, hvorved en medlemsstat
attesterer, at en type keretgj, system, komponent eller sepa-
rat teknisk enhed opfylder de relevante administrative
bestemmelser og tekniske krav

4) national typegodkendelse«: en typegodkendelsesprocedure
fastlagt i en medlemsstats nationale lovgivning, idet gyldig-
heden af en sddan godkendelse er begranset til den pagel-
dende medlemsstats omrade

5) »EF-typegodkendelse«: den procedure, hvorved en medlems-
stat attesterer, at en type keretgj, system, komponent eller
separat teknisk enhed opfylder de relevante administrative
bestemmelser og tekniske krav i dette direktiv og i de rets-
akter, der er opfert i bilag IV eller XI

6) »individuel godkendelse«: den procedure, hvorved en med-
lemsstat attesterer, at et bestemt karetej, uanset om det er
unikt eller ¢j, opfylder de relevante administrative bestem-
melser og tekniske krav

7) »etapevis typegodkendelse«: den procedure, hvorved en eller
flere medlemsstater attesterer, at en type delvis opbygget eller
trinvis feerdigopbygget koretoj opfylder de relevante admini-
strative bestemmelser og tekniske krav i dette direktiv

8) trinvis typegodkendelse«: en godkendelsesprocedure for
koretojer bestdende af trinvis indsamling af hele sattet af
EF-typegodkendelsesattester for systemerne, komponenterne
og de separate tekniske enheder til keretgjet, som pa sidste
trin forer til godkendelse af hele koretojet

9) »enkelttrinstypegodkendelse«: en procedure bestdende af god-
kendelse af et koretgj i en enkelt operation

10

=

»blandet typegodkendelse« en trinvis godkendelsesproce-
dure, hvor en eller flere systemgodkendelser opnds pa det
sidste trin af godkendelsen af hele karetajet, og hvor det ikke
er nedvendigt at udstede EF-typegodkendelsesattester for
disse systemer

11) »motorkeretoj« ethvert feerdigopbygget, trinvis faerdigopbyg-
get eller delvis opbygget selvkerende motordrevet koretoj
med mindst fire hjul og med en konstruktivt bestemt stor-
ste hastighed pa over 25 km/h

12) »pahangskeretojc et koretoj pa hjul, der ikke er selvke-
rende, men som er konstrueret og fremstillet til at blive truk-
ket af et motorkeretgj

13) »keretgj« ethvert motorkeretoj eller pdhaengskeretoj dertil
som defineret i nr. 11) og 12)

14) »hybridmotorkeretgj« et karetej, der til fremdrift er forsy-
net med mindst to forskellige energiomdannere og to for-
skellige systemer til lagring af energi (pa koretojet)

15

=

»hybridt el-keretgj« et hybridt keretej, der til mekanisk frem-
drift bruger energi fra begge folgende kilder af lagret
energi/kraft pa koretojet:

— et breendstof

— en elektrisk energi/kraftlagringsanordning  (f.eks.
et batteri, en kondensator, en svinghjulsakkumulator/
generator osv.)

16

~

»mobil maskine« ethvert selvkerende koretgj, som er spe-
cielt konstrueret og fremstillet til arbejdsbrug, og som pa
grund af dets konstruktion ikke er egnet til transport af pas-
sagerer eller varer. En maskine, der er monteres pd et motor-
koretojs chassis, vil ikke blive betragtet som en mobil
maskine

17

~

»keretgjstype«: koretajer af en bestemt klasse, som ikke udvi-
ser forskelle pa de i bilag II, del B, anfarte vasentlige punk-
ter. En koretajstype kan omfatte flere varianter og versioner,
som defineret i bilag II, del B

18) »basiskeretoj« ethvert koretsj, som anvendes pd det indle-
dende trin i en etapevis typegodkendelsesprocedure

19) »delvis opbygget koretoj« et koretsj, som skal gennem
mindst ét yderligere trin i opbygningen for at opfylde de
relevante tekniske krav i dette direktiv

20) »trinvis feerdigopbygget keretoj« et keretgj, som har gen-
nemlobet hele processen for etapevis typegodkendelse og
dermed opfylder de relevante tekniske krav i dette direktiv

21) »ferdigopbygget koretgj« ethvert keretgj, som ikke skal
opbygges yderligere for at opfylde de relevante tekniske krav
i dette direktiv

22) »restkoretgjc: ethvert keretgj, som indgar i en lagerbehold-
ning, der ikke kan registreres eller salges eller tages i brug
pa grund af ikrafttraedelse af nye tekniske krav, som det ikke
er godkendt til
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23) »systeme: en samling af anordninger, der i kombination udfe-

24

25

26

27

28

29

=

-~

=

~

=

~

rer en eller flere specifikke funktioner i et keretgj, og som
en retsakt indeholder krav til

»komponent« en anordning, som en retsakt indeholder krav
til, som er bestemt til at veere en del af et karetoj, og som
kan typegodkendes uathangigt af keretgjet, hvis der i rets-
akten udtrykkelig gives mulighed herfor

»separat teknisk enhed« en anordning, som en retsakt inde-
holder krav til, som er bestemt til at vaere en del af et kore-
tej, og som kan typegodkendes uathangigt af keretojet, men
kun til en eller flere naermere bestemte keretajstyper, hvis
der i retsakten udtrykkelig gives mulighed herfor

»originale dele eller udstyr«: dele eller udstyr, der er fremstil-
let i overensstemmelse med de specifikationer og produkti-
onsstandarder, som keretgjsfabrikanten har fastlagt for
produktion af dele og udstyr til samlingen af det pdgaldende
koretoj. Dette omfatter dele eller udstyr, der er fremstillet pa
samme produktionslinje som disse dele eller udstyr. Det for-
modes, indtil det modsatte er bevist, at dele er originale dele,
hvis fabrikanten attesterer, at delene matcher kvaliteten af de
komponenter, der bruges ved samlingen af det pagaldende
koretgj, og er fremstillet i overensstemmelse med karetajs-
fabrikantens specifikationer og produktionsstandarder

»fabrikant« en person eller et organ, som over for den god-
kendende myndighed er ansvarlig for typegodkendelsespro-
cessen eller en anden godkendelsesproces i enhver henseende
og for produktionens overensstemmelse. Det kraeves ikke, at
personen eller organet er direkte involveret i alle trin af frem-
stillingen af det keretgj, det system, den komponent eller
den separate tekniske enhed, som skal godkendes

»fabrikantens reprasentant« enhver fysisk eller juridisk per-
son, der er etableret i Faellesskabet og er beherigt udpeget af
fabrikanten til at reprasentere denne over for den godken-
dende myndighed og handle pé fabrikantens vegne, inden
for de omrader, der er omfattet af dette direktiv, og hvor der
henvises til udtrykket »fabrikante, skal dette forstds som
enten fabrikanten eller fabrikantens reprasentant

»godkendende myndighed«: den myndighed i en medlems-
stat, som er kompetent med hensyn til alle aspekter vedre-
rende godkendelse af en type keretgj, system, komponent
og separat teknisk enhed eller individuel godkendelse af et
koretoj, med hensyn til godkendelsesproceduren, med hen-
syn til udstedelse og eventuel inddragelse af godkendelsesat-
tester, med hensyn til at fungere som forbindelsesled til andre
medlemsstaters godkendende myndigheder, med hensyn til
udpegning af de tekniske tjenester og med hensyn til kon-
trol af, at fabrikanten opfylder sine forpligtelser for sa vidt
angdr produktionens overensstemmelse

30) »kompetent myndighed«: i artikel 42 enten en godkendende

31

32

33

34

35

36

37

38

N

—

=

=

~

=

~

~

myndighed eller en udpeget myndighed eller et akkredite-
ringsorgan, der handler pa deres vegne

steknisk tjeneste« en organisation eller et organ, der af en
medlemsstats godkendende myndighed er udpeget til at fun-
gere som provningslaboratorium, der skal udfere provnin-
ger, eller som et overensstemmelsesvurderingsorgan, der skal
udfere den indledende vurdering og andre provninger eller
foretage inspektioner pd den godkendende myndigheds
vegne; den godkendende myndighed kan ogsa selv udeve
denne funktion

svirtuel prevningsmetode« computersimulationer, herunder
beregninger, der viser, at et koretgj, et system, en kompo-
nent eller en separat teknisk enhed opfylder de tekniske krav
i en retsakt. I forbindelse med en virtuel prevningsmetode
kraeves det ikke, at der fysisk anvendes et koretgj, et system,
en komponent eller en separat teknisk enhed

stypegodkendelsesattest«: det dokument, hvorved den god-
kendende myndighed officielt attesterer, at en type koretoj,
system, komponent eller separat teknisk enhed er godkendt

»EF-typegodkendelsesattest«: den attest, der er angivet i
bilag VI til dette direktiv eller i det tilsvarende bilag til et
sardirektiv eller en forordning, idet den meddelelsesformu-
lar, der findes i det relevante bilag til et af de UNECE-
regulativer, der er opfert i del I eller del I i bilag IV til dette
direktiv, anses for at svare hertil

»individuel godkendelsesattest«: det dokument, hvorved den
godkendende myndighed officielt attesterer, at et bestemt
koretoj er godkendt

stypeattest<: det dokument, der findes i bilag IX, og som
udstedes af fabrikanten, som attesterer, at et koretgj, der til-
herer serien af den type, der er godkendt i henhold til dette
direktiv, er i overensstemmelse med alle retsakter pa
fremstillingstidspunktet

»oplysningsskema«: det dokument, der findes i bilag I eller
III eller i et tilsvarende bilag til et serdirektiv eller en forord-
ning, og hvoraf fremgér, hvilke oplysninger ansggeren skal
indgive, idet oplysningsskemaet kan indgives i form af en
elektronisk fil

»informationsmappe«: hele den mappe, herunder oplysnings-
skemaet, fil, data, tegninger, fotografier m.v., som indgives
af ansegeren, idet informationsmappen kan indgives i form
af en elektronisk fil
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39) »informationspakke«: informationsmappen plus prevnings-
rapporter og ethvert andet dokument, som den tekniske tje-
neste eller den godkendende myndighed har tilfejet under
udferelsen af deres opgaver, idet informationspakken kan
indgives i form af en elektronisk fil

40) »indeks til informationspakken«: et dokument med en liste
over informationspakkens indhold, idet hver enkelt side er
nummereret eller market, sdledes at den let kan identifice-
res, idet dokumentet skal veere formateret sdledes, at det regi-
strerer de forskellige trin i administrationen af
EF-typegodkendelsen, navnlig datoerne for revisioner og
opdateringer.

KAPITEL 1I

GENERELLE FORPLIGTELSER

Artikel 4

Medlemsstaternes forpligtelser

1. Medlemsstaterne sikrer, at fabrikanter, der ansgger om god-

kendelse, opfylder deres forpligtelser i henhold til dette direktiv.

2. Medlemsstaterne godkender kun keretgjer, systemer, kom-
ponenter eller separate tekniske enheder, der opfylder kravene i
dette direktiv.

3. Medlemsstaterne registrerer eller tillader kun salg eller
ibrugtagning af keretgjer, komponenter og separate tekniske
enheder, der opfylder kravene i dette direktiv.

De mé ikke forbyde, begrense eller hindre registrering, salg,
ibrugtagning af eller korsel pa vej med keretojer, komponenter
eller separate tekniske enheder af grunde, der vedrerer aspekter
af fremstillingen af dem og deres funktioner, som er omfattet af
dette direktiv, hvis de opfylder kravene i direktivet.

4. Medlemsstaterne opretter eller udpeger de myndigheder, der
skal veere de kompetente myndigheder i sporgsmél vedrerende
godkendelse, og de meddeler Kommissionen denne oprettelse
eller udpegelse i overensstemmelse med artikel 43.

Meddelelsen om de godkendende myndigheder skal bl.a. inde-
holde oplysning om navn, adresse, herunder e-mail-adresse samt
deres ansvarsomrade.

Artikel 5

Fabrikanternes forpligtelser

1. Fabrikanten er over for den godkendende myndighed
ansvarlig for typegodkendelsesprocessen i enhver henseende og
for produktionens overensstemmelse, uanset om fabrikanten er
direkte involveret i alle trin af fremstillingen af et koretoj, et
system, en komponent eller en separat teknisk enhed.

2. Ved en etapevis typegodkendelse er hver fabrikant ansvar-
lig for godkendelse og produktionsoverensstemmelse for sa vidt
angdr de systemer, komponenter eller separate tekniske enheder,
der er blevet tilfgjet af ham pd det trin i opbygningen af et kore-
tej, som han forestar.

En fabrikant, der @ndrer komponenter eller systemer, der alle-
rede er blevet godkendt pé tidligere trin, er ansvarlig for godken-
delse og produktionsoverensstemmelse for sd vidt angér disse
komponenter og systemer.

3. For sd vidt angdr dette direktiv skal en fabrikant, der er
etableret uden for Feellesskabet, udpege en reprasentant, der er
etableret i Feellesskabet, til at reprasentere sig over for den god-
kendende myndighed.

KAPITEL 1II

EF-TYPEGODKENDELSESPROCEDURER

Artikel 6

Procedurer, der skal folges ved EF-typegodkendelse
af keretgjer

1. Fabrikanten kan velge en af folgende procedurer:

a) trinvis typegodkendelse

b) enkelttrinstypegodkendelse

¢) Dblandet godkendelse.

2. Ansggning om trinvis typegodkendelse skal bestd af en
informationsmappe med de oplysninger, der kraves i bilag III,
og skal ledsages af det komplette sat af typegodkendelsesatte-
ster, som kraeves i henhold til hver enkelt af de geldende retsak-
ter, der er opfert i bilag IV eller bilag XI. Hvis der er tale om
typegodkendelse af et system eller en separat teknisk enhed i hen-
hold til de gaeldende retsakter, skal den godkendende myndig-
hed have adgang til den dermed forbundne informationspakke,
indtil der udstedes eller negtes typegodkendelse.

3. En ansegning om enkelttrinstypegodkendelse skal bestd af
en informationsmappe, der indeholder de oplysninger i bilag I,
som kraves i henhold til de retsakter, der er neevnt i bilag IV eller
bilag XI, og, efter omstendighederne, oplysningerne i bilag III,
del I

4. Ved en blandet typegodkendelsesprocedure kan den god-
kendende myndighed fritage en fabrikant for forpligtelsen til at
fremlagge en eller flere EF-typegodkendelsesattester for systemer,
forudsat at informationsmappen suppleres med de narmere
oplysninger, der er navnt i bilag I, og som er pdkraevet til god-
kendelse af disse systemer pé det trin, hvor keretgjet godkendes,
og i sddanne tilfeelde skal hver af de EF-typegodkendelsesattester,
der sdledes er givet fritagelse for, erstattes af en prevningsrapport.
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5. Med forbehold af stk. 2, 3 og 4 skal felgende oplysninger
indgives ved en etapevis typegodkendelse:

a) pd forste trin: de dele af informationsmappen og
EF-typegodkendelsesattesterne, som kraves til et feerdigop-
bygget koretgj, og som svarer til basiskeretgjets
opbygningsstade

b) pa andet og alle folgende trin: de dele af informationsmap-
pen og de EF-typegodkendelsesattester, som svarer til det
aktuelle fremstillingsstade, samt en kopi af den
EF-typegodkendelsesattest, der er udstedt for keretajet pa det
forudgdende fremstillingsstade; desuden skal fabrikanten ind-
levere en liste over alle de eendringer eller tilfgjelser, han har
foretaget pa keretgjet

Oplysningerne i litra a) eller b) kan indgives i overensstem-
melse med den blandede typegodkendelsesprocedure, der er
beskrevet i stk. 4.

6.  Fabrikanten indsender ansegningen til den godkendende
myndighed. Der ma kun indsendes én ansggning for en bestemt
type koretej, og den ma kun indsendes i én medlemsstat.

Der skal indgives sarskilt ansegning for hver type, der gnskes
godkendt.

7. Den godkendende myndighed kan, hvis det er rimeligt,
anmode fabrikanten om at levere yderligere oplysninger, der
matte vere nedvendige for at afgere, hvilke prevninger der er
pakraevet, eller for at lette udferelsen af de pakraevede prevninger.

8.  Fabrikanten stiller det antal provekeretgjer til rddighed for
den godkendende myndighed, som er nedvendigt for at sikre en
tilfredsstillende gennemforelse af typegodkendelsesproceduren.

Artikel 7

Procedure, der skal folges ved EF-typegodkendelse af syste-
mer, komponenter eller separate tekniske enheder

1. Fabrikanten indsender ansggningen til den godkendende
myndighed. Der md kun indsendes én anseggning for en type
system, komponent eller separat teknisk enhed, og den mé kun
indsendes i én medlemsstat. Der skal indgives sarskilt ansegning
for hver type, der gnskes godkendt.

2. Ansegningen ledsages af en informationsmappe, hvis ind-
hold er specificeret i sardirektiverne eller forordningerne.

3. Den godkendende myndighed kan, hvis det er rimeligt,
anmode fabrikanten om at indgive yderligere oplysninger, der
matte vare nedvendige for at afgere, hvilke prevninger der er
pakravet, eller for at lette udferelsen af de pakravede provninger.

4. Fabrikanten stiller det antal prevekeretojer, komponenter
eller separate tekniske enheder til rddighed for den godkendende
myndighed, som i henhold til de relevante seerdirektiver eller for-
ordninger kraves til udforelsen af de pakravede prevninger.

KAPITEL IV

GENNEMFO@RELSE AF
EF-TYPEGODKENDELSESPROCEDURERNE

Artikel 8

Almindelige bestemmelser

1. Medlemsstaterne ma ikke udstede en EF-typegodkendelse
uden forst at sikre, at de procedurer, der er omhandlet i arti-
kel 12, er blevet gennemfort pa beherig og tilfredsstillende vis.

2. Medlemsstaterne udsteder EF-typegodkendelser i overens-
stemmelse med artikel 9 og 10.

3. Hvis en medlemsstat konstaterer, at en type keretgj, system,
komponent eller separat teknisk enhed, selv om den opfylder de
kraevede bestemmelser, udger en alvorlig risiko for trafiksikker-
heden eller i alvorlig grad skader miljoet eller folkesundheden,
kan den afvise at udstede en EF-typegodkendelse. I et sddant til-
feelde sender den straks de andre medlemsstater og Kommissio-
nen en detaljeret fil, hvori den giver en begrundelse for sin
beslutning, og dokumenterer de konstateringer, den har gjort.

4. EF-typegodkendelsesattesterne nummereres efter den
metode, der er beskrevet i bilag VIL

5. Den godkendende myndighed sender inden for en frist pa
20 arbejdsdage de godkendende myndigheder i de andre med-
lemsstater en kopi af EF-typegodkendelsesattesten med bilag for
hver type koretgj, som den har godkendt. Papirudgaven kan
erstattes af en elektronisk fil.

6. Den godkendende myndighed underretter straks de god-
kendende myndigheder i de andre medlemsstater om naegtelse
eller inddragelse af enhver keretgjsgodkendelse, som den har
udstedt, med angivelse af grundene hertil.

7. Den godkendende myndighed sender hver tredje méned de
godkendende myndigheder i de andre medlemsstater en liste over
EF-typegodkendelser for systemer, komponenter eller separate
tekniske enheder, som den har udstedt, &endret, nagtet eller ind-
draget i den forudgdende periode. Denne liste skal indeholde de
oplysninger, der er angivet i bilag XIV.

8. Hvis den anmodes herom af en anden medlemsstat, skal
den medlemsstat, der har udstedt en EF-typegodkendelse,
inden for en frist pd 20 arbejdsdage efter at have modtaget
anmodningen fremsende en kopi af den pégaldende
EF-typegodkendelsesattest med bilag. Papirudgaven kan erstattes
af en elektronisk fil.
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Artikel 9

Serlige bestemmelser vedrerende koretojer
1. Medlemsstaterne udsteder en EF-godkendelse for:

a) en type koretgj, som svarer til specifikationerne i informati-
onsmappen, og som opfylder de tekniske krav i de relevante
retsakter, der er opfort i bilag IV

b) en type koretgj til serlig brug, som svarer til specifikatio-
nerne i informationsmappen, og som opfylder de tekniske
krav i de relevante retsakter, som er opfert i bilag XI.

Procedurerne i bilag V finder anvendelse.

2. Medlemsstaterne udsteder en etapevis typegodkendelse for
de typer delvis opbyggede keretgjer og trinvis faerdigopbyggede
karetgjer, som svarer til specifikationerne i informationsmappen,
og som opfylder de tekniske krav i de relevante retsakter, der er
opfort i bilag IV eller bilag XI, under hensyntagen til koretgjer-
nes opbygningsstade.

Etapevis typegodkendelse gwlder ogsa for nye karetgjer, der er
ombygget eller @ndret af en anden fabrikant.

Procedurerne i bilag XVII finder anvendelse.

3. For hver enkel type koretoj skal den godkendende
myndighed:

a) udfylde alle de relevante afsnit af EF-typegodkendel-
sesattesten, herunder bilaget med prevningsresultater, i over-
ensstemmelse med den model, der findes i bilag VIII

b) samle og kontrollere indholdet af indekset til
informationspakken

¢) uden ubegrundet forsinkelse udstede den udfyldte attest med
bilag til ansegeren.

4. Ttilfelde af en EF-typegodkendelse, i forbindelse med hvil-
ken der i overensstemmelse med artikel 20, artikel 22 eller
bilag XI er blevet palagt begreensninger med hensyn til gyldighe-
den eller givet fritagelser for visse bestemmelser i retsakterne, skal
EF-typegodkendelsesattesten indeholde oplysninger om sddanne
begransninger eller fritagelser.

5. Hvis oplysningerne i informationsmappen specificerer
bestemmelser for keretgjer til serlig brug som angivet i bilag XI,
skal EF-typegodkendelsesattesten indeholde oplysninger om
sddanne bestemmelser.

6.  Huvis fabrikanten velger den blandede godkendelsesproce-
dure, skal den godkendende myndighed i del 11T i det oplysnings-
skema, for hvilket der findes en model i bilag III, udfylde
de referencer fra prevningsrapporter, der er udarbejdet i hen-
hold til retsakter, for hvilke der ikke findes nogen
EF-typegodkendelsesattest.

7. Hvis fabrikanten valger proceduren for enkelttrinsgodken-
delse, skal den godkendende myndighed opstille en liste over gel-
dende retsakter i henhold til modellen i tillegget til bilag VI,
og denne liste skal vedfgjes EF-typegodkendelsesattesten.

Artikel 10

Sarlige bestemmelser vedrorende systemer,
komponenter eller separate tekniske enheder

1. Medlemsstaterne udsteder en EF-typegodkendelse for et
system, som svarer til specifikationerne i informationsmappen,
og som opfylder de tekniske krav i det relevante sardirektiv eller
den relevante forordning, der er foreskrevet i bilag IV eller
bilag XI.

2. Medlemsstaterne udsteder en EF-typegodkendelse for en
komponent eller separat teknisk enhed, som gelder for en kom-
ponent eller en separat teknisk enhed, som svarer til specifikatio-
nerne i informationsmappen, og som opfylder de tekniske krav i
det relevante sardirektiv eller den relevante forordning, der er
foreskrevet i bilag IV.

3. Hvis komponenter eller separate tekniske enheder, uanset
om de er beregnet til reparation, service eller vedligeholdelse, ogsd
er omfattet af en typegodkendelse af et system med hensyn til et
karetgj, kraeves der for disse ingen yderligere godkendelse for en
komponent eller en separat teknisk enhed, medmindre dette kree-
ves i den relevante retsakt.

4. Hvis en komponent eller separat teknisk enhed kun kan
fungere efter hensigten eller udvise sine serlige egenskaber i for-
bindelse med andre af koretojets dele, og hvis kontrol af opfyl-
delse af kravene derfor kun kan foretages, nir komponenten eller
den separate tekniske enhed er koblet sammen med andre af
koretojets dele, skal EF-typegodkendelsen af komponenten
eller den separate tekniske enhed begranses tilsvarende. Pa EF-
typegodkendelsesattesten skal der i sd fald anferes eventuelle
begransninger i dens anvendelse og eventuelle serlige monte-
ringsforskrifter. Nar en sddan komponent eller separat teknisk
enhed monteres af koretgjets fabrikant, kontrolleres det pa tids-
punktet for typegodkendelsen af koretgjet, at disse begransnin-
ger og monteringsforskrifter er overholdt.

Artikel 11
Provninger med henblik pd EF-typegodkendelse

1. De udpegede tekniske tjenester paviser ved passende prov-
ninger, at de tekniske forskrifter i dette direktiv og i de retsakter,
der er opfert i bilag IV, er overholdt.

Provningsprocedurerne og det serlige udstyr og de serlige vark-
tojer, der er nedvendige for at udfere disse prevninger, beskri-
ves i hver enkelt af retsakterne.
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2. De kravede provninger udferes pa keretgjer, komponen-
ter og separate tekniske enheder, som er reprasentative for den
type, der gnskes godkendt.

Fabrikanten kan dog efter aftale med den godkendende myndig-
hed udvalge et koretgj, et system, en komponent eller en sepa-
rat teknisk enhed, som ikke er reprasentativ for den type, der
onskes godkendt, men som kombinerer en raekke af de mest
ugunstige treek med hensyn til det kreevede praestationsniveau.
Der kan anvendes virtuelle prevningsmetoder til stotte for beslut-
ningstagning under udvzlgelsesprocessen.

3. Som alternativ til de prevningsprocedurer, der er naevnt i
stk. 1, og efter aftale med den godkendende myndighed kan der,
hvis fabrikanten anmoder om det, anvendes virtuelle prevnings-
metoder i forbindelse med de retsakter, der opfert i bilag XVI.

4. De generelle betingelser, som virtuelle prevningsmetoder
skal opfylde, er fastlagt i tilleeg 1 til bilag XVIL.

For hver enkelt af de retsakter, der er opfert i bilag XVI, fastlaeg-
ges de specifikke prevningsbetingelser og de tilhgrende admini-
strative bestemmelser i tilleeg 2 til dette bilag.

5. Kommissionen udarbejder listen over de retsakter, i forbin-
delse med hvilke det er tilladt at anvende virtuelle provningsme-
toder, de specifikke betingelser herfor og de tilhgrende
administrative bestemmelser herom. Disse foranstaltninger, som
har til formal at endre ikke-vesentlige bestemmelser i dette
direktiv, bl.a. ved at supplere det, fastlegges og ajourferes efter
forskriftsproceduren med kontrol, der er naevnt i artikel 40, stk. 2.

Artikel 12

Sikring af produktionens overensstemmelse

1. Nar en medlemsstat udsteder en EF-typegodkendelse, skal
den traeffe de fornedne foranstaltninger, jf. bilag X, for, om ned-
vendigt i samarbejde med de godkendende myndigheder i de
ovrige medlemsstater, at kontrollere, om der er truffet passende
forholdsregler til sikring af, at de producerede keretgjer, syste-
mer, komponenter og separate tekniske enheder er i overens-
stemmelse med den godkendte type.

2. Den medlemsstat, der har udstedt en EF-typegodkendelse,
skal for denne godkendelse traffe de fornedne foranstaltninger,
jf. bilag X, for, om nedvendigt i samarbejde med de godkendende
myndigheder i de gvrige medlemsstater, at kontrollere, at de for-
holdsregler, der er omhandlet i stk. 1, stadig er passende, og at
de producerede koretojer, systemer, komponenter og separate
tekniske enheder stadig er i overensstemmelse med den god-
kendte type.

Kontrol med, at produktionen er i overensstemmelse med den
godkendte type, begranses til de procedurer, der er anfort i
bilag X, og i de retsakter, der indeholder specielle krav herom. 1
denne forbindelse kan den godkendende myndighed i den med-
lemsstat, der har udstedt EF-typegodkendelsen, udfere enhver
kontrol eller provning, der er forskrevet i en af de retsakter, der
er opfort i bilag IV eller i bilag XI, pd preveeksemplarer udtaget
hos fabrikanten, herunder i fabrikantens produktionsanlaeg.

3. Naren medlemsstat, der har udstedt en EF-typegodkendelse,
fastslar, at de forholdsregler, der er navnt i stk. 1, ikke finder
anvendelse, afviger vasentligt fra de vedtagne forholdsregler og
kontrolplaner eller ikke leengere finder anvendelse, selv om pro-
duktionen ikke er ophert, skal denne medlemsstat treffe de for-
nedne  foranstaltninger,  herunder  inddragelse  af
typegodkendelser, for at sikre, at proceduren for produktionens
overensstemmelse er fulgt korrekt.

KAPITEL V
ZENDRINGER AF EF-TYPEGODKENDELSER

Artikel 13

Almindelige bestemmelser

1.  Fabrikanten meddeler straks den medlemsstat, der har
udstedt EF-typegodkendelsen, alle aendringer i de oplysninger, der
er registreret i informationspakken. Denne medlemsstat afger i
overensstemmelse med de regler, der er beskrevet i dette kapitel,
hvilken procedure der skal folges. Hvis det er nedvendigt, kan
medlemsstaten efter samrdd med fabrikanten beslutte, at der skal
udstedes en ny EF-typegodkendelse.

2. Ansegning om @ndring af en EF-typegodkendelse indgives
udelukkende til den medlemsstat, der har udstedt den oprinde-
lige EF-typegodkendelse.

3. Finder den pageldende medlemsstat, at det for at foretage
en @ndring er nedvendigt at foretage nye inspektioner eller prov-
ninger, underretter den fabrikanten herom. De procedurer, der
er naevnt i artikel 14 og 15, finder forst anvendelse, ndr de pakree-
vede nye inspektioner eller prevninger er gennemfort med et til-
fredsstillende resultat.

Artikel 14

Serlige bestemmelser vedrerende koretojer

1. Er der sket &endringer i nogle af de oplysninger, der er regi-
streret i en informationspakke, betegnes endringen som en
»revision«.

[ sddanne tilfelde udsteder den godkendende myndighed det nad-
vendige rettelsesblad til informationspakken, idet hvert enkelt ret-
telsesblad mearkes tydeligt med @ndringens art og datoen for den
nye udstedelse. En samlet, ajourfert version af informationspak-
ken ledsaget af en nejagtig beskrivelse af @ndringens art anses
for at opfylde dette krav.

2. Revisionen betegnes som en »udvidelse¢, hvis der ud over
bestemmelserne i stk. 1:

a) kraves yderligere inspektioner eller nye prevninger

b) er foretaget @ndringer i EF-typegodkendelsesattesten, bort-
set fra i bilagene

¢) treeder nye krav i kraft i henhold til en af de retsakter, der
finder anvendelse pa den godkendte koretojstype.
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[ sadanne tilfeelde udsteder den godkendende myndighed en revi-
deret EF-typegodkendelsesattest, der forsynes med et udvidelses-
nummer, der stiger fortlobende i overensstemmelse med antallet
af successive udvidelser, der allerede er foretaget.

Godkendelsesattesten skal tydeligt angive arsagen til udvidelsen
og datoen for den nye udstedelse.

3. Hver gang der udstedes @ndrede blade eller udsendes en
samlet, ajourfert version, rettes ogsd indekset til informations-
pakken, der er knyttet til typegodkendelsesattesten, siledes at
datoen for den seneste udvidelse eller revision eller datoen for den
seneste konsolidering af den ajourferte version er angivet.

4. Der kraves ingen andring af godkendelsen af en keretojs-
type, hvis de nye krav, der er naevnt i stk. 2, litra c), rent teknisk
ikke er relevante for den pagzldende type koretgj eller vedrerer
andre klasser af koretojer end den klasse, som det padgldende
koretoj horer ind under.

Artikel 15

Serlige bestemmelser vedrerende systemer, komponenter
og separate tekniske enheder

1. Er der sket endringer i nogle af oplysningerne i informati-
onspakken, betegnes @ndringen som en »revision.

[ sddanne tilfeelde udsteder den godkendende myndighed de ned-
vendige rettelsesblade til informationspakken, idet hvert enkelt
rettelsesblad merkes tydeligt med sendringens art og datoen for
den nye udstedelse. En samlet, ajourfert version af informations-
pakken ledsaget af en ngjagtig beskrivelse af eendringens art anses
for at opfylde dette krav.

2. En revision betegnes som en »udvidelse, hvis der ud over
bestemmelserne i stk. 1:

a) kraves yderligere inspektioner eller nye prevninger

b) er foretaget andringer i EF-typegodkendelsesattesten, bort-
set fra i bilagene

¢) traeder nye krav i kraft i henhold til en af de retsakter, der
finder anvendelse pd det godkendte system, den godkendte
komponent eller den godkendte separate tekniske enhed.

I sddanne tilfeelde udsteder den godkendende myndighed en revi-
deret EF-typegodkendelsesattest, der forsynes med et udvidelses-
nummer, der stiger fortlebende i overensstemmelse med antallet
af successive udvidelser, der allerede er udstedt. Hvis aendringen
er nedvendiggjort af anvendelsen af stk. 2, litra c), skal tredje sek-
tion i godkendelsesnummeret ajourfores.

Godkendelsesattesten skal tydeligt angive drsagen til udvidelsen
og datoen for den nye udstedelse.

3. Hver gang der udstedes andrede blade eller udsendes en
samlet, ajourfert version, rettes ogsd indekset til informations-
pakken, der er knyttet til typegodkendelsesattesten, siledes at
datoen for den seneste udvidelse eller revision eller datoen for
den seneste konsolidering af den ajourfoerte version fremgar.

Artikel 16

Udstedelse og meddelelse af eendringer

1. Hvis der foretages en udvidelse, ajourforer den godken-
dende myndighed alle relevante sektioner i EF-typegodkendel-
sesattesten, bilagene hertil samt indekset til informationspakken.
Den ajourferte attest og bilagene hertil udstedes til ansegeren
uden ubegrundet forsinkelse.

2. Hvis der er tale om en revision, udsteder den godkendende
myndighed uden ubegrundet forsinkelse de reviderede dokumen-
ter eller eventuelt den samlede ajourferte version, herunder det
reviderede indeks til informationspakken, til ansegeren.

3. Den godkendende myndighed underretter de godkendende
myndigheder i de andre medlemsstater om enhver @ndring af
EF-typegodkendelser efter de procedurer, der er naevnt i artikel 8.

KAPITEL VI

GYLDIGHEDEN AF EN EF-TYPEGODKENDELSE AF KORETOJER

Artikel 17
Gyldighedens opher

1. En EF-typegodkendelse af et koretoj opherer med at vare
gyldig i et af folgende tilfaelde:

a) ndr nye krav i en retsakt, som finder anvendelse pa det god-
kendte keretgj, bliver obligatoriske i forbindelse med regi-
strering, salg eller ibrugtagning af nye koretgjer, og det ikke
er muligt at ajourfore godkendelsen i overensstemmelse
hermed

b) nér produktionen af det godkendte koretej opherer defini-
tivt og frivilligt

¢) ndr godkendelsens gyldighed udlgber som folge af en sarlig
begransning.

2. Hvis det kun er en variant inden for en type eller en ver-
sion inden for en variant, der bliver ugyldig, mister
EF-typegodkendelsen af det pigzldende koretej kun sin gyldig-
hed for s vidt angér den pagaldende variant eller version.
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3. Nar produktionen af en keretgjstype opherer definitivt,
underretter fabrikanten den godkendende myndighed, der har
udstedt EF-typegodkendelsen for dette karetgj. Efter modtagelse
af meddelelsen om opher underretter myndigheden inden for en
frist pd 20 arbejdsdage de godkendende myndigheder i de andre
medlemsstater.

Artikel 27 finder kun anvendelse i tilfelde af opher under de
omstendigheder, der er angivet i stk. 1, litra a), i nerverende
artikel.

4. Hvis en EF-typegodkendelse af et koretoj er ved at blive
ugyldig, underretter fabrikanten, med forbehold af bestemmel-
serne i stk. 3, den godkendende myndighed, der har udstedt
typegodkendelsen.

Den godkendende myndighed meddeler uden ubegrundet forsin-
kelse alle relevante oplysninger til de godkendende myndigheder
i de andre medlemsstater, sdledes at artikel 27 i givet fald kan
finde anvendelse. I denne meddelelse angives navnlig produkti-
onsdatoen og identifikationsnummeret péd det sidste keretgj, der
er produceret.

KAPITEL VII

TYPEATTEST OG MARKNING

Artikel 18
Typeattest

1. Isin egenskab af indehaver af en EF-typegodkendelsesattest
for et koretoj leverer fabrikanten en typeattest, der skal ledsage
hvert feerdigopbygget, delvis opbygget eller trinvis feerdigopbyg-
get koretoj, som produceres i overensstemmelse med den god-
kendte keretgjstype.

For delvis opbyggede og trinvis ferdigopbyggede keretgjer udfyl-
der fabrikanten kun de punkter pé typeattestens side 2, som ved-
rorer dele, der er tilfgjet eller @ndret i forhold til det foregdende
godkendelsestrin, og vedfajer i givet fald alle typeattester pd det
forudgdende trin til typeattesten.

2. Typeattesten skal udferdiges pa et af Fellesskabernes offi-
cielle sprog. En medlemsstat kan anmode om, at typeattesten
oversettes til et eller flere af dens egne sprog.

3. Typeattesten skal udferes pd en sddan made, at falskneri
forhindres. Det papir, som anvendes, skal derfor enten vere
beskyttet med kulert grafik eller forsynet med et vandmearke i
form af fabrikantens identifikationsmeerke.

4. Hele typeattesten udfyldes, og den ma ikke indeholde
begreensninger med hensyn til keretgjets brug, bortset fra
begransninger i henhold til en retsakt.

5. Typeattesten for keretgjer, som er godkendt efter bestem-
melserne i artikel 20, stk. 2, som beskrevet i bilag IX, del I, skal
som overskrift have »For ferdigopbyggede/trinvis feerdigopbyg-
gede koretgjer typegodkendt i henhold til artikel 20 (forelobig
godkendelse)«.

6.  Typeattesten for keretgjer, som er godkendt i overensstem-
melse med artikel 22, som beskrevet i bilag IX, del I, skal som
overskrift have »For ferdigopbyggede/trinvis feerdigopbyggede
koretgjer typegodkendt i smé serier«, og i nerheden heraf anfo-
res produktionsaret efterfulgt af et serienummer mellem 1 og den
grense, der er angivet i tabellen i bilag XII, som for hvert pro-
duktionsér viser det pagaldende keretojs placering i den produk-
tion, der er tildelt for dette ar.

7. Med forbehold af bestemmelserne i stk. 1 kan fabrikanten
fremsende data eller oplysninger i typeattesten elektronisk til
medlemsstatens registreringsmyndighed.

8. Kun fabrikanten md udstede en genpart af typeattesten.
Ordet »genpart« skal veere tydeligt og synligt angivet pa forsiden
af genparten af typeattesten.

Artikel 19
EF-typegodkendelsesmaerke

1. Fabrikanten af en komponent eller en separat teknisk
enhed, uanset om den indgdr i et system, anbringer
EF-typegodkendelsesmearket pé alle komponenter og enheder, der
fremstilles i overensstemmelse med den godkendte type, nér dette
kraeves i det relevante sardirektiv eller den relevante forordning.

2. Safremt EF-typegodkendelsesmarket ikke er pdkrevet,
anbringer fabrikanten mindst sit fabriks- eller firmamerke og
typenummer og/eller et identifikationsnummer.

3. EF-typegodkendelsesmarket sammensattes i overensstem-
melse med tillegget til bilag VIL.

KAPITEL VIII

NYE TEKNOLOGIER ELLER PRINCIPPER,
DER ER UFORENELIGE MED S £ZRDIREKTIVER

Artikel 20

Undtagelser for nye teknologier eller nye principper

1. Medlemsstaterne kan pa fabrikantens anmodning udstede
en EF-typegodkendelse for en type system, komponent eller sepa-
rat teknisk enhed, hvori indgar teknologier eller principper, som
er uforenelige med en eller flere af de retsakter, der er opfert i
bilag IV, del I, forudsat at Kommissionen giver bemyndigelse her-
til efter proceduren i artikel 40, stk. 3.
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2. lafventen af, om en sddan bemyndigelse gives eller ¢j, kan
medlemsstaten udstede en forelobig godkendelse, der kun er gyl-
dig péd dens omrade, for den type koretej, der er omfattet af den
undtagelse, der ansgges om, forudsat at den straks underretter
Kommissionen og de andre medlemsstater herom ved hjelp af
en fil, der indeholder folgende elementer:

a) en begrundelse for, hvorfor de pageldende teknologier eller
principper forhindrer systemet, komponenten eller den sepa-
rate tekniske enhed i at vare i overensstemmelse med
kravene

b) en beskrivelse af, hvilke sikkerheds- og miljeaspekter der
bergres, og hvilke foranstaltninger der er truffet

¢) en beskrivelse af de prevninger og provningsresultater, der
godtger, at der i forhold til de krav, fra hvilke der anmodes
om en undtagelse, er sikret et mindst lige sd hejt sikkerheds-
og miljebeskyttelsesniveau.

3. Andre medlemsstater kan beslutte at acceptere den forelo-
bige godkendelse, der er navnt i stk. 2, pd deres omrade.

4. T overensstemmelse med proceduren i artikel 40, stk. 3,
beslutter Kommissionen, om den péagealdende medlemsstat skal
gives tilladelse til at udstede en EF-typegodkendelse for den
pagaldende type koretgj.

Om forngdent skal det i beslutningen ogsa angives, om dens gyl-
dighed er underlagt nogen begraensninger, som f.eks. frister. I alle
tilfelde méd godkendelsens gyldighed ikke vaere mindre end
36 maneder.

Hvis Kommissionen beslutter at nagte godkendelse, giver med-
lemsstaten omgdende indehaveren af den forelgbige typegodken-
delse, der er nevnt i denne artikels stk. 2, meddelelse om, at den
forelobige godkendelse vil blive tilbagekaldt 6 maneder efter
datoen for Kommissionens afgerelse. Koretgjer, der er fremstil-
let i overensstemmelse med den forelgbige godkendelse, inden
den er blevet tilbagekaldt, skal kunne registreres, sxlges eller tages
i brug i de medlemsstater, der har accepteret den forelgbige
godkendelse.

5. Denne artikel finder ikke anvendelse, hvis et system, en
komponent eller en separat teknisk enhed er i overensstemmelse
med et UNECE-regulativ, som er blevet tiltradt af Feellesskabet.

Artikel 21

Pikraevede foranstaltninger

1.  Hvis Kommissionen finder, at der er gode grunde til at til-
lade en undtagelse i henhold til artikel 20, traffer den omgédende
de nedvendige foranstaltninger for at tilpasse de berorte serdi-
rektiver eller forordninger til den teknologiske udvikling. Disse
foranstaltninger, som har til formdl at @ndre ikke vasentlige ele-
menter i de sardirektiver eller forordninger, der er opfert i del I
i bilag 1V, vedtages efter forskriftsproceduren med kontrol i arti-
kel 40, stk. 2.

Hvis undtagelsen i henhold til artike] 20 har relation til et
UNECE-regulativ, foreslar Kommissionen en sndring af det rele-
vante UNECE-regulativ efter den procedure, der er fastlagt i den
reviderede 1958-overenskomst.

2. S snart de relevante retsakter er blevet @ndret, ophaves
enhver begransning vedrgrende undtagelsen omgdende.

Hvis der ikke er taget de nedvendige skridt til at tilpasse retsak-
terne, kan gyldigheden af en undtagelse udvides efter anmod-
ning fra den medlemsstat, som udstedte godkendelsen, gennem
endnu en beslutning efter proceduren i artikel 40, stk. 3.

KAPITEL IX

KORETOJER PRODUCERET I SMA SERIER

Artikel 22

EF-typegodkendelse af sma serier

1. P4 fabrikantens anmodning og inden for de kvantitative
begransninger, der er anfort i bilag XII, del A, afsnit 1, udsteder
medlemsstaterne i overensstemmelse med den i artikel 6, stk. 4,
omhandlede procedure en EF-typegodkendelse, hvis en type kore-
toj mindst opfylder de krav, der er anfort i del I i tillegget til
bilag IV.

2. Stk. 1 finder ikke anvendelse pa keretgjer til serlig brug.

3. EF-typegodkendelsesattesterne nummereres i henhold til
bilag VIL.

Artikel 23

National typegodkendelse af sma serier

1. Hvis der er tale om keretgjer produceret inden for de kvan-
titative greenser, der er fastsat i bilag XII, del A, afsnit 2, kan med-
lemsstaterne meddele fritagelse for en eller flere af
bestemmelserne i en eller flere af de retsakter, der er opfert i
bilag IV eller bilag XI, forudsat at de fastsatter relevante alterna-
tive krav.

Ved ralternative krav« forstds administrative bestemmelser og tek-
niske krav, der har til formal at sikre et trafiksikkerheds- og mil-
jobeskyttelsesniveau, som i det omfang, det er praktisk muligt,
svarer til det niveau, der gelder i henhold til bestemmelserne i
bilag IV eller bilag XI.

2. Medlemsstaterne kan, hvis der er tale om de keretgjer, der
henvises til i stk. 1, fritage for en eller flere af bestemmelserne i
dette direktiv.

3. Der kan kun fritages for de bestemmelser, der er navnt i
stk. 1 og 2, hvis en medlemsstat har rimelige grunde til at
gore det.
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4. Med henblik pd typegodkendelse af keretgjer i henhold til
denne artikel skal medlemsstaterne acceptere systemer, kompo-
nenter eller separate tekniske enheder, der er typegodkendt i over-
ensstemmelse med de retsakter, der er opfert i bilag IV.

5. Pé typegodkendelsesattesten angives arten af de fritagelser,
der er indremmet i medfer af stk. 1 og 2.

Typegodkendelsesattesten, for hvilken der findes en model i
bilag VI, ma ikke have overskriften »EF-typegodkendelsesattest
for en keretojstype«. Godkendelsesattesterne nummereres dog i
henhold til bilag VIL.

6.  Gyldigheden af en typegodkendelse skal begranses til den
medlemsstat, der har udstedt den. Hvis fabrikanten anmoder
herom, fremsender den godkendende myndighed dog med anbe-
falet brev eller elektronisk post en kopi af typegodkendelsesatte-
sten og dens bilag til de godkendende myndigheder i de af
fabrikanten angivne medlemsstater.

Inden for en frist pd 60 dage efter modtagelsen beslutter en sddan
medlemsstat, om den accepterer typegodkendelsen eller ¢j. Den
meddeler formelt sin beslutning til den godkendende myndig-
hed, der er nevnt i forste afsnit.

En medlemsstat ma ikke nagte en typegodkendelse, medmindre
den har rimelige grunde til at mene, at de tekniske bestemmel-
ser, som koretgjet er godkendt pad grundlag af, ikke svarer til
dens egne bestemmelser.

7. Efter anmodning fra en anseger, der onsker at szlge, regi-
strere eller ibrugtage et koretoj i en anden medlemsstat, sender
den medlemsstat, der har udstedt godkendelsen, ansggeren en
kopi af typegodkendelsesattesten, herunder informationspakken.

En medlemsstat skal tillade salg, registrering eller ibrugtagning af
et sddant keretgj, medmindre den har rimelige grunde til at mene,
at de tekniske bestemmelser, som koretgjet er godkendt pé
grundlag af, ikke svarer til dens egne bestemmelser.

KAPITEL X

INDIVIDUELLE GODKENDELSER

Artikel 24
Individuelle godkendelser

1. Medlemsstaterne kan undtage et bestemt koretgj, uanset
om det er unikt eller ¢j, fra opfyldelsen af en eller flere bestem-
melser i dette direktiv eller af en eller flere af de retsakter, der er
opfert i bilag IV eller bilag XI, forudsat at de palagger alterna-
tive krav.

Der kan kun fritages for de bestemmelser, der er navnt i afsnit 1,
hvis en medlemsstat har rimelige grunde til at gore det.

Ved »alternative krave forstds administrative bestemmelser og tek-
niske krav, der har til formal at sikre et trafiksikkerheds- og mil-
jobeskyttelsesniveau, som i det omfang, det er praktisk muligt,
svarer til det niveau, der galder efter bestemmelserne i bilag IV
eller bilag XI.

2. Medlemsstaterne skal ikke udfere destruktive prevninger.
De skal gore brug af alle relevante oplysninger fra ansegeren,
som viser, at de alternative krav er opfyldt.

3. Medlemsstaterne skal acceptere enhver EF-typegodkendelse
for et system, en komponent eller en separat teknisk enhed i ste-
det for de alternative krav.

4. Enansegning om individuel godkendelse indsendes af fabri-
kanten eller koretojets ejer eller af en person, der handler pé deres
vegne, forudsat at denne person er etableret i Feellesskabet.

5. En medlemsstat udsteder en individuel godkendelse, hvis
koretojet svarer til den beskrivelse, der er vedlagt ansggningen,
og opfylder de galdende tekniske krav, og skal uden ubegrundet
forsinkelse udstede en individuel godkendelsesattest.

Formatet af den individuelle godkendelsesattest skal baseres pd
den model for EF-typegodkendelsesattest, der er vist i bilag VI,
og skal mindst indeholde de oplysninger, der er nedvendige for
at udfylde den ansegning om registrering, der er truffet bestem-
melse om i Radets direktiv 1999/37EF af 29. april 1999 om
registreringsdokumenter for motorkeretgjer (). Individuelle god-
kendelsesattester mé ikke have overskriften »EF-godkendelse af
koretoje.

En individuel godkendelsesattest markes med det pagaldende
koretojs identifikationsnummer.

6.  Gyldigheden af en individuel godkendelse skal begranses
til den medlemsstat, der har udstedt den.

Hvis en anseger onsker at sxlge, registrere eller ibrugtage et kore-
tej med en individuel godkendelse i en anden medlemsstat, skal
den medlemsstat, der har udstedt godkendelsen, pd anmodning
sende ansegeren en redegorelse for de tekniske bestemmelser,
som keretgjet er godkendt pa grundlag af.

For sé vidt angdr et keretoj, som en medlemsstat har udstedt en
individuel godkendelse for efter bestemmelserne i denne artikel,
skal en anden medlemsstat tillade, at koretgjet salges, registreres
eller ibrugtages, medmindre den har rimelige grunde til at mene,
at de tekniske bestemmelser, som koretgjet er godkendt pa
grundlag af, ikke svarer til dens egne bestemmelser.

(') EFTL138af1.6.1999,s. 57. Senest @ndret ved direktiv 2006/103EF
(EUT L 363 af 20.12.2006, s. 344).
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7. Pd anmodning af fabrikanten eller ejeren af keretojet skal
medlemsstaterne udstede en individuel godkendelse for et kere-
toj, der opfylder bestemmelserne i dette direktiv og de retsakter,
der er opfort i bilag IV eller bilag XI.

Medlemsstaterne skal i sa fald acceptere den individuelle godken-
delse og tillade salg, registrering og ibrugtagning af keretgjet.

8.  Bestemmelserne i denne artikel kan anvendes pé keretgjer,
der er typegodkendt i overensstemmelse med dette direktiv, og
som er blevet @ndret inden deres forste registrering eller
ibrugtagning.

Artikel 25

Serlige bestemmelser

1. Den procedure, der er fastsat i artikel 24, kan anvendes pa
et bestemt keretoj pd de forskellige trin i feerdigopbygningen
af et koretoj i overensstemmelse med den etapevise
typegodkendelsesprocedure.

2. Den procedure, der er fastsat i artikel 24, ma ikke erstatte
et mellemtrin inden for den normale sekvens i en etapevis type-
godkendelsesprocedure og md ikke finde anvendelse med hen-
blik pa at opnd godkendelse af forste trin af et koretoj.

KAPITEL XI
REGISTRERING, SALG OG IBRUGTAGNING

Artikel 26
Registrering, salg og ibrugtagning af keretojer

1. Med forbehold af bestemmelserne i artikel 29 og 30 ma
medlemsstaterne kun registrere og tillade salg og ibrugtagning af
koretajer, hvis de ledsages af en gyldig typeattest udstedt i over-
ensstemmelse med artikel 18.

Medlemsstaterne skal tillade salg af delvis opbyggede keretgjer,
men kan naegte endelig registrering og ibrugtagning, indtil kere-
tojerne er fardigopbygget.

2. Koretgjer, der er undtaget fra kravet om en typeattest, ma
kun registreres, sxlges eller ibrugtages, hvis de opfylder de rele-
vante tekniske krav i dette direktiv.

3. For sd vidt angdr keretgjer fremstillet i sma serier ma antal-
let af koretgjer, der registreres, salges eller ibrugtages inden for
et enkelt ar, ikke overstige det antal enheder, der er angivet i
bilag XII, del A.

Artikel 27

Registrering, salg og ibrugtagning af restkeretgjer

1. Med forbehold af de granser, der er angivet i bilag XII,
del B, kan medlemsstaterne for en begranset periode registrere
og tillade salg eller ibrugtagning af keretgjer, der svarer til en
koretojstype, for hvilken EF-typegodkendelsen ikke laengere er

gyldig.

Forste afsnit galder kun for keretgjer inden for Fellesskabets
omréde, der var omfattet af en gyldig EF-typegodkendelse pé
fremstillingstidspunktet, men som ikke var blevet registreret eller
ibrugtaget, for den pagaldende EF-typegodkendelse mistede sin
gyldighed.

2. Muligheden i stk. 1 er begranset til en periode pad 12 mane-
der for ferdigopbyggede keretgjer og til 18 maneder for trin-
vis fardigopbyggede koretojer, fra den dato, hvor EF-type-
godkendelsen blev ugyldig.

3. Enfabrikant, der onsker at anvende bestemmelserne i stk. 1,
indgiver en ansegning herom til de kompetente myndigheder i
hver af de medlemsstater, som berores af ibrugtagningen af
sadanne keretgjer. I ansegningen angives de tekniske eller gko-
nomiske grunde, der er til hinder for, at keretgjerne er i overens-
stemmelse med de nye tekniske krav.

Inden for en periode pa tre maneder fra modtagelsen af en sddan
ansegning afger de bererte medlemsstater, hvorvidt og for hvil-
ket antal keretgjer de tillader, at disse koretgjer registreres inden
for deres omréde.

4. Stk. 1, 2 og 3 finder tilsvarende anvendelse péd keretojer,
der var omfattet af en national typegodkendelse, men som
ikke var blevet registreret eller ibrugtaget, for denne godken-
delse opherte med at vare gyldig i medfor af artikel 45,
som folge af den obligatoriske gennemferelse af
EF-typegodkendelsesproceduren.

5. Medlemsstaterne anvender passende foranstaltninger for at
sikre, at antallet af koretojer, der registreres eller tages i brug
inden for rammerne af den i denne artikel omhandlede proce-
dure, kontrolleres effektivt.

Artikel 28

Salg og ibrugtagning af komponenter
og separate tekniske enheder

1.  Medlemsstaterne ma kun tillade salg og ibrugtagning af
komponenter og separate tekniske enheder, hvis og kun hvis de
opfylder kravene i de relevante retsakter og er behorigt mearket i
overensstemmelse med artikel 19.

2. Stk. 1 anvendes ikke i forbindelse med komponenter eller
separate tekniske enheder, som er fremstillet eller specielt kon-
strueret til nye koretojer, som ikke er omfattet af dette direktiv.

3. Uanset stk. 1 kan medlemsstaterne tillade salg og ibrugtag-
ning af komponenter eller separate tekniske enheder, der er und-
taget fra en eller flere bestemmelser i en retsakt i medfer af
artikel 20 eller er beregnet til montering pa keretgjer, der er
omfattet af godkendelser i henhold til artikel 22, 23 eller 24 for
sd vidt angdr den pageaeldende komponent eller separate tekniske

enhed.
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4. Uanset stk. 1 og medmindre andet er fastsat i en retsakt,
kan medlemsstaterne tillade salg og ibrugtagning af komponen-
ter eller separate tekniske enheder, der er beregnet til montering
pa karetgjer, der pa tidspunktet for deres ibrugtagning ifelge ner-
varende direktiv eller direktiv 70/156/EQF ikke var underlagt
obligatorisk EF-typegodkendelse.

KAPITEL XII

BESKYTTELSESKLAUSULER

Artikel 29

Koretgjer, systemer, komponenter eller separate tekniske
enheder, der er i overensstemmelse med dette direktiv

1. En medlemsstat, der godtger, at nye keretojer, systemer,
komponenter eller separate tekniske enheder udger en alvorlig
fare for feerdselssikkerheden eller i alvorlig grad skader miljget
eller folkesundheden, selv om de er i overensstemmelse med de
galdende krav eller er korrekt meerket, kan i et tidsrum pé hejst
seks maneder nagte registrering af sidanne koretgjer eller nagte
at tillade salg eller ibrugtagning af sidanne keretgjer, komponen-
ter eller separate tekniske enheder pa sit omrade.

[ sddanne tilfelde underretter den péagaldende medlemsstat
omgdende fabrikanten, de gvrige medlemsstater og Kommissio-
nen herom, idet den angiver grundene til sin beslutning, og navn-
lig om denne skyldes:

— mangler i de relevante retsakter, eller

— fejlagtig anvendelse af de relevante krav.

2. Kommissionen herer hurtigst muligt de bergrte parter og
navnlig den godkendende myndighed, der udstedte typegodken-
delsen, for at forberede en afgorelse.

3. Hvis de i stk. 1 omhandlede foranstaltninger tilskrives
mangler i de relevante retsakter, traeffes der passende foranstalt-
ninger som felger:

— hvis der er tale om direktiver eller forordninger i del I i
bilag IV, &endrer Kommissionen dem efter forskriftsprocedu-
ren med kontrol i artikel 40, stk. 2

— hvis der er tale om UNECE-regulativer, foreslir Kommission
de nedvendige udkast til eendringer af de relevante UNECE-
regulativer efter den procedure, der finder anvendelse i hen-
hold til den reviderede 1958-overenskomst.

4. Hvis de i stk. 1 omhandlede foranstaltninger tilskrives fejl-
agtig anvendelse af de relevante krav, traeffer Kommissionen de
fornedne foranstaltninger for at sikre overensstemmelse med de
pageldende krav.

Artikel 30

Keretgjer, systemer, komponenter eller separate tekniske
enheder, der ikke er i overensstemmelse
med den godkendte type

1.  Konstaterer en medlemsstat, som har udstedt en
EF-typegodkendelse, at nye keretgjer, systemer, komponenter
eller separate tekniske enheder, som er ledsaget af en typeattest
eller er forsynet med et godkendelsesmerke, ikke er i overens-
stemmelse med den type, den har godkendt, treffer den de for-
anstaltninger, herunder om nedvendigt inddragelse af
typegodkendelsen, der er nedvendige for, at de keretgjer, syste-
mer, komponenter eller separate tekniske enheder, der produce-
res, bringes i overensstemmelse med den godkendte type. Den
godkendende myndighed i den pdgaldende medlemsstat under-
retter de godkendende myndigheder i de ovrige medlemsstater
om de trufne foranstaltninger.

2. For s vidt angdr stk. 1 anses afvigelser fra oplysningerne i
EF-typegodkendelsesattesten eller informationspakken for at
udgere en manglende overensstemmelse med den godkendte

type.

Et koretoj anses ikke for at afvige fra den godkendte type, hvis
de relevante retsakter tillader tolerancer, og disse tolerancer
overholdes.

3. Godtger en medlemsstat, at nye keretgjer, komponenter
eller separate tekniske enheder, som er ledsaget af en typeattest
eller forsynet med et godkendelsesmaerke, ikke er i overensstem-
melse med den godkendte type, kan den anmode den medlems-
stat, der har udstedt EF-typegodkendelsen, om at kontrollere, om
de koretgjer, systemer, komponenter eller separate tekniske enhe-
der, der er under fremstilling, fortsat er i overensstemmelse med
den godkendte type. Efter modtagelse af en sddan anmodning
treeffer den pagaeldende medlemsstat snarest muligt og under alle
omstaendigheder senest seks méaneder efter, at anmodningen er
fremsat, de fornedne foranstaltninger.

4. Den godkendende myndighed skal i nedenstdende tilfeelde
anmode den medlemsstat, der har typegodkendt systemet, kom-
ponenten, den separate tekniske enhed eller det delvis opbyg-
gede koretgj, om at treeffe de nedvendige foranstaltninger for at
sikre, at de koretgjer, der er under fremstilling, p& ny bringes i
overensstemmelse med den godkendte type:

a) safremt et koretgjs manglende overensstemmelse i forbin-
delse med EF-typegodkendelse af en keretgjstype udeluk-
kende skyldes et systems, en komponents eller en separat
teknisk enheds manglende overensstemmelse, eller
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b) safremt et trinvis faerdigopbygget koretojs manglende over-
ensstemmelse i forbindelse med etapevis typegodkendelse
udelukkende skyldes manglende overensstemmelse for et
system, en komponent eller en separat teknisk enhed, der er
en del af det delvis opbyggede karetgj, eller for selve det del-
vis opbyggede koretgj.

Efter modtagelse af en sddan anmodning traffer den pdgaldende
medlemsstat de fornedne foranstaltninger, om nedvendigt i sam-
arbejde med den medlemsstat, der har fremsat anmodningen,
snarest muligt og under alle omstendigheder senest seks mane-
der efter, at anmodningen er fremsat. Sifremt det fastslds, at der
er manglende overensstemmelse, skal den godkendende myndig-
hed i den medlemsstat, der har udstedt EF-typegodkendelse for
systemet, komponenten eller den separate tekniske enhed, eller
som godkendte det delvis opbyggede karetoj, traeffe de i stk. 1
ombhandlede foranstaltninger.

5. De godkendende myndigheder underretter inden for en frist
pd 20 arbejdsdage hinanden om enhver inddragelse af en
EF-typegodkendelse og grundene hertil.

6. Bestrider den  medlemsstat, der har  udstedt
EF-typegodkendelsen, den manglende overensstemmelse, som
den er blevet underrettet om, bestraber de involverede medlems-
stater sig pa at forlige tvisten. Kommissionen holdes underrettet
og foretager om nedvendigt heringer for at nd frem til en lgsning.

Artikel 31

Salg og ibrugtagning af dele eller udstyr, der kan udgere en
betydelig risiko for vaesentlige systemers
korrekte funktion

1. Medlemsstaterne tillader kun salg, udbydelse til salg eller
ibrugtagning af dele eller udstyr, der kan udgere en betydelig
risiko for den korrekte funktion af systemer, der er vasentlige
for karetgjets sikkerhed eller miljoprastationer, hvis der er givet
tilladelse til de pageldende dele eller det pdgaldende udstyr af
en godkendende myndighed i overensstemmelse med stk. 5-10.

2. Dele eller udstyr, som er omfattet af en tilladelse i henhold
til stk. 1, opferes pa den liste, der skal fastsattes i bilag XIII. En
sddan afgerelse skal vare baseret pd en forudgdende vurdering
med tilhgrende rapport og tilstreebe en rimelig balance mellem
folgende elementer:

a) cksistensen af en alvorlig risiko for keretgjernes sikkerhed
eller miljopraestationer, nir de er monteret med de dele eller
det udstyr, der er tale om, og

b) virkningerne for forbrugerne og fabrikanterne pé eftermar-
kedet, hvis der stilles krav om en eventuel tilladelse til dele
eller udstyr som omhandlet i denne artikel.

3. Stk. 1 geelder ikke for originale dele eller originalt udstyr,
der er omfattet af en typegodkendelse af et system med hensyn
til et koretoj, og for dele eller udstyr, der er typegodkendt efter
bestemmelserne i en af de retsakter, der er naevnt i bilag IV, med-
mindre disse godkendelser vedrarer andre aspekter end dem, der
er omfattet af stk. 1. Stk. 1 gelder ikke for dele eller udstyr, der
udelukkende fremstilles til racerkeretgjer, som ikke er beregnet
til anvendelse pa offentlig vej. Sdfremt dele eller udstyr i bilag XIII
kan anvendes bade til racerkorsel og til karsel pa vej, ma sddanne
dele eller sadant udstyr ikke salges eller udbydes til salg til den
almindelige offentlighed med henblik pd anvendelse i vejkareto-
jer, medmindre delene eller udstyret opfylder kravene i denne
artikel.

Kommissionen kan om nedvendigt vedtage bestemmelser om
identifikation af de dele eller det udstyr, der er omhandlet i dette
stykke.

4. Kommissionen fastsatter efter hering af de interesserede
parter den procedure og de krav vedrgrende tilladelsesprocessen,
der er nevnt i stk. 1, og vedtager bestemmelserne for den efter-
folgende ajourfering af listen i bilag XIII. Kravene skal omfatte
forskrifter om sikkerhed, miljobeskyttelse og om nedvendigt om
provningsstandarder. De kan baseres pd de retsakter, der er opfert
i bilag IV, udvikles i takt med den relevante sikkerheds-, miljo-
og provningsteknologi, eller, hvis dette er en hensigtsmeassig
madde at opfylde de nedvendige sikkerheds- eller miljgmalseetnin-
ger pd, bestd i, at der foretages en sammenligning mellem delen
eller udstyret og det originale keretgjs eller i givet fald en hvil-
ken som helst af dets deles miljomzssige eller sikkerhedsmaes-
sige prastationer.

5. For sd vidt angdr stk. 1 foreleegger fabrikanten af delene
eller udstyret den godkendende myndighed en prevningsrapport,
der er udarbejdet af en udpeget teknisk tjeneste, der attesterer, at
de dele eller det udstyr, som der soges om tilladelse til, opfylder
kravene i stk. 4. Fabrikanten kan kun indsende én ansegning pr.
type pr. del og kun til én godkendende myndighed.

Ansegningen skal indeholde oplysninger om fabrikanten af
delene eller udstyret, type-, identifikations- og delnumre pa de
dele eller det udstyr, som der spges om tilladelse til, samt kere-
tojsfabrikantens navn, keretgjstype og i givet fald fremstillingsar
eller alle andre oplysninger, der gor det muligt at identificere det
koretoj, som delene eller udstyret skal monteres pa.

Nér den godkendende myndighed pé grundlag af prevningsrap-
porten og anden dokumentation har forvisset sig om, at de
pagaldende dele eller det pagealdende udstyr overholder kravene
i stk. 4, udsteder den en attest til fabrikanten uden ubegrundet
forsinkelse. Denne attest giver tilladelse til, at delene eller udsty-
ret szlges, udbydes til salg eller monteres pd koretojer i Felles-
skabet, jf. dog stk. 9, andet afsnit.
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6.  Hver udstyrsdel, der er tilladt i henhold til denne artikel,
skal vare behorigt mearket.

Kommissionen fastlaegger marknings- og emballeringskravene
samt model- og nummereringssystemet i forbindelse med den
attest, der er naevnt i stk. 5.

7.  Foranstaltningerne i stk. 2-6 vedtages efter forskriftsproce-
duren med kontrol, jf. artikel 40, stk. 2, da de har til formdl at
@ndre ikke-vesentlige elementer i dette direktiv, bl.a. ved at sup-
plere det.

8.  Fabrikanten underretter straks den godkendende myndig-
hed, der har udstedt attesten, om enhver @ndring, der bererer de
betingelser, hvorunder den blev udstedt. Den godkendende myn-
dighed tager stilling til, om attesten skal revideres eller genudste-
des, og om der er brug for nye prevninger.

Fabrikanten har ansvaret for at sikre, at dele og udstyr fremstilles
og fortsatter med at blive fremstillet under de betingelser, hvor-
under attesten blev udstedt.

9.  Faor den godkendende myndighed giver en tilladelse, efter-
prover den, at der findes tilfredsstillende ordninger og procedu-
rer til sikring af effektiv kontrol med fremstillingens
overensstemmelse.

Hvis den godkendende myndighed finder, at betingelserne for
udstedelsen af tilladelsen ikke laengere er opfyldt, anmoder den
fabrikanten om at treffe de ngdvendige foranstaltninger til at
sikre, at delene eller udstyret pd ny bringes i overensstemmelse.
Den traeekker om nedvendigt tilladelsen tilbage.

10.  Kommissionen underrettes om enhver uenighed mellem
medlemsstaterne angdende de attester, der er navnt i stk. 5. Den
treffer passende foranstaltninger og kan om nedvendigt bla.
kreeve tilbagetrakning af tilladelsen efter hering af
medlemsstaterne.

11.  Denne artikel finder ikke anvendelse pa en udstyrsdel, for
den er opfort i bilag XIII. Der fastsattes en rimelig overgangspe-
riode for enhver angivelse eller gruppe af angivelser i bilag XIII,
s fabrikanten af delen eller udstyret kan ansege om og fé en til-
ladelse. Der kan i givet fald samtidig fastsattes en dato for at ude-
lukke dele og udstyr, der er konstrueret til keretgjer, som er
typegodkendt inden denne dato, fra anvendelsen af denne artikel.

12.  Sa lenge der ikke er truffet beslutning om, hvorvidt en
del eller udstyr skal medtages i den i stk. 1 navnte liste, kan med-
lemsstaterne opretholde nationale bestemmelser vedrerende dele
eller udstyr, der kan udgere en betydelig risiko for den korrekte
funktion af systemer, der er vasentlige for koretgjets sikkerhed
eller miljopreastationer.

Nér der er truffet en sddan beslutning, er de nationale bestem-
melser vedrerende de pagaldende dele eller det pagaldende
udstyr ikke leengere gyldige.

13.  Fra den 29. oktober 2007 vedtager medlemsstaterne ikke
nye bestemmelser om dele og udstyr, som kan bergre den kor-
rekte funktion af systemer, der er vasentlige for koretgjets sik-
kerhed eller miljoprestationer.

Artikel 32
Tilbagekaldelse af koretojer

1. Hvis en fabrikant, der har modtaget en EF-typegodkendelse
af en karetgjstype, i medfer af bestemmelserne i en retsakt eller
direktiv 2001/95/EF er nedsaget til at tilbagekalde keretgjer, der
allerede er solgt, registreret eller taget i brug, fordi et eller flere
systemer eller en eller flere komponenter eller separate tekniske
enheder, der er monteret pd keretgjet, uanset om de er blevet
beherigt godkendt i overensstemmelse med dette direktiv, udger
en alvorlig risiko for ferdselssikkerheden, folkesundheden eller
beskyttelsen af miljoet, skal han straks underrette den godken-
dende myndighed, der har udstedt godkendelsen for keretgjer.

2. Fabrikanten foreslar over for den godkendende myndighed
et saet passende afhjelpningsforanstaltninger til fjernelse af den i
stk. 1 omhandlede risiko. Den godkendende myndighed under-
retter straks de andre medlemsstaters myndigheder om de fore-
sldede foranstaltninger.

De kompetente myndigheder skal sikre, at foranstaltningerne rent
faktisk gennemferes inden for deres respektive omréder.

3. Hvis de bergrte myndigheder vurderer, at foranstaltnin-
gerne er utilstraekkelige eller ikke gennemferes hurtigt nok,
underretter de straks den godkendende myndighed, der har
udstedt EF-typegodkendelsen for keretgjstypen.

Den godkendende myndighed underretter herefter fabrikanten.
Hvis den godkendende myndighed, der har udstedt
EF-typegodkendelsen, ikke selv er tilfreds med fabrikantens for-
anstaltninger, traeffer den alle de nedvendige beskyttelsesforan-
staltninger og kan bla. trekke EF-typegodkendelsen for
keretojstypen tilbage, hvis fabrikanten ikke foresldr og gennem-
forer effektive korrigerende foranstaltninger. I tilfelde af tilbage-
treekning af EF-typegodkendelsen for keretgjstypen underretter
den péageldende godkendende myndighed ved anbefalet brev eller
tilsvarende elektronisk inden for en periode pd 20 arbejdsdage
fabrikanten, de godkendende myndigheder i de ovrige medlems-
stater og Kommissionen.

4. Denne artikel galder ogsa for dele, der ikke er underlagt
nogen krav i henhold til en retsakt.
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Artikel 33

Underretning om beslutninger og retsmidler

Der skal gives en udferlig begrundelse for alle beslutninger, som
treeffes i medfer af bestemmelser, der er vedtaget til gennemfo-
relse af dette direktiv, og alle beslutninger om at nzgte eller ind-
drage EF-typegodkendelse, negte registrering eller forbyde salg.

Den berorte part underrettes om en sddan beslutning med angi-
velse af, hvilke retsmidler han har til radighed i medfer af gel-
dende ret i den pagaldende medlemsstat, og hvilke tidsfrister der
galder for anvendelse af disse retsmidler.

KAPITEL XIII

INTERNATIONALE REGULATIVER

Artikel 34

UNECE-regulativer, der er pdkrevede
ved EF-typegodkendelse

1.  UNECE-regulativer, som Fellesskabet har tiltrddt, og som
er anfort i bilag IV, del 1, og bilag XI, indgar i EF-typegodkendel-
sen af koretgjer pd samme betingelser som sardirektiver eller
forordninger. De finder anvendelse péd de klasser af koretgjer, der
er anfort i de relevante kolonner i tabellen i bilag IV, del 1,
og bilag XI.

2. Hvis Fallesskabet i henhold til artikel 4, stk. 4, i afgorelse
97/836/EF har besluttet at gore anvendelsen af et UNECE-
regulativ obligatorisk i forbindelse med EF-typegodkendelse af et
koretoj, andres bilagene til dette direktiv i fornedent omfang
efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 40, stk. 2, i dette
direktiv. Den retsakt, der @ndrer bilagene til dette direktiv, fast-
setter ogsd datoerne for obligatorisk anvendelse af UNECE-
regulativet eller af eendringerne hertil. Medlemsstaterne ophaver
eller tilpasser eventuel national lovgivning, der er uforenelig med
det pageldende UNECE-regulativ.

Hvis et sddant UNECE-regulativ erstatter et eksisterende serdirek-
tiv eller en forordning, erstattes den pdgeldende angivelse i
bilag IV, del [, og i bilag XI af nummeret pd UNECE-regulativet,
og den tilsvarende angivelse i bilag IV, del II, slettes efter samme
procedure.

3. Idet tilfelde, der er omhandlet i stk. 2, andet afsnit, ophe-
ves det serdirektiv eller den forordning, der er erstattet af UNECE-
regulativet, efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 40,
stk. 2.

Nar et serdirektiv ophaves, ophaver medlemsstaterne eventuel
national lovgivning, der er blevet vedtaget med henblik pd gen-
nemforelse af det pdgaldende direktiv.

4. Der kan i dette direktiv eller i seerdirektiverne eller forord-
ningerne henvises direkte til internationale standarder og forskrif-
ter, uden at de gengives i Fellesskabets regelvaerk.

Artikel 35

Sidestillelse af UNECE-regulativer med direktiver
eller forordninger

1. De UNECE-regulativer, der er anfert i del Il i bilag IV, aner-
kendes som veerende sidestillet med de tilsvarende saerdirektiver
eller forordninger, for sd vidt som de har samme anvendelsesom-
radde og genstand.

Medlemsstaternes godkendende myndigheder accepterer godken-
delser udstedt i overensstemmelse med disse UNECE-regulativer
og, hvor dette er relevant, de dertil herende godkendelsesmark-
ninger i stedet for de tilsvarende godkendelser og godkendelses-
mearkninger udstedt i overensstemmelse med det tilsvarende
sardirektiv eller den tilsvarende forordning.

2. Hvis Fellesskabet har besluttet at anvende et nyt UNECE-
regulativ eller et @ndret UNECE-regulativ i henhold til stk. 1,
andres dette direktivs bilag IV, del II, i fornedent omfang. Disse
foranstaltninger, som har til formal at @ndre ikke-vaesentlige ele-
menter i dette direktiv, vedtages efter forskriftsproceduren med
kontrol i artikel 40, stk. 2.

Artikel 36

Sidestillelse med andre regulativer

Pé forslag af Kommissionen kan Radet, der traffer afgorelse med
kvalificeret flertal, inden for rammerne af multilaterale og bilate-
rale aftaler mellem Feellesskabet og tredjelande, anerkende, at pro-
cedurer, som er fastsat ved internationale regulativer eller ved
bestemmelser i tredjelande, kan sidestilles med narvarende direk-
tivs bestemmelser om EF-typegodkendelse af systemer, kompo-
nenter og separate tekniske enheder.

KAPITEL XIV
LEVERING AF TEKNISKE OPLYSNINGER

Artikel 37
Oplysninger beregnet for brugerne

1. Fabrikanten ma ikke levere teknisk information vedrerende
de oplysninger, der er truffet bestemmelse om i dette direktiv
eller i de retsakter, der er opfert i bilag IV, hvis sddan informa-
tion afviger fra de oplysninger, der er godkendt i de
EF-typegodkendelser, der er udstedt af den godkendende
myndighed.

2. Hvis en retsakt indeholder specifikke bestemmelser herom,
skal fabrikanten stille de relevante oplysninger og nedvendige
vejledninger til rddighed for brugerne, og disse skal beskrive sar-
lige betingelser for eller begransninger med hensyn til brugen af
et koretoj, en komponent eller en separat teknisk enhed.

Disse oplysninger skal foreligge pa Fellesskabets officielle sprog.
Efter aftale med den godkendende myndighed leveres de i form
af passende dokumentation som f.eks. en instruktionsbog eller
vedligeholdelsesvejledning.
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Artikel 38

Oplysninger beregnet for fabrikanter af komponenter
eller separate tekniske enheder

1. Koretojets fabrikant stiller alle de oplysninger, herunder
eventuelt tegninger, der er specifikt navnt i de relevante bilag eller
tillaeg til en retsakt, og som er ngdvendige for EF-typegodkendelse
af komponenter eller separate tekniske enheder eller for en tilla-
delse i medfer af artikel 31, til rddighed for fabrikanter, der frem-
stiller komponenter eller separate tekniske enheder.

Koretgjets fabrikant kan péleegge de fabrikanter, der fremstiller
komponenter eller separate tekniske enheder, en bindende aftale
om fortrolig behandling af oplysninger, der ikke er offentligt
tilgeengelige, bla. oplysninger vedrerende intellektuelle
ejendomsrettigheder.

2. En fabrikant af komponenter eller separate tekniske enheder
skal, i sin egenskab af indehaver af en EF-typegodkendelsesattest,
som i overensstemmelse med artikel 10, stk. 4, indeholder
begransninger vedrerende brugen, eller serlige monteringsbetin-
gelser eller begge dele, give koretojsfabrikanten alle de detalje-
rede oplysninger herom.

Hvis en retsakt indeholder bestemmelser herom, skal fabrikan-
ten af komponenter eller separate tekniske enheder sammen med
de fremstillede komponenter eller separate tekniske enheder
levere instruktioner med hensyn til begreensning af brugen eller
serlige monteringsbetingelser.

KAPITEL XV

GENNEMFORELSESFORANSTALTNINGER OG ANDRINGER

Artikel 39

Gennemforelsesforanstaltninger samt aendringer af dette
direktiv, szerdirektiver og forordninger

1. Kommissionen vedtager de foranstaltninger, der er ngdven-
dige for at gennemfore de enkelte serdirektiver eller forordnin-
ger, i overensstemmelse med de regler, der er fastlagt i de
pagaldende direktiver eller forordninger.

2. Kommissionen vedtager de andringer af bilagene til dette
direktiv eller af bestemmelser i de i del I i bilag IV navnte sardi-
rektiver eller forordninger, der er ngdvendige for at tilpasse dem
til ny videnskabelig eller teknisk viden eller til handicappedes sar-
lige behov.

3. Kommissionen vedtager de andringer af dette direktiv, der
er nedvendige for at fastlegge tekniske krav til koretgjer frem-
stillet i sm4 serier, keretajer godkendt efter proceduren med indi-
viduel godkendelse og keretgjer til sarlig anvendelse.

4. Hvis Kommissionen far kendskab til alvorlige risici for tra-
fikanterne eller miljoet, som kraver hurtige foranstaltninger, kan
den endre bestemmelserne i de sardirektiver og forordninger,
der er anfort i bilag IV, del L.

5. Kommissionen vedtager de @ndringer, der er nedvendige
af hensyn til god administration, og is@r endringer, der er ned-
vendige for at sikre indbyrdes ssmmenhzng mellem de serdirek-
tiver og forordninger, der er anfert i bilag IV, del I, samt deres
sammenhzang med anden fallesskabsret.

6. Nar der i henhold til afgerelse 97/836/EF indferes nye
UNECE-regulativer eller foretages @ndringer i allerede eksiste-
rende UNECE-regulativer, som Fellesskabet har tiltradt, foreta-
ger Kommissionen de fornedne ndringer i bilagene til
naervaerende direktiv.

7. Ved hvert nyt serdirektiv eller hver ny forordning skal der
foretages de nedvendige @ndringer i bilagene til narverende
direktiv.

8. Bilagene til dette direktiv kan @ndres gennem forordninger.

9.  Foranstaltningerne i denne artikel vedtages efter forskrifts-
proceduren med kontrol i artikel 40, stk. 2, da de har til formal
at endre ikke-vasentlige elementer i dette direktiv eller i sardi-
rektiverne og forordningerne, bl.a. ved at supplere dem.

Artikel 40
Udvalg

1. Kommissionen bistds af et udvalg benzvnt »Det Tekniske
Udvalg for Motorkeretgjer« (TCMV).

2. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a,
stk. 1-4 og artikel 7 i afgorelse 1999/468|EF, jf. dennes artikel 8.

3. Nar der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5 og 7 i
afgorelse 1999/468|EF, jf. dennes artikel 8.

Perioden i artikel 5, stk. 6, i afgorelse 1999/468/EF fastsattes til
tre maneder.

KAPITEL XVI

UDPEGELSE AF OG UNDERRETNING
OM TEKNISKE TJENESTER

Artikel 41

Udpegelse af tekniske tjenester

1. Nar en medlemsstat udpeger en teknisk tjeneste, skal denne
tjeneste overholde dette direktivs bestemmelser.



9.10.2007

Den Europaiske Unions Tidende

L 263/21

2. Tekniske tjenester skal selv udfere eller fore tilsyn med de
provninger, der kreeves med henblik pd godkendelse eller inspek-
tioner som preaciseret i dette direktiv eller i en retsakt, der er
opfort i bilag IV, medmindre der udtrykkeligt er givet tilladelse
til alternative procedurer. De mé ikke udfaere prevninger eller
inspektioner, som de ikke er blevet behorigt udpeget til.

3. Tekniske tjenester skal falde ind under en eller flere af
folgende fire  aktivitetskategorier — athaengig af  deres
kompetenceomrade:

a) kategori A: tekniske tjenester, der i deres egne anlag udfe-
rer de provninger, der er navnt i dette direktiv og i de rets-
akter, der er opfert i bilag IV

b) kategori B: tekniske tjenester, der forer tilsyn med de prov-
ninger, der er navnt i dette direktiv og i de retsakter, der er
opfert i bilag IV, og som udferes i fabrikantens eller tredje-
mands anlag

¢) kategori C: tekniske tjenester, der foretager en regelmaessig
vurdering og overvagning af fabrikantens procedurer til kon-
trol af produktionens overensstemmelse

d) kategori D: tekniske tjenester, der forer tilsyn med eller udfe-
rer provninger eller inspektioner som led i overvigningen
af produktionens overensstemmelse.

4. Tekniske tjenester skal have passende faerdigheder, specifik
teknisk viden og dokumenteret erfaring pd de specifikke omra-
der, der er omfattet af dette direktiv og de retsakter, der er opfert
i bilag IV.

Derudover skal tekniske tjenester opfylde de standarder i tilleeg 1
til bilag V, der er relevante for de aktiviteter, de udferer. Dette
krav gaelder dog ikke i forbindelse med sidste etape i den etape-
vise typegodkendelsesprocedure, der er navnt i artikel 25, stk. 1.

5. En godkendende myndighed kan fungere som teknisk tje-
neste i forbindelse med en eller flere af de aktiviteter, der er naevnt
i stk. 3.

6.  En fabrikant eller en underentreprener, der handler pa hans
vegne, kan udpeges som teknisk tjeneste i forbindelse med kate-
gori A-aktiviteter for sd vidt angdr de retsakter, der er opfert i
bilag XV.

Kommissionen andrer om nedvendigt listen over disse retsakter
efter forskriftsproceduren med kontrol i artikel 40, stk. 2.

7. De enheder, der er navnt i stk. 5 og 6, skal overholde
bestemmelserne i denne artikel.

8. Tekniske tjenester i tredjelande ud over dem, der er udpe-
get i overensstemmelse med stk. 6, md kun underrettes i hen-
hold til artikel 43 inden for rammerne af en bilateral aftale
mellem Fellesskabet og det pagaldende tredjeland.

Artikel 42

Vurdering af tekniske tjenesters feerdigheder

1. De feerdigheder, der er naevnt i artikel 41, skal fremgd af en
vurderingsrapport udarbejdet af en kompetent myndighed.
Denne kan omfatte et akkrediteringscertifikat udstedt af et
akkrediteringsorgan.

2. Den vurdering, der ligger til grund for rapporten i stk. 1,
foretages efter bestemmelserne i tillaeg 2 til bilag V.

Vurderingsrapporten revideres efter hejst tre ar.

3. Vurderingsrapporten tilsendes

anmodning.

Kommissionen — pa

4. Den godkendende myndighed, der fungerer som teknisk
tjeneste, skal fremlaegge dokumentation for overholdelse.

Denne omfatter en vurdering, der skal foretages af auditorer, der
er uathengige af den aktivitet, der vurderes. Sddanne auditorer
kan veare fra samme organisation, forudsat at de forvaltes uaf-
heengigt af det personale, der udferer den vurderede aktivitet.

5. En fabrikant eller en underentreprener, der handler pd hans
vegne, som er udpeget som teknisk tjeneste, skal overholde de
relevante bestemmelser i denne artikel.

Artikel 43

Underretningsprocedurer

1. Medlemsstaterne underretter Kommissionen om navne og
adresser, herunder e-mail-adresser, pd de ansvarlige personer og
om aktivitetskategorien for hver udpeget teknisk tjeneste. De
underretter den om alle senere andringer heri.

Det skal angives i underretningsdokumentet, for hvilke retsakter
de tekniske tjenester er udpeget.

2. En teknisk tjeneste md kun udfere de i artikel 41 beskrevne
aktiviteter med henblik pa typegodkendelse, hvis Kommissionen
i forvejen er blevet underrettet herom.

3. En teknisk tjeneste kan udpeges og gores til genstand for
underretning af flere medlemsstater uanset aktivitetskategori.

4. Huvis en specifik organisation eller et kompetent organ, hvis
aktivitet ikke er omfattet af artikel 41, skal udpeges i henhold til
en retsakt, foretages underretningen efter bestemmelserne i nzr-
varende artikel.

5. Kommissionen offentliggor listen over og de narmere
oplysninger vedrerende godkendende myndigheder og tekniske
tjenester pa sit websted.
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KAPITEL XVII
AFSLUTTENDE BESTEMMELSER

Artikel 44

Overgangsbestemmelser

1. I afventning af de nedvendige @ndringer af dette direktiv
med henblik pé at indbefatte koretgjer, der endnu ikke er omfat-
tet af det, eller for at supplere de administrative og tekniske
bestemmelser vedrgrende typegodkendelse af keretgjer, bortset
fra keretgjer i klasse M;, fremstillet i sma serier, og for at fast-
leegge harmoniserede administrative og tekniske bestemmelser
for den individuelle godkendelsesprocedure, og i afventning af
udlebet af de i artikel 45 nazvnte overgangsperioder, fortsatter
medlemsstaterne med at udstede nationale typegodkendelser for
disse karetgjer, forudsat at de er baseret pd de harmoniserede
tekniske krav, der er fastlagt i dette direktiv.

2. Efter ansegning fra fabrikanten eller, hvis der er tale om en
individuel godkendelse, fra koretojets ejer, og efter fremleggelse
af de pakravede oplysninger, udfylder og udsteder den pagel-
dende medlemsstat typegodkendelsesattesten eller den individu-
elle godkendelsesattest. Attesten udstedes til ansegeren.

For s vidt angdr keretgjer af samme type accepterer de andre
medlemsstater en bekraftet kopi som bevis for, at de kraevede
provninger er blevet gennemfort.

3. Hvis et bestemt koretej, der er omfattet af en individuel
godkendelse, skal registreres i en anden medlemsstat, kan denne
medlemsstat af den godkendende myndighed, der har udstedt
den individuelle godkendelse, kraeve enhver form for yderligere
oplysninger, der i detaljer angiver arten af de tekniske krav, som
det pagaldende koretoj opfylder.

4. Tafventning af gennemforelsen af harmoniseringen af med-
lemsstaternes registrerings- og beskatningssystemer for kereto-
jer, som er omfattet af neervaerende direktiv, kan medlemsstaterne
anvende nationale koder for at lette registrering og beskatning
pa deres omrade. Til dette formal kan medlemsstaterne underop-
dele de versioner, som fremgér af del 11 i bilag III, forudsat at de
oplysninger, som laegges til grund for underopdelingen, fremgar
direkte af informationspakken eller kan udledes heraf ved simpel
beregning.

Artikel 45
Anvendelsesdatoer for EF-typegodkendelsen

1. For sé vidt angdr EF-typegodkendelse udsteder medlemssta-
terne EF-godkendelser for nye typer af koretgjer fra de datoer,
der er anfort i bilag XIX.

2. Pa fabrikantens anmodning kan medlemsstaterne udstede
EF-typegodkendelse for nye typer keretgjer fra den 29. april
2009.

3. Indtil de datoer, der er angivet i fjerde kolonne i tabellen i
bilag XIX, finder artikel 26, stk. 1, ikke anvendelse pa nye kare-
tgjer, for hvilke der er blevet udstedt national godkendelse for
de datoer, der er anfort i tredje kolonne i bilaget, eller for hvilke
der ikke var nogen godkendelse.

4. Efter anmodning fra fabrikanten og indtil de datoer, der er
angivet i tredje kolonne, rekke 6 og 9, i tabellen i bilag XIX,
udsteder medlemsstaterne fortsat nationale typegodkendelser som
et alternativ til EF-typegodkendelse for keretgjer i klasse M, eller
M; under forudsetning af, at disse koretojer, deres systemer,
komponenter og separate tekniske enheder er typegodkendt i
overensstemmelse med de retsakter, der er opfert i del I af
bilag IV til dette direktiv.

5. Dette direktiv medferer ikke, at en EF-typegodkendelse
udstedt for keretgjer i klasse M; for den 29. april 2009 er ugyl-
dig, og forhindrer heller ikke udvidelsen af sddanne godkendelser.

6.  For s vidt angar EF-godkendelse af nye typer af systemer,
komponenter eller separate tekniske enheder, anvender medlems-
staterne dette direktiv fra den 29. april 2009.

Dette direktiv medferer ikke, at en EF-typegodkendelse udstedt
for systemer, komponenter eller separate tekniske enheder for
den 29. april 2009 er ugyldig, og forhindrer heller ikke udvidel-
sen af sddanne godkendelser.

Artikel 46

Sanktioner

Medlemsstaterne fastsatter regler for, hvilke sanktioner der skal
anvendes ved overtradelse af bestemmelserne i dette direktiv, her-
under navnlig de forbud, der er omhandlet i eller afledt af arti-
kel 31, og af de retsakter, der er opfert i bilag IV, del I, og traeffer
alle nedvendige foranstaltninger til deres ivaerksattelse. Sanktio-
nerne skal vaere effektive, std i rimeligt forhold til overtraedelsen
og have afskraekkende virkning. Medlemsstaterne giver Kommis-
sionen meddelelse om disse regler senest den 29. april 2009 og
underretter den hurtigst muligt om alle senere @ndringer.

Artikel 47

Vurdering

1. Senest den 29. april 2011 underretter medlemsstaterne
Kommissionen om anvendelsen af de typegodkendelsesprocedu-
rer, der er fastlagt i dette direktiv, navnlig om den etapevise type-
godkendelsesproces. Om nedvendigt foreslar Kommissionen de
@ndringer, der anses for pakrevede for at forbedre
typegodkendelsesprocessen.

2. Pd grundlag af underretningen i stk. 1 afleegger Kommissio-
nen rapport til Europa-Parlamentet og Rddet om anvendelsen af
dette direktiv senest den 29. oktober 2011. Kommissionen kan
om fornedent foresld en udsattelse af de i artikel 45 fastsatte
anvendelsesdatoer.

Artikel 48

Gennemforelse

1.  Medlemsstaterne vedtager og offentligger inden
den 29. april 2009 de nedvendige love og administrative bestem-
melser for at efterkomme de indholdsmaessige andringer i dette
direktiv. De meddeler straks Kommissionen teksten til disse
bestemmelser.
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Medlemsstaterne anvender disse bestemmelser fra den 29. april
20009.

Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde en
henvisning til dette direktiv eller skal ved offentliggerelsen ledsa-
ges af en sddan henvisning. De skal ogsd indeholde oplysning
om, at henvisninger i galdende love og administrative bestem-
melser til det direktiv, der opheves ved nervarende direktiv, gal-
der som henvisninger til naerverende direktiv. De neermere regler
for henvisningen og affattelsen af den navnte oplysning fastsat-
tes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vig-
tigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det omrade,
der er omfattet af narvaerende direktiv.

Artikel 49
Ophevelse

Direktiv 70/156/EQF ophaves med virkning fra den 29. april
2009, uden at dette bergrer medlemsstaternes forpligtelser med
hensyn til de i bilag XX, del B, angivne frister for gennemforelse
i national ret og anvendelse af direktiverne.

Henvisninger til det ophavede direktiv geelder som henvisninger
til neervaerende direktiv og laeses efter sammenligningstabellen i
bilag XXI.

Artikel 50
Ikrafttreden

Dette direktiv traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggorel-
sen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 51

Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 5. september 2007.

Pd Radets vegne
M. LOBO ANTUNES
Formand

Pa Europa-Parlamentets vegne
H.-G. POTTERING
Formand
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A.

BILAG 11

Definition af keretgjsklasser og kereteojstyper

DEFINITION AF KORET@JSKLASSER

Koretojsklasserne fremgar af folgende klasseinddeling: (Hvor der henvises til »totalmasse« i de folgende definitioner, er det
i betydningen »teknisk tilladt totalmasse, som angivet under punkt 2.8. i bilag I).

4.1.

Klasse M: Motorkeretgjer til personbefordring med mindst fire hjul
Klasse M;: Keretgjer til personbefordring med hejst 8 siddepladser foruden forerens plads
Klasse M,: Koretgjer til personbefordring med over 8 siddepladser foruden forerens plads og en totalmasse pa

indtil 5 000 kg

Klasse M;: Koretojer til personbefordring med over 8 siddepladser foruden forerens plads og en totalmasse pa
over 5 000 kg.

De forskellige typer karrosseri og kodebetegnelser for keretojer i klasse M er defineret afsnit C i dette bilags punkt 1
(koretajer M;) og punkt 2 (keretojer M, og M;) og anvendes som anfert deri.

Klasse N: Motorkeretgjer til godsbefordring med mindst fire hjul.
Klasse N;: Koretgjer til godsbefordring med en totalmasse pa indtil 3 500 kg.
Klasse N,: Koretgjer til godsbefordring med en totalmasse pa over 3 500 kg og indtil 12 000 kg.

Klasse Nj: Koretojer til godsbefordring med en totalmasse pa over 12 000 kg.

For et traekkende koretgj, der er konstrueret til tilkobling af sattevogn eller kerre, beregnes den masse, der leegges
til grund for klassificeringen, som summen af det trakkende koretojs masse i koreklar stand, den masse, der svarer
til den maksimale statiske lodrette belastning, swttevognen eller keerren overforer til det treekkende keretgj, og i
givet fald den storste masse af det traekkende koretojs egen last.

De forskellige typer karrosseri og kodebetegnelser for keretgjer i klasse N er defineret i afsnit C, punkt 3 i dette
bilag og anvendes som anfert deri.

Klasse O: Pihangskeretojer (herunder sattevogne)
Klasse O;: Pahangskeretojer med en totalmasse pa indtil 750 kg
Klasse O,: Pdhangskeretojer med en totalmasse pd over 750 kg og indtil 3 500 kg

Klasse O5: Pihangskeretojer med en totalmasse pa over 3 500 kg og indtil 10 000 kg

Klasse O,: Pihangskeretojer med en totalmasse pd over 10 000 kg.

For keretgjer, som er bestemt til at trakke sattevogn eller keerre, skal som den totalmasse, der legges til grund for
klassificeringen, regnes massen af det treekkende koretoj i koreklar stand, tillagt en masse svarende til den maksi-
male statiske lodrette belastning, der overfores til det treekkende koretoj af sattevognen eller karren samt, hvor
det er relevant, den maksimale masse af det treekkende keretojs egen last.

De forskellige typer karrosseri og kodebetegnelser for keretgjer i klasse O er defineret i dette bilags afsnit C, punkt 4
og anvendes som anfort deri.

Terrangdende (off-road) keretgjer (symbolet G).

Koretgjer af klasse N; med en totalmasse pé indtil 2 000 kg og keretgjer af klasse M, betragtes som terrengdende
keretgjer, hvis de:

— er forsynet med mindst én foraksel og mindst én bagaksel, der er konstrueret til at trakke samtidig, herunder
koretojer, hvor traekket pd den ene aksel kan frakobles
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— er forsynet med mindst én differentialesparre eller mindst én mekanisme med tilsvarende virkning og kan
forcere en 30 % stigning beregnet for det enkelte koretoj.

Endvidere skal de opfylde mindst fem af folgende seks krav:

— en mindste frigangsvinkel fortil pa 25°

— en mindste frigangsvinkel bagtil pa 20°

— en mindste rampevinkel pd 20°

— en mindste frihgjde under forakslen pd 180 mm

— en mindste frihgjde under bagakslen pa 180 mm

— en mindste frihgjde mellem akslerne pd 200 mm.

4.2.  Koretgjer af klasse N; med en totalmasse pa over 2 000 kg, klasse N, og M, samt klasse M5 med en totalmasse pa
indtil 12 000 kg betragtes som terrengdende koretojer, hvis deres hjul er konstrueret til at traekke samtidig, her-
under koretgjer, hvor trakket pd den ene aksel kan frakobles, eller hvis folgende tre krav er opfyldt:

— mindst én foraksel og mindst én bagaksel er konstrueret til at trakke samtidig, herunder keretojer, hvor traek-
ket pa den ene aksel kan frakobles

— der er mindst én differentialespaerre eller mindst én mekanisme med tilsvarende virkning

— de kan forcere en 25 % stigning beregnet for det enkelte koreto;.

4.3.  Koretgjer af klasse M; med en totalmasse pd over 12 000 kg og af klasse N5 betragtes som terreengdende koreto-
jer, hvis deres hjul er konstrueret til at treekke samtidig, herunder koretgjer, hvor trakket pd den ene aksel kan
frakobles, eller hvis folgende krav er opfyldt:

— mindst halvdelen af hjulene er drivende hjul

— der er mindst én differentialespaerre eller mindst én mekanisme med tilsvarende virkning

— de kan forcere en 25 % stigning beregnet for det enkelte koretoj

— de opfylder mindst fire af folgende seks krav:

— en mindste frigangsvinkel fortil pa 25°

— en mindste frigangsvinkel bagtil pa 25°

— en mindste rampevinkel pd 25°

— en mindste frihgjde under forakslen pd 250 mm

— en mindste frihgjde mellem akslerne pd 300 mm

— en mindste frihgjde under bagakslen pd 250 mm.

4.4.  Belastnings- og kontrolbetingelser

4.4.1. Koretgjer i klasse N; med en maksimal masse pd hejst to tons samt keretojer i klasse M, skal vere i kereklar
stand, dvs. med kelevaske, smoremidler, brandstof, verktej, reservehjul og forer (se fodnote (°) i bilag I).
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4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

4.5.

4.6.

5.1.

Andre motorkeretgjer end de i punkt 4.4.1 navnte skal vare lastet til den af fabrikanten opgivne teknisk tilladte
totalmasse.

Kontrollen af evnen til at forcere de kravede stigninger (25 % og 30 %) sker ved simpel beregning. Den tekniske
tjeneste kan dog i grensetilfelde anmode om, at et koretoj af den pageldende type fremstilles til en praktisk
afprovning.

Ved maling af frigangsvinklen fortil og bagtil samt af rampevinklen tages beskyttelsesanordninger mod underke-
ring ikke i betragtning.

Definitioner og tegninger af frihgjde. (Vedrerende definitioner af frigangsvinkel fortil og bagtil samt rampevinkel hen-
vises til bilag I, fodnote (n%), (n®) og (n°).

. Ved »frihgjde mellem akslerne« forstds den mindste afstand mellem jordplanet og det laveste faste punkt pa kore-

tojet. Flerakslede bogiekonstruktioner betragtes som varende en enkelt aksel.

@) OO,

LLlr il L)

. Ved »frihgjde under en aksel« forstas afstanden under det hgjeste punkt pa en cirkelbue, der gér gennem midten af

dakkenes treedeflade pa en aksels hjul (de indvendige hjul i tilfaelde af tvillingdek), og som rerer det laveste faste
punkt pé keretgjet mellem hjulene.

Ingen fast del af koretgjet méd rage ind i det skraverede omrdde pd tegningen. Frihgjden for flere aksler angives i

givet fald i henhold til disses placering, f.eks. 280/250/250.

8

Kombinerede klassebetegnelser

Symbolet »G« kombineres enten med symbolet »M« eller »N«. F.eks. skal der for et koretoj i klasse N;, som er egnet
til terreengdende korsel, benyttes klassebetegnelsen N, G.

Ved »koretgj til serlig anvendelse« forstds et koretoj til anvendelse, som kreaever sarlig karrosseriform eller sarligt
udstyr. Denne klasse omfatter koretgjer med adgang for kerestole.

Ved »campingbil« forstés et koretoj af klasse M til specialanvendelse, bygget séledes, at det kan anvendes til bebo-
else, og forsynet med mindst felgende udstyr:

— sader og bord

— sovepladser, som kan fremkomme ved omdannelse af seederne
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

— indretning til madlavning
— indretning til opbevaring.

Dette tilbehor skal vare stift fastgjort i opholdsrummet; dog kan bordet vare udformet siledes, at det let kan
nedtages.

Ved »pansrede koretgjer« forstds keretgjer, som er bestemt til beskyttelse af de befordrede passagerer ogfeller det
medferte gods, og som opfylder de krav til beskyttelse mod beskydning.

Ved »ambulancer« forstds motorkeretgjer af klasse M, som er bestemt til befordring af syge eller tilskadekomne
personer og er forsynet med serligt udstyr dertil.

Ved »rustvogne« forstds motorkeretojer af klasse M, som er bestemt til befordring af afdede personer og er forsy-
net med sarligt udstyr dertil.

Ved »koretoj med korestolsadgang« forstas et koretoj i klasse M, der er fremstillet eller ombygget, sd det kan
rumme en eller flere personer, som sidder i deres korestole under korslen.

»Campingvognes, se ISO-standard 3833-1977, term nr. 3.2.1.3.

Ved »mobilkran« forstas et koretoj i klasse N til saerlig anvendelse, som ikke er udstyret til godsbefordring, men
som er forsynet med en kran med et loftemoment pd mindst 400 kNm.

Ved »andre koretgjer til seerlig anvendelse« forstds keretojer som defineret i punkt 5. ovenfor, bortset fra dem, som
er naevnt i punkt 5.1. til 5.6.

Kodebetegnelser for »keretgjer til serlig anvendelse« er defineret i dette bilags afsnit C, punkt 5. og anvendes som
anfert deri.

DEFINITION AF KORETO]STYPE
Inden for klasse M;:
Bestdr en »karetojstype« af koretojer, der i hvert fald pé folgende vaesentlige punkter ikke adskiller sig fra hinanden:
— fabrikant
— fabrikantens typebetegnelse
— vasentlige konstruktionsaspekter:
— chassis/vognbund (dbenbare grundlaggende forskelle)
— motor (motor med indre forbrending/elektromotor/hybridmotor).

Ved »varianter« af en type forstds keretojer af samme type, som i hvert fald pé folgende veasentlige punkter ikke
adskiller sig fra hinanden:

— karrosseriform (f.cks. sedan, hatchback, coupe, cabriolet, stationcar eller multifunktionelt koretaj)
— motor:

— funktionsprincip (som i punkt 3.2.1.1. i bilag III)

— cylinderantal og -arrangement

— forskel i effekt pd over 30 % (dvs. at den hgjeste er storre end 1,3 gange den laveste)

—  forskel i slagvolumen pa over 20 % (dvs. at det hojeste er storre end 1,2 gange det laveste)
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—  drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse)
— styrende aksler (antal og placering).

Ved »versioner« af en variant forstds keretgjer, som bestér af tilladte kombinationer af de forskellige punkter, der
fremgar af informationspakken, i overensstemmelse med bilag VIIL

Forskellige veerdier af nedenstdende parametre kan ikke kombineres inden for samme version:
— teknisk tilladt totalmasse
— slagvolumen
— storste nettoeffekt
— gearkassetype og antal gear
— maksimalt antal siddepladser som defineret i bilag II.C.
For keretojer i klasse M, og Ms:
Bestdr en »karetojstype« af koretojer, der i hvert fald pé folgende vasentlige punkter ikke adskiller sig fra hinanden:
— fabrikant
— fabrikantens typebetegnelse
—  klasse
— vasentlige konstruktionsaspekter:
—  chassis/selvbarende karrosseri, enkelt/dobbeltdakker, stiv/leddelt (tydelige og fundamentale forskelle)
— antal aksler
— motor (motor med indre forbranding/elektromotor/hybridmotor).

Ved »varianter« af en type forstds keretgjer af samme type, som i hvert fald pa folgende vasentlige punkter ikke
adskiller sig fra hinanden:

— kategori, sdledes denne er defineret i Europa-Parlamentets og Réddets direktiv 2001/85/EF af 20. novem-
ber 2001 om sarlige bestemmelser for keretojer, der anvendes til personbefordring og har flere end otte sid-
depladser ud over forerens plads (') (kun ferdigopbyggede koretojer)

— opbygningsgrad (f.eks. ferdigopbygget/delvis opbygget)
— motor:
— funktionsprincip (som i punkt 3.2.1.1. i bilag III)
— cylinderantal og -arrangement
— forskel i effekt pa over 50 % (dvs. at den hgjeste er storre end 1,5 gange den laveste)
—  forskel i slagvolumen pd over 50 % (dvs. at det hgjeste er storre end 1,5 gange det laveste)

— placering (fortil, centralt, bagtil)

() EFT L 42 af 13.2.2002,s. 1.
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— forskel i teknisk tilladt totalmasse pd over 20 % (dvs. at den hejeste er storre end 1,2 gange den laveste)

—  drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse)

— styrende aksler (antal og placering).

Ved »versioner« af en variant forstds keretgjer, som bestar af en kombination af de forskellige punkter, der fremgar
af informationspakken, idet kravene i bilag VIII skal vaere opfyldt.

For keretojer N, N, og Nj:

Bestdr en »karetojstype« af koretojer, der i hvert fald pé folgende vaesentlige punkter ikke adskiller sig fra hinanden:

— fabrikant

— fabrikantens typebetegnelse

—  klasse

— vasentlige konstruktionsaspekter:

—  chassis/vognbund (abenbare grundlaggende forskelle)

— antal aksler

— motor (forbreendingsmotor/elektromotor/hybridmotor).

Ved »varianter« af en type forstds keretojer af samme type, som i hvert fald pé felgende veasentlige punkter ikke
adskiller sig fra hinanden:

— karrosseriets konstruktionsprincip (f.eks. ladvogn, bil med tippelad, tankbil, traekkende koretoj til sattevogn)
(kun for feerdigopbyggede koretojer)

— opbygningsgrad (f.eks. feerdigopbygget/delvis opbygget)

— motor:

— funktionsprincip (som i punkt 3.2.1.1 i bilag III)

— cylinderantal og -arrangement

— forskel i effekt pa over 50 % (dvs. at den hgjeste er storre end 1,5 gange den laveste)

—  forskel i slagvolumen pé over 50 % (dvs. at det hgjeste er storre end 1,5 gange det laveste)

— forskel i teknisk tilladt totalmasse pd over 20 % (dvs. at den hejeste er storre end 1,2 gange den laveste)

—  drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse)

— styrende aksler (antal og placering).

Ved »versioner« af en variant forstds keretgjer, som bestar af en kombination af de forskellige punkter, der fremgar
af informationspakken, idet kravene i bilag VIII skal vaere opfyldt.
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For keretgjer O, O,, O; 0g O,:

Bestdr en »karetgjstype« af koretojer, der i hvert fald pé folgende vasentlige punkter ikke adskiller sig fra hinanden:

—  fabrikant

— fabrikantens typebetegnelse

— klasse

— vaesentlige konstruktionsaspekter:

—  chassis/selvbarende karrosseri (dbenbare grundleeggende forskelle)

— antal aksler

— pahangskeretoj med traekstang/settevogn/kaerre

—  bremsesystemets type (f.eks. ubremset/palobsbremse/servobremse).

Ved »varianter« af en type forstds keretgjer af samme type, som i hvert fald pa folgende vesentlige punkter ikke
adskiller sig fra hinanden:

— opbygningsgrad (f.eks. fardigopbygget/delvis opbygget)

— karrosseriform (f.eks. campingbil/ladvogn/tankvogn) (kun for faerdigopbygget/etapevis opbygget koretoj)

— forskel i teknisk tilladt totalmasse pd over 20 % (dvs. at den hejeste er storre end 1,2 gange den laveste)

— styrende aksler (antal og placering).

Ved »versioner« af en variant forstds keretojer, som bestér af en kombination af de forskellige punkter, der fremgar
af informationspakken.

For alle klasser:

Den fuldsteendige identifikation af et koretoj blot pa grundlag af dets type, variant og version skal stemme overens
med en enkelt nojagtig definition af alle de tekniske karakteristika, der er nedvendige for, at keretgjet kan tages i
brug.

DEFINITION AF KARROSSERIART (kun for feerdigopbyggede/etapevis opbyggede keretajer)

Karrosseriarterne i bilag 1, bilag III, del 1, punkt 9.1, og i bilag IX, punkt 37, angives med folgende kodificering:

Personbiler (M;)

AA Sedan ISO-standard 3833-1977, term nr. 3.1.1.1, herunder dog ogsé keretgjer med flere end fire
sidevinduer.

AB Hatchback Sedan (AA) med vippedor i bagenden af koretojet.

AC Stationcar [SO-standard 3833-1977, term nr. 3.1.1.4 (estate car)

AD Coupe ISO Standard 3833-1977, term nr. 3.1.1.5

AE Kabriolet ISO Standard 3833-1977, term nr. 3.1.1.6
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AF Multifunktionelt Motorkeretgjer bortset fra de i punkt AA til AE omhandlede, som er konstrueret til befor-

koretoj

dring af passagerer og disses bagage eller gods i én enkelt kabine. Hvis et sddant keretoj
imidlertid opfylder begge folgende betingelser:

i)  antal siddepladser foruden forerens er hojst seks

en »siddeplads« anses for at foreligge, safremt koretojet er forsynet med »tilgangelige«
seleforankringer

ved »tilgaengelige« forankringer forstds forankringer, som kan anvendes. For at forhin-
dre, at forankringerne er »tilgaengeliges, skal fabrikanten gere deres brug fysisk umu-
lig, f.eks. ved at pdsvejse daekplader eller montere tilsvarende fast tilbeher, som ikke
kan afmonteres ved hjalp af verktej, som normalt er til radighed, og

i) P—(M+Nx68) >N x 68
hvor:
P = teknisk tilladt totalmasse, kg

M =masse i kereklar stand, kg

N = antal siddepladser foruden forerens

anses koretgjet ikke for at tilhore klasse M.

Koretajer M, og M,

Koretojer i gruppe I (jf. direktiv 2001/85/EF)

CA
CB
CC
CD
CE
CF
CG
CH

Enkeltdakker

Dobbeltdakker

Enkeltdakker ledbus
Dobbeltdakker ledbus
Enkeltdakker lavtgulvsbus
Dobbeltdakker lavtgulvsbus
Enkeltdakker leddelt lavtgulvsbus
Dobbeltdakker leddelt lavtgulvsbus

Koretojer i gruppe II (jf. direktiv 2001/85/EF »Busser og rutebiler«)

a
g
CK
CL
™
CN
co
cp

Enkeltdakker

Dobbeltdakker

Leddelt enkeltdakker

Leddelt dobbeltdakker
Enkeltdakker lavtgulvsbus
Dobbeltdakker lavtgulvsbus
Enkeltdakker leddelt lavtgulvsbus
Dobbeltdackker leddelt lavtgulvsbus

Koretojer i gruppe III (jf. direktiv 2001/85/EF)

«Q
CR
cs
CT

Enkeltdakker
Dobbeltdakker
Enkeltdaekker ledbus
Dobbeltdakker ledbus

Koretojer i kategori A (jf. direktiv 2001/85/EF)

Ccu
v

Enkeltdaekker
Enkeltdakker lavtgulvsbus
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Koretojer i kategori B (jf. direktiv 2001/85/EF »Busser og rutebiler«)

CW  Enkeltdeekker

3. Koretojer N
BA  Lastbil Der henvises til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 97/27/[EF af
22. juli 1997 om masse og dimensioner for visse motorkeretojsklasser
og pahangskeretgjer dertil (1), bilag I, punkt 2.1.1.
BB  Varevogn Lastbil med fererhus indbygget i karrosseriet.
BC  Bil til settevogn Der henvises til direktiv 97/27EF, bilag I, punkt 2.1.1.
BD  Bil til pdhengsvogn Der henvises til direktiv 97/27EF, bilag I, punkt 2.1.1.

— Hvis imidlertid et koretgj, som er defineret som BB og har en teknisk tilladelig maksimal masse pé hajst
3 500 kg:

—  har flere end seks siddepladser foruden forerens,
eller

— opfylder begge folgende betingelser:
i) der er hojst seks siddepladser foruden forerens, og
i) P-(M+Nx68<Nx68

anses dette koretgj ikke for at tilhore klasse N.

— Hvis imidlertid et koretgj, som er defineret som BA, som BB med en teknisk tilladelig maksimal masse pa
over 3 500 kg, eller som BC eller BD, opfylder mindst én af folgende betingelser:

i)  antal siddepladser, foruden forerens, er over otte eller
i) P—(M+Nx68)<Nx68,
anses koretgjet ikke for at tilhere klasse N.

»Siddeplads« P, M og N er defineret i del C, punkt 1, i dette bilag.

4. Koretojer O

DA Sattevogn Der henvises til direktiv 97/27EF, bilag I, punkt 2.2.2.

DB Almindelig pahangsvogn Der henvises til direktiv 97/27EF, bilag I, punkt 2.2.3.

DC  Kerre Der henvises til direktiv 97/27/EF, bilag I, punkt 2.2.4.
5. Koretajer til seerlig anvendelse

SA Campingbiler (Se bilag I A, punkt 5.1.)

SB Pansrede koretojer (Se bilag II A, punkt 5.2.)

SC Ambulancer (Se bilag I A, punkt 5.3.)

SD Rustvogne (Se bilag IT A, punkt 5.4.)

SE Campingvogne (Se bilag I A, punkt 5.6.)

SF Mobilkraner (Se bilag II A, punkt 5.7.)

SG Andre koretgjer til serlig anvendelse (Se bilag I A, punkt 5.8.).
SH Koretoj med kerestolsadgang (Se bilag II, A, punkt 5.5.)

(") EFT L 233 af 25.8.1997, s. 1. Senest @ndret ved Kommissionens direktiv 2003/19/EF (EUT L 79 af 26.3.2003, s. 6).
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BILAG V

Fremgangsmade for EF-typegodkendelse af koretgjer

1. Ved anspgning om typegodkendelse af et karetoj skal den EF-typegodkendende myndighed:

a)

b)

kontrollere, at alle de EF-typegodkendelsesattester, der er udstedt i henhold til geeldende retsakter vedrorende type-
godkendelse af koretojer, omfatter den pagaldende type koretoj og svarer til de fastsatte krav

ved gennemgang af dokumentationsmaterialet sikre sig, at de koretojsspecifikationer og -data, der kraves i del I i
oplysningsskemaet vedrerende koretgjerne, ogsa indgér i informationspakken og i EF-typegodkendelsesattesterne
i henhold til de relevante retsakter, og i de tilfelde, hvor et punkt i del I i oplysningsskemaet ikke findes i infor-
mationspakken vedrerende en af retsakterne, kontrollere, at den pagezldende del eller egenskab svarer til oplys-
ningerne i informationsmappen

pa stikprover af koretgjer af den type, der skal godkendes, foretage eller lade foretage inspektion af keretgjsdele
og systemer for at kontrollere, at koretojet/koretgjerne er konstrueret i overensstemmelse med oplysningerne i
den informationspakke, der er godkendt for s vidt angdr de relevante EF-typegodkendelsesattester

om nedvendigt foretage eller lade foretage kontrol af monteringen af separate tekniske enheder

ndr det er relevant, udfore eller lade udfere den nedvendige kontrol af tilstedevarelsen af de anordninger, som er
foreskrevet i fodnote 1 og 2 i del I i bilag IV.

2. Der skal til inspektionen i henhold til punkt 1, litra c) udtages tilstreekkeligt mange koretgjer til, at der kan ske pas-
sende kontrol af de forskellige kombinationer, der skal godkendes, efter folgende kriterier:

Koretojets klasse M, M, M, N, N, N, 0, 0, 0, o,
Kriterier
Motor X X X X X — — — —
Gearkasse X X X X X — — — —
Antal aksler — X X X X X X X X X
Drivaksler (antal, placering, X X X X X X — — — —
indbyrdes forbindelse)
Styrende aksler (antal og place- X X X X X X X X X X
ring)
Karrosseriform X X X X X X
Antal dere X X X X X X
Hojre- eller venstrestyring X X X X X X — — — —
Antal saeder X X X X X X — — — —
Udstyrsniveau X X X X X X — — — —

3. Hvis der ikke foreligger godkendelsesattester med hensyn til de relevante retsakter, skal den EF-typegodkendende

myndighed:

a)  serge for den provning og kontrol, som hvert enkelt af de relevante retsakter kraever

b)  kontrollere, at karetgjet svarer til oplysningerne i informationsmappen og opfylder de tekniske krav i alle de rele-
vante retsakter

¢) om nedvendigt foretage eller lade foretage kontrol af monteringen af separate tekniske enheder

d) om nedvendigt foretage eller lade foretage den nedvendige kontrol af, at der forefindes de anordninger, som er

foreskrevet i fodnote 1 og 2 i del I i bilag IV.
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1.1.

1.2.

2.1.

2.2.

Tilleg 1
Standarder, som enhederne i artikel 41 skal overholde

Aktiviteter knyttet til provning med henblik pé typegodkendelse, som skal udferes i overensstemmelse med de rets-
akter, der er anfort i bilag IV:

Kategori A (prevninger, der udferes i egne lokaler):
EN ISOJIEC 17025: 2005 om de generelle krav til provnings- og kalibreringslaboratoriers kompetence.

En teknisk tjeneste, der er udpeget med henblik pa kategori A-aktiviteter, kan udfere eller fore tilsyn med provnin-
ger, der er omhandlet i de retsakter, som tjenestens udpegelse omfatter, i en fabrikants eller en tredjeparts lokaler.

Kategori B (tilsyn med provninger, der udferes i fabrikantens eller tredjepartens lokaler):
EN ISO/IEC 17020: 2004 om generelle kriterier for drift af de forskellige typer organer, der foretager inspektion.

Den tekniske tjeneste skal, inden den udferer eller forer tilsyn med prevninger i en fabrikants eller tredjeparts loka-
ler, kontrollere, at provelokalerne og méleudstyret opfylder de relevante krav i den i punkt 1.1. omhandlede standard.

Aktiviteter knyttet til produktionsoverensstemmelse

Kategori C (procedure for den indledende vurdering af fabrikantens kvalitetsstyringssystem og revision af tilsynet
med det):

EN 45012: 1998 om de generelle krav for organer, der foretager vurdering og certificering/registrering af
kvalitetsstyringssystemer.

Kategori D (inspektion eller provning af produktionseksemplarer eller tilsyn hermed):

EN ISOJIEC 17020: 2004 om de generelle kriterier for drift af forskellige typer organer, der foretager inspektion.
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1.1.

1.2

3.1.

3.2

3.3.

4.1.

4.2.

Tilleg 2

Procedure for vurdering af de tekniske tjenester

FORMAL MED DETTE TILLAG

Dette tilleeg angiver vilkdrene for, hvordan den i artikel 42 omhandlede kompetente myndighed skal foretage vur-
dering af de tekniske tjenester.

Disse krav finder efter omstendighederne tilsvarende anvendelse pa alle tekniske tjenester, uanset deres retlige sta-
tus (uathangig organisation, fabrikant eller godkendende myndighed i egenskab af teknisk tjeneste).

VURDERINGSPRINCIPPER

Vurderingen bygger pd en rakke principper:

— uafhangighed, der er en forudsatning for konklusionernes upartiskhed og objektivitet

— en evidensbaseret metode, der sikrer pélidelige og reproducerbare konklusioner.

Auditererne skal udvise tillid og integritet, og de skal overholde deres tavshedspligt og optraede med diskretion. De
skal afleegge sandferdig og nejagtig beretning om resultater og konklusioner.

KVALIFIKATIONSKRAV TIL AUDIT@ORERNE

Vurderingerne ma kun foretages af auditerer med de nedvendige tekniske og administrative kvalifikationer.

Auditerernes uddannelse skal veere mélrettet mod vurderingsvirksomhed. Derudover skal de have specifikt fagligt
kendskab til det tekniske omrade, hvor den tekniske tjeneste udgver sin virksomhed.

Med forbehold af bestemmelserne i punkt 3.1 og 3.2 skal vurderingen i artikel 42, stk. 4, foretages af auditorer,
der er uafhaengige af de aktiviteter, der vurderes.

ANS@GNING OM UDPEGELSE

En beherigt bemyndiget reprasentant for den ansggende tekniske tjeneste skal til den kompetente myndighed ind-
give en formel ansegning, der skal indeholde folgende:

a)  almindelige data vedrerende den tekniske tjeneste, herunder juridisk enhed, navn, adresser, retlig status, men-
neskelige og tekniske ressourcer

b) almindelige oplysninger om den tekniske tjeneste, sdsom aktiviteter, eventuel placering inden for en storre
juridisk enhed samt adresser pd alle de fysiske arbejdssteder, der skal omfattes af udpegelsen

¢) tilsagn om at opfylde kravene til udpegelse og den tekniske tjenestes gvrige forpligtelser, som de fremgér af
de pageldende direktiver

d) en beskrivelse af den overensstemmelsesvurdering, som den tekniske tjeneste foretager inden for rammerne af
de geldende direktiver, og en fortegnelse over de direktiver, som den tekniske tjeneste soges udpeget til, her-
under i givet fald kapacitetsgranser.

¢) et eksemplar af den tekniske tjenestes kvalitetshandbog.

Den kompetente myndighed skal gennemgé nejagtigheden i oplysningerne fra den tekniske tjeneste.
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6.1.

6.2.

7.1.

7.2.

7.3.

7.4.

9.1.

9.2.

9.2.1.

9.2.2.

GENNEMGANG AF RESSOURCER

Den kompetente myndighed skal pa grundlag af sin egen politik, sin kompetence og antallet af egnede auditerer
og eksperter overveje, om den er i stand til at foretage vurderingen af den tekniske tjeneste.

UDFORELSE AF VURDERINGEN I UNDERENTREPRISE

Den kompetente myndighed kan give dele af vurderingen i underentreprise hos en anden udpegende myndighed
eller anmode tekniske eksperter fra andre kompetente myndigheder om bistand. Underentreprengrer og eksperter
skal godkendes af den anmodende tekniske tjeneste.

Den kompetente myndighed skal tage hensyn til akkrediteringsattester med tilstreekkelig bredde, ndr den foretager
en samlet vurdering af den tekniske tjeneste.

FORBEREDELSE AF VURDERINGEN

Den kompetente myndighed skal formelt udpege en vurderingsgruppe. Den skal sikre, at den nedvendige eksper-
tise er til stede ved hver arbejdsopgave. Gruppen som helhed skal navnlig:

a)  have tilstreekkeligt kendskab til det specifikke omréde, som den ansggte udpegelse vedrorer

b)  have tilstreekkelig forstdelse af omradet til at kunne foretage en pélidelig vurdering af den tekniske tjenestes
kompetence inden for det omrade, som udpegelsen omfatter.

Den kompetente myndighed skal klart definere vurderingsgruppens opgave. Gruppens arbejde bestdr i at gen-
nemga de dokumenter, der er indsamlet fra den ansegende tekniske tjeneste, og foretage en vurdering pé stedet.

Den kompetente myndighed skal aftale en dato og tidsplan for vurderingen med den tekniske tjeneste og den vur-
deringsgruppe, der er udpeget. Det er imidlertid den kompetente myndighed, der er ansvarlig for at fa fastsat en
dato, der er i overensstemmelse med planen for tilsyn og fornyet vurdering.

Den kompetente myndighed skal sikre, at vurderingsgruppen far udleveret de nedvendige kriterier, tidligere vurde-
ringer samt den tekniske tjenestes relevante dokumenter og journaler.

VURDERING PA STEDET

Vurderingsgruppen skal foretage vurderingen af den tekniske tjeneste pa det sted, hvor tjenesten er placeret, og
hvorfra den udever en eller flere nggleaktiviteter, og den skal i givet fald bevidne den tekniske tjenestes arbejde pa
andre udvalgte lokaliteter.

ANALYSE AF RESULTATERNE OG VURDERINGSRAPPORT

Vurderingsgruppen skal analysere alle relevante oplysninger og al relevant dokumentation, der indsamles under
gennemgangen af dokumenter og journaler og vurderingen pé stedet. Denne analyse skal veere tilstrackkelig til, at
gruppen kan vurdere den tekniske tjenestes kompetence, og i hvor hej grad den opfylder betingelserne for udpegelse.

Den kompetente myndigheds rapporteringsprocedurer skal sikre, at folgende betingelser er opfyldt.

Der skal afholdes et mgde mellem vurderingsgruppen og den tekniske tjeneste, inden gruppen forlader lokaliteten.
Vurderingsgruppen skal pd medet fremleegge en skriftlig ogfeller mundtlig rapport om resultaterne af analysen.
Den tekniske tjeneste skal have mulighed for at stille spergsmal vedrerende resultaterne, herunder eventuel mang-
lende opfyldelse af betingelserne, og om grundlaget for resultaterne.

Den tekniske tjeneste skal omgdende modtage en skriftlig rapport om resultatet af vurderingen. Denne vurderings-
rapport skal indeholde bemaerkninger om kompetence og overensstemmelse og skal pdpege eventuel manglende
overensstemmelse, der skal afhjalpes for at opfylde alle betingelserne for udpegelse.
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9.2.3.

9.3.

9.4.

10.

10.1.

10.2.

11.

Den tekniske tjeneste skal opfordres til at reagere pd vurderingsrapporten og beskrive, hvilke konkrete foranstalt-
ninger den har truffet eller har planlagt at treeffe inden for en nermere fastsat tidsfrist, til afhjaelpning af eventuel
manglende overensstemmelse.

Den kompetente myndighed skal sikre, at den tekniske tjenestes foranstaltninger til afhjalpning af den manglende
overensstemmelse gennemgds for at se, om de forekommer tilstraekkelige og effektive. Hvis den tekniske tjenestes
foranstaltninger forekommer utilstraekkelige, skal der anmodes om flere oplysninger. Derudover kan der anmodes
om dokumentation for, at foranstaltningerne er blevet gennemfort i praksis, eller der kan foretages en opfelgende
vurdering for at kontrollere, at de korrigerende foranstaltninger er blevet gennemfort i praksis.

Vurderingsrapporten skal mindst indeholde:

(S

) unik identifikation af den tekniske tjeneste

b)  den eller de dato(er), hvor vurderingen pa stedet er foretaget

¢) navnet eller navnene pa den eller de auditer(er)/ekspert(er), der har deltaget i vurderingen
d)  unik identifikation af samtlige vurderede lokaliteter

¢) foresldet reekkevidde af den pagealdende udpegelse

f)  en erkleering om, hvorvidt den tekniske tjenestes interne organisation og procedurer, vurderet ud fra tjene-
stens opfyldelse af betingelserne for udpegelse, er tilstrakkelige til at skabe tillid til tjenestens kompetence

g) oplysning om, hvorvidt al manglende overensstemmelse er afhjulpet

h) en anbefaling af, om ansegeren ber udpeges eller bekraftes som teknisk tjeneste og i bekraftende fald udpe-
gelsens reekkevidde.

TILDELING/BEKR £AFTELSE AF EN UDPEGELSE

Den godkendende myndighed skal uden ubegrundet forsinkelse treeffe afgerelse om, hvorvidt den skal tildele,
bekrefte eller forlenge en udpegelse pa grundlag af rapport(en)(erne) og andre relevante oplysninger.

Den godkendende myndighed skal udstede en attest til den tekniske tjeneste. Attesten skal indeholde folgende
oplysninger:

o

) den godkendende myndigheds identitet og logo
b)  den udpegede tekniske tjenestes unikke identitet
¢) udpegelsens ikrafttradelsesdato og udlgbsdatoen

d) en kort angivelse af eller en henvisning til udpegelsens anvendelsesomrdde (gaeldende direktiver, forordninger
eller dele deraf)

¢) en overensstemmelseserklaering og en henvisning til dette direktiv.

FORNYET VURDERING OG TILSYN

Fornyet vurdering svarer til en indledende vurdering bortset fra, at erfaringer fra tidligere vurderinger skal tages
med i betragtning. Tilsyn i form af vurdering pa stedet er mindre omfattende end fornyet vurdering.

Den kompetente myndighed skal udarbejde sin plan for fornyet vurdering af og tilsyn med hver enkelt udpeget
teknisk tjeneste pa en siddan mdde, at der regelmaessigt vurderes reprasentative eksempler pd udpegelsens
anvendelsesomrade.

Intervallet mellem vurderinger pé stedet, hvad enten det drejer sig om fornyet vurdering eller tilsyn, athanger af
den tekniske tjenestes dokumenterede stabilitet.
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12.

Hvis der ved tilsyn eller fornyet vurdering konstateres manglende overensstemmelse, skal den kompetente myndig-
hed fastswtte stramme tidsfrister for gennemforelsen af korrigerende foranstaltninger.

Hvis de korrigerende foranstaltninger eller forbedringerne ikke er foretaget inden for den aftalte tidsramme eller
skonnes at vare utilstrakkelige, skal den kompetente myndighed vedtage passende foranstaltninger, sdsom at fore-
tage endnu en vurdering, suspendere udpegelsen/treekke den tilbage for en eller flere af de aktiviteter, som udpe-
gelsen af den tekniske tjeneste omfatter.

Hvis den kompetente myndighed beslutter at suspendere udpegelsen af en teknisk tjeneste eller treekke den tilbage,
skal den underrette tjenesten ved anbefalet brev. Den kompetente myndighed skal under alle omstendigheder ved-
tage alle nedvendige foranstaltninger for at sikre kontinuiteten i de aktiviteter, som allerede udfores af den tekniske
tjeneste.

REGISTRERING AF UDPEGEDE TEKNISKE TJENESTER

Den kompetente myndighed skal fore protokol over de tekniske tjenester for at dokumentere, at betingelserne for
udpegelsen, bl.a. med hensyn til kompetence, faktisk er opfyldt.

Den kompetente myndighed skal opbevare protokollerne over de tekniske tjenester sikkert, sa fortroligheden sikres.
Protokollerne over de tekniske tjenester skal mindst indeholde:

a) relevant korrespondance

b) registrering af vurderinger og vurderingsrapporter

¢) kopier af udpegelsesattester.



9.10.2007 Den Europaiske Unions Tidende

L 263/107

BILAG VIII

PROVNINGSRESULTATER

(Udfyldes af den godkendende myndighed og vedlagges koretojets EF-typegodkendelsesattest)

I hvert tilfeelde skal det af oplysningerne klart fremgd, hvilken variant og version, de galder for. For én given version ma
der kun foreligge ét resultat. Det er dog tilladt at angive en kombination af flere resultater pr. version, som viser den mest
ugunstige situation. [ sidstnaevnte tilfeelde skal der anferes en bemaerkning om, at for punkter mearket (*) er kun angivet de
resultater, som viser den mest ugunstige situation.

1. Resultater af stgjniveaumalinger

Nummer pa basisretsakten og den seneste @ndringsretsakt, som finder anvendelse pa godkendelsen. For retsakter
med to eller flere gennemforelsesfaser angives ogsa gennemforelsesfasen:

Variant/version:

Korselsméling (dB(A)/E):
Standmaéling (dB(A)/E):

ved (min):

2. Resultater af méling af udstedningsgassen

2.1.  Luftforurening fra motorkeretgjer.

Angiv den seneste @ndringsretsakt, som finder anvendelse pa godkendelsen. Har retsakten to eller flere gennemfo-
relsesfaser, angives desuden gennemforelsesfasen:

Brandstof(fer) ('): ... (diesel, benzin, LPG, NG, kombineret: benzin/LPG, kombineret benzin/NG, ethanol ...)

2.1.1. Type I-prove (2), emissioner under testcyklussen efter koldstart

Variant/Version:
cOo

HC

NO,

HC + NO,

Partikler

2.1.2. Type Il-prove (?), foreskrevne emissionsdata:

Type II, provning ved lav tomgang:

Variant/Version:

CO %

Motorhastighed

Motorolietemperatur

(") Naér der galder begraensninger for brandstoffet, angives disse (f.eks. naturgas, L-omradet eller H-omrédet).

(%) Gentages for bade benzin og gas, hvis keretgjet kan kere pa bade benzin og gas. Keretgjer, der kan kere pa bade benzin og gasformigt
brandstof, men hvis benzinanlaeg udelukkende er til brug i nedsituationer og ved start, og hvis benzintank hejst kan rumme 15 1
benzin, betragtes i henseende til denne prove som keretgjer, der kun kan kere pd gas.
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Type II, provning ved hej tomgang:

Variant/version:

CO %

Lambda-vardi

Motorhastighed

Motorolietemperatur

2.1.3. Resultat af type-III prove: ...
2.1.4. Resultat af type [V-prove (fordampningspreve): ... g/prove
2.1.5. Resultat af type V-holdbarhedsprove:
— Holdbarhedspreve: 80 000 km/100 000 km/ikke relevant (')
—  Aldningsfaktor DF: beregnet|/fastsat (1)
—  Sterrelse af specifikation:
CO: ...
HC: ...
NO,: ...

2.1.6. Resultat af type VI-emissionspreve ved lav omgivende temperatur:

Variant/version:

CO gfkm

HC g/km

2.1.7. Selvtest: ja/nej (1)

2.2.  Emission fra dieselmotorer til fremdrift af koretgjer.

Angiv nummeret pd den seneste @ndringsretsakt, der er relevant for godkendelsen. Har retsakten to eller flere gen-

nemforelsesfaser, angives desuden gennemforelsesfasen: ...
Brandstof(fer) (): ... (diesel, benzin, LPG, NG, ethanol osv.)

2.2.1. Resultater af ESC-prove (3)

Co: g/kWh
THC: g/kWh
NO,: g/kWh
PT: g/kWh

2.2.2. Resultat af ELR-prove (%)

Rogtathed: ... m™

() Det ikke relevante slettes.
(3) Nar der galder begrensninger for brandstoffet, angives disse (f.cks. naturgas, L-omradet eller H-omrédet).

(%) Hvis relevant.
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2.2.3. Resultat af ETC-prove (1)

co: g/kWh
THC: g/kWh (1)
NMHC: g/kWh (1)
CH,: g/kWh (1)
NO,: g/kWh (1)
PT: g/kWh (1)

2.3.  Luftforurening fra dieselmotorer.

Angiv nummeret pd den seneste &ndringsretsakt, der er relevant for godkendelsen. Har retsakten to eller flere gen-
nemforelsesfaser, angives desuden gennemforelsesfasen:

2.3.1. Resultater af méling ved fri acceleration

Variant/version:

Korrigeret vardi af absorp-
tionskoefficienten (m™):

Normal tomgangshastighed

Maksimal motorhastighed

Olietemperatur (min./maks.)

3. Resultater af maling af CO,-emission/brendstofforbrug (*) ().

Nummeret pa basisretsakten og den seneste @ndringsretsakt, der er relevant for godkendelsen:

Variant/version:

CO,-emission (bykersel)
(g/km)

CO,-emission (ikke-
bymaessige omgivelser) (g/km)

CO,-emission (kombineret)

(g/km)

Brandstofforbrug (bykersel)
(/100 km) (%)

Brandstofforbrug (ikke-
bymaessige omgivelser)
(1100 km) (%)

Brandstofforbrug (kombine-
ret) (1/100 km) (3)

(1) Hvis relevant.

(%) Gentages for bade benzin og gas, hvis keretgjet kan kere pd bade benzin og gas. Keretgjer, der kan kere pa bade benzin og gasformigt
brandstof, men hvis benzinanlaeg udelukkende er til brug i nedsituationer og ved start, og hvis benzintank hejst kan rumme 15 1
benzin, betragtes i henseende til denne prove som keretgjer, der kun kan kere pd gas.

(®) For keretojer der kerer pd NG, erstattes »1/100 kme« af >m®/100 kme.
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BILAG IX
EF-OVERENSSTEMMELSESERKL ARING

For feerdigopbygget koretoj/etapevis feerdigopbygget () koretoj

DEL I

(Storste format: A4 (210 x 297 mm), eller foldet til denne storrelse)

Side 1
Undertegnede:
(Fulde navn)
erklerer, at koretoj:
0.1.  Fabriksmearke (firmabetegnelse):
0.2.  Type:
variant (2):
version (?):
0.2.1. Handelsbetegnelse(r):
0.4.  Klasse:
0.5.  Navn og adresse pa fabrikanten af basiskeretojet:
Navn og adresse pé fabrikanten, der har udfert den seneste opbygningsetape pé keretgjet (1):
0.6.  Anbringelsessted for foreskrevne skilte:
Koretgjets identifikationsnummer:
Placering af keretgjets identifikationsnummer pa chassiset:
baseret pa den (de) koretojstype(r), der er beskrevet i folgende EF-typegodkendelse(r) (1)
Basiskoretoj:
Fabrikant:
EF-typegodkendelsesnummer:

Dateret:

(") Det ikke galdende overstreges.
(%) Ogsa den numeriske eller alfanumeriske identifikationskode anferes. Denne kode ma ikke besta af mere end henholdsvis 25 positioner
for en variant og 35 positioner for en version.
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Trin 2: Fabrikant:
EF-typegodkendelsesnummer:
Dateret:
i alle henseender svarer til den fardigopbyggede/etapevis fardigopbyggede (') type, der er beskrevet i
EF-typegodkendelse nr.:
Dato:

Koretojet kan endeligt registreres i medlemsstater med hejre-/venstrekorsel () som benytter metriske
enheder/méleenhederne i det britiske imperium () til speedometeret, uden yderligere EF-typegodkendelse.

(Sted) (Dato):
(Underskrift) (Stilling)

Bilag (kun for etapevis godkendte koretgjstyper): overensstemmelseserklaering for hver etape.

Side 2
For feerdigopbygget koretoj/etapevis feerdigopbygget koretoj M,

(Nedenfor benyttes samme veerdier og enheder som i de pigaldende retsakters typegodkendelsesdokumenter. Ved efter-
provning af produktionens overensstemmelse skal veerdierne verificeres i henhold til de metoder, der foreskrives i de pageael-
dende retsakter, under hensyntagen til deri tilladte tolerancer for efterprovning af produktionens overensstemmelse).

1. Antal aksler: ... og hjul: ...

2. Drivaksler:

3. Akselafstand: ... mm

5. Sporvidde: 1. ... mm 2. ... mm 3. ... mm

6.1. Langde: ... mm

7.1.  Bredde: ... mm

8. Hojde: ... mm

11.  Overhang bagtil: ... mm

12.1. Masse af koretoj med karrosseri i koreklar stand: ... kg

14.1. Teknisk tilladt totalmasse: ... kg

14.2. Denne masses fordeling pa akslerne: 1. ... kg 2. ... kg 3. ... kg osv.
14.3. Teknisk tilladt akseltryk pa hver aksel: 1. ... kg 2. ... kg 3. ... kg osv.
16.  Tilladt taglast: ... kg

17.  Tilladt masse af pdhengskeretoj (med bremser): ... kg; (uden bremser): ... kg
18.  Tilladt masse af vogntog: ... kg

19.1. Tilladt lodret belastning pa tilkoblingsanordningen: ... kg

() Det ikke gaeldende overstreges.

() Angiv, om keretgjet, siledes som det er produceret, er egnet til brug til enten hgjre- eller venstrekorsel eller til bdde hgjre- og venstre-
korsel.

(%) Angiv, om det monterede speedometer anvender metriske eller bade metriske og britiske enheder.
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

32.

34.

35.

37.

38.

41.

44,

45.

Motorfabrikant:

Motorkode som markeret pd motoren:

Funktionsprincip:

. Direkte indsprejtning: ja/nej (*)

Antal cylindre og cylinderarrangement:
Slagvolumen: ... cm®

Brandstof:

Starste nettoeffekt: ... kW ved ... min™’
Kobling (type):

Gearkasse (type):

Gearudvekslingsforhold: 1. ... 2. ... 3. ... 4. ... 5. ... 6. ...

Endeligt udvekslingsforhold:

Dzk og hjul: Aksel 1: ... Aksel 2: ... Aksel 3: ... (for daek af kategori Z, som er bestemt til montering pé keretojer
med maksimumbhastighed over 300 kmj/h, angives de vasentlige dakegenskaber)

For styreapparat, servoforstaerkningens art:

Kort beskrivelse af bremsesystemet:

Karrosseriets art:

Koretojets farve (2):

Antal og arrangement af udstigningsdere:

. Antal og placering af siddepladser:

. EF-typegodkendelsesmarke for tilkoblingsanordning, hvis monteret:

Tophastighed: ... km/h.

Stejniveau

Nummer pd basisretsakt og seneste andringsretsakt, der er relevant for EF-typegodkendelsen. For en retsakt, der

gennemfores i flere faser, anfores ligeledes gennemforelsesfasen: ...

Standmadling: ... dB(A) ved et motoromdrejningstal pa: ... min~

Korselsméling: ... dB(A)

(") Det ikke gaeldende overstreges.

(3 Anferes som folgende basisfarver: hvid, gul, orange, rod, lilla/violet, bld, gren, grd, brun eller sort.
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46.1. Emissioner med udstedningsgassen ('):

Nummer pé basisretsakt og seneste andringsretsakt, der er relevant for EF-typegodkendelsen. For en retsakt, der
gennemfores i flere faser, anfores ligeledes gennemforelsesfasen: ...

1.  provningsprocedure: ...

CO: ... HC: ... NO,: ... HC + NO,: ...

Rog (korrigeret vaerdi for absorptionskoefficient (m™)):... Partikler: ...

2. provningsprocedure (hvis relevant) ...

CO: ... NO,: ... NMHC: ... THC:... CH,: ... Partikler: ...

46.2. CO,-emission/brandstofforbrug (!):

Nummer pé basisretsakt og seneste @ndringsretsakt, der er relevant for EF-typegodkendelsen: ...

CO,-emission Braendstofforbrug
Bykersel ... gfkm ... 1/100 km/m?/100 km (3
Landevejskarsel: ... g/lkm ... 1/100 km/m?/100 km (2)
Kombineret by-[landevejskersel: ... glkm ... 1/100 km/m?/100 km (?)

47.  Afgiftsklasse eller national kodebetegnelse (hvis relevant):

— Belgien: — Bulgarien: — Den Tjekkiske Republik:
— Danmark: — Tyskland: — Estland:

— Grakenland: — Spanien: —  Frankrig:

— Irland: — Italien: — Cypern:

— Letland: — Litauen: — Lt;xembourg:

— Ungarn: — Malta: — Nederlandene:

—  Ostrig: — Polen: — Portugal:

— Rumenien: — Slovenien: — Slovakiet:

— Finland: — Sverige: — Det Forenede Kongerige:

() For keretgjer, som kan fremdrives enten af benzin eller af et gasformigt breendstof, gentages punkterne. Til fremdrivning af keretgjerne
kan anvendes badde benzin og gasformigt breendstof, men nir benzinsystemet er monteret til anvendelse i nedstilfeelde, eller ndr benzin-
tanken ikke kan rumme over 15 liter benzin, anses koretgjet, hvad angar prevningen, for et koretej, som alene kan kere pa gasformigt
braendstof.

() Det ikke gaeldende overstreges.
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50.

51.

Side 2

Bemarkninger ('):

Undtagelser:

For ferdigopbyggede eller etapevis faerdigopbyggede koretgjer M, og M;

(Nedenfor benyttes samme veardier og enheder som i de pagaldende retsakters typegodkendelsesdokumenter. Ved efter-
provning af produktionens overensstemmelse skal vardierne verificeres i henhold til de metoder, der foreskrives i de pagel-
dende retsakter, under hensyntagen til deri tilladte tolerancer for efterprovning af produktionens overensstemmelse).

6.1.

6.3.

7.1.

10.1.

11.

14.1.

14.2.

14.4.

16.

17.

18.

20.

21.

22.

22.1.

Antal aksler: ... og hjul: ...

Drivaksler: ...

Akselafstand: ... mm

Sporvidde: 1. ... mm 2. ... mm 3. ... mm 4. ...

Lengde: ... mm

mm

Afstand mellem koretgjets forende og centrum af tilkoblingsanordningen: ...

Bredde: ... mm
Hojde: ... mm
2

Vejareal, som koretojet deckker: ... m

Overhang bagtil: ... mm

. Masse af koretoj med karrosseri i kareklar stand: ...

Teknisk tilladt totalmasse: ... kg

Denne masses fordeling pé akslerne: 1. ... kg 2. ...

Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel/akselgruppe: 1. ...

Tilladt taglast: ... kg
Tilladt masse af pdhangskeretoj (med bremser):

Teknisk tilladt masse af vogntog ...kg

Motorfabrikant:
Motorkode som markeret pd motoren:
Funktionsprincip:

Direkte indsprejtning: ja/nej (2)

kg

kg 3....kg 4. ... kg

... kg; (uden bremser): ... kg

kg 2....kg 3. ... kg 4. ...

mm

kg

. Teknisk tilladt maksimal belastning pd motorkeretgjets tilkoblingsanordning...kg

(") Hvis keretgjet er udstyret med 24 GHz-kortdistanceradarudstyr i henhold til afgerelse 2005/50/EF skal fabrikanten her anfore folgende:
»Koretej udstyret med 24 GHz-kortdistanceradarudstyr.
(?) Det ikke gaeldende overstreges.
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23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

32.

34.

35.

36.

37.

41.

42.2.

42.3.

43.1.

44,

45.

46.1.

Antal cylindre og cylinderarrangement:
Slagvolumen: ... cm?

Braendstof:

Storste nettoeffekt: ... kW ved ... min™*

Kobling (type):

Gearkasse (type):

Gearudvekslingsforhold: 1. ... 2. ... 3. ... 4. ... 5. ... 6. ...

Endeligt udvekslingsforhold: ...

Dzk og hjul: Aksel 1: ... Aksel 2: ... Aksel 3: ... Aksel 4: ...

. Drivende aksel (aksler) monteret med luftaffjedring eller tilsvarende: ja/nej (1)

For styreapparat, servoforstaerkningens art: ...

Kort beskrivelse af bremsesystemet:

Tryk i fodeledning til pahangskeretgjets bremsesystem: ... bar
Karrosseriets art:

Dorudformning og antal dere:

Antal siddepladser (foruden forerens plads):

Antal stapladser:

EF-typegodkendelsesmarke for tilkoblingsanordning, hvis monteret:
Tophastighed: ... km/h

Stejniveau

Nummer pa basisretsakt og seneste @ndringsretsakt, der er relevant for typegodkendelsen.

For en retsakt, der gennemfores i flere faser, anfores ligeledes gennemforelsesfasen:

Standmaling: ... dB(A) ved et motoromdrejningstal p4 ... min™*

Korselsmaling: ... dB(A)

Emissioner med udstedningsgassen (2):

Nummer pé basisretsakt og seneste andringsretsakt, der er relevant for EF-typegodkendelsen. For en retsakt, der

gennemfores i flere faser, anfores ligeledes gennemforelsesfasen:
1.  prevningsprocedure: ...

CO: ... HC: ... NO,: ... HC + NO,: ...

Rog (korrigeret vaerdi af absorptionskoefficienten (m™)): ... Partikler: ...

() Det ikke gaeldende overstreges.

(?) For keretgjer, som kan fremdrives enten af benzin eller af et gasformigt breendstof, gentages punkterne. Til fremdrivning af keretgjerne
kan anvendes badde benzin og gasformigt breendstof, men nir benzinsystemet er monteret til anvendelse i nedstilfeelde, eller ndr benzin-
tanken ikke kan rumme over 15 liter benzin, anses koretgjet, hvad angdr provningen, for et koretgj, som alene kan kore pd gasformigt

brandstof.
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47.

50.

51.

Side 2

2. prevningsprocedure (hvis relevant) ...
CO: ... NO,: ... NMHC: ... THC:... CH,: ... Partikler: ...

Afgiftsklasse eller national kodebetegnelse (hvis relevant):

— Belgien: — Bulgarien: — Den Tjekkiske Republik:
— Danmark: — Tyskland: — Estland:

— Grakenland: — Spanien: — Frankrig:

— Irland: — ltalien: — Cypern:

— Letland: — Litauen: — Lt;xembourg:

— Ungarn: — Malta: — Nederlandene:

— Ostrig: — Polen: — Portugal:

— Rumanien: — Slovenien: — Slovakiet:

— Finland: — Sverige: — Det Forenede Kongerige:

Bemarkninger (1):

Undtagelser:

For feerdigopbygget koretgj/etapevis feerdigopbygget koretgj N;, N, og N,

(Nedenfor benyttes samme vardier og enheder som i de pagaldende retsakters EF-typegodkendelsesdokumenter. Ved efter-
provning af produktionens overensstemmelse skal veerdierne verificeres i henhold til de metoder, der foreskrives i de pagal-
dende retsakter, under hensyntagen til deri tilladte tolerancer for efterprovning af produktionens overensstemmelse).

1.

4.1.

6.1.

6.3.

6.5.

7.1.

8.

Antal aksler: ... og hjul: ...

Drivaksler: ...

Akselafstand: ... mm

Afstand mellem bagaksel og sattevognskoblingens akse (sterste og mindste): ... mm
Sporvidde: 1. ... mm 2. ... mm 3. ... mm 4. ... mm

Laengde: ... mm

Afstand mellem koretgjets forende og centrum af tilkoblingsanordningen: ... mm
Lastefladens lengde: ... mm

Bredde: ... mm

Hojde: ... mm

(") Hvis keretgjet er udstyret med 24 GHz-kortdistanceradarudstyr i henhold til afgerelse 2005/50/EF skal fabrikanten her anfore folgende:

»Koretej udstyret med 24 GHz-kortdistanceradarudstyr.
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10.2.

11.

12.1.

14.1.

14.2.

14.4.

15.

18.

19.1.

20.

21.

22.

22.1.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

32.

34.

35.

36.

Vejareal, som keretgjet daekker: (kun N, og N3): ... m?

Overhzang bagtil: ... mm
Masse af koretoj med karrosseri i kereklar stand: ... kg
Teknisk tilladt totalmasse: ... kg

Denne masses fordeling pa akslerne: 1. ... kg 2. ... kg 3. ... kg 4. ... kg

Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel/akselgruppe: 1. ... kg 2. ... kg 3. ... kg 4. ...

Placering af optrakkelig(e) eller belastbar(e) aksel (aksler): ...

Teknisk tilladelig tilkoblet totalmasse for motorkeretgjet ved tilkobling af

. Pdhangskeretoj med trakstang:
. Sattevogn:
. Kerre:

. Teknisk tilladelig masse af pdhangskeretej (uden bremser): ... kg

Teknisk tilladelig totalmasse af vogntog: ...kg

Teknisk tilladelig masse pd motorkeretgjets koblingspunkt: ...kg
Motorfabrikant:

Motorkode som markeret pd motoren:

Funktionsprincip:

Direkte indsprejtning: ja/nej (1)

Antal cylindre og cylinderarrangement:

Slagvolumen: ... cm?

Brandstof:

Storste nettoeffekt: ... kW ved ... min™’

Kobling (type):

Gearkasse (type):

Gearudvekslingsforhold: 1. ... 2. ... 3. ... 4. ... 5. ... 6. ...

Endeligt udvekslingsforhold:

Dak og hjul: Aksel 1: ... Aksel 2: ... Aksel 3: ... Aksel 4: ...

. Drivende aksel (aksler) monteret med luftaffjedring eller tilsvarende: ja/nej (*)

For styreapparat, servoforsterkningens art:
Kort beskrivelse af bremsesystemet:

Tryk i fodeledning til pdheengskeretojets bremsesystem: ... bar

() Det ikke gaeldende overstreges.
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37.

38.

39.

40.

41.

42.

44,

45.

46.

()
)

Karrosseriets art:

Koretgjets farve (!) (kun N):

Rumindhold af tank (kun tankvogne): ... m’
Maksimalt kranmoment kNm.

Dorudformning og antal dere:

1. Seder, antal og placering:

.1. EF-typegodkendelsesmzrke for tilkoblingsanordning, hvis monteret:

Tophastighed: ... km/h
Stejniveau

Nummer pa basisretsakt og seneste andringsretsakt, der er relevant for typegodkendelsen. For en retsakt, der gen-
nemfores i flere faser, anfores ligeledes gennemforelsesfasen: ...

Standmadling: ... dB(A) ved et motoromdrejningstal pa: ... min~

Korselsmaling: ... dB(A)

.1. Emissioner med udstedningsgassen (2):

Nummer pd basisretsakt og seneste andringsretsakt, der er relevant for EF-typegodkendelsen. For en retsakt, der
gennemfores i flere faser, anfores ligeledes gennemforelsesfasen: ...

1. prevningsprocedure: ...
CO: ... HC: ... NO,: ... HC + NO,: ...
Rog (korrigeret vaerdi af absorptionskoefficienten (m™)): ... Partikler: ...
2. provningsprocedure (hvis relevant) ...
CO: ... NO,: ... NMHC: ... CH,: ... Partikler: ...
2. CO,-emission/braendstofforbrug (*) (kun N,):

Nummer pa basisretsakt og seneste andringsretsakt, der er relevant for EF-typegodkendelsen: ...

CO,-emission Braendstofforbrug
Bykersel: ... glkm ... 1/100 km eller for gas-formigt breendstof m?/100 km (3)
Landevejskorsel: ... glkm ... 1/100 km eller for gas-formigt braendstof m>/100 km (3)
Kombineret ... glkm ... 1/100 km eller for gas-formigt breendstof m?/100 km (3)
by-[landevejskorsel:

Anfores som folgende basisfarver: hvid, gul, orange, red, lilla/violet, bld, gren, gra, brun eller sort.

For koretgjer, som kan fremdrives enten af benzin eller af et gasformigt braendstof, gentages punkterne. Til fremdrivning af keretojerne
kan anvendes bade benzin og gasformigt braeendstof, men nar benzinsystemet er monteret til anvendelse i nodstilfelde, eller ndr benzin-
tanken ikke kan rumme over 15 liter benzin, anses keretgjet, hvad angdr prevningen, for et koretoj, som alene kan kore pa gasformigt
brandstof.

For keretojer, som kan fremdrives enten af benzin eller af et gasformigt braendstof, gentages punkterne. Et keretoj, hvis benzinsystem
er monteret til anvendelse i nodstilfelde, eller udelukkende til at starte motoren, og hvis benzintank ikke kan rumme over 15 liter
benzin, anses, hvad angar prevningen, for et koretgj, som alene kan kere pd gasformigt braendstof.
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47.

48.1.

48.2.

50.

51.

Afgiftsklasse eller national kodebetegnelse (hvis relevant):

— Belgien: — Bulgarien: — Den Tjekkiske Republik:
— Danmark: — Tyskland: — Estland:

— graekenland: — .S;anien: —  Frankrig:

— Irland: — Tltalien: — Cypern:

— Letland: — Litauen: — L.t.lxembourg:

— Ungarn: — Malta: — Nederlandene:

—  @strig: — Polen: — Portugal:

— Rumenien: — Slovenien: — Slovakiet:

— Finland: — Sverige: — Det Forenede Kongerige:

EF-typegodkendt i henhold til de konstruktionsmassige krav for transport af farligt gods: ja/kategori(er): ...[nej ()

EF-typegodkendt i henhold til de konstruktionsmassige krav for transport af visse dyr: ja/kategori(er): .../nej (%)

Bemzrkninger (2):

Undtagelser:

Side 2

6.1.

6.4.

6.5.

7.1.

10.3.

11.

12.1.

For feerdigopbygget koretoj/etapevis feerdigopbygget koretgj O,, O,, O; 0g O,

Antal aksler: ... og hjul: ...
Akselafstand: ... mm
Sporvidde: 1. ... mm 2. ... mm 3. ... mm

Laengde: ... mm

Afstand mellem koretojets bagende og centrum af tilkoblingsanordningen: ...

Lastefladens laengde: ... mm

Bredde: ... mm

Hojde: ... mm

Vejareal, som koretojet daekker: (kun O,, O; og O,): ... m?

Overhang bagtil: ... mm

Masse af koretoj med karrosseri i koreklar stand: ... kg

() Det ikke gaeldende overstreges.
() Hvis keretgjet er udstyret med 24 GHz-kortdistanceradarudstyr i henhold til afgerelse 2005/50/EF skal fabrikanten her anfore folgende:
»Koretoj udstyret med 24 GHz-kortdistanceradarudstyre.
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14.1.

14.5.

14.6.

15.

34.

35.

37.

39.

43.2.

47.

48.1.

48.2.

50.

51.

Teknisk tilladt totalmasse: ... kg

Denne masses fordeling pa akslerne og for kerre og sattevogn pa koblingsanordningen: 1. ... kg 2. ... kg 3. ... kg
tilkoblingspunkt: ... kg

Teknisk tilladt masse pd hver aksel/akselgruppe: 1. ... kg 2. ... kg 3. ... og for karre eller sattevogn massen pa
koblingspunktet: ... kg

Placering af optrakkelig(e) eller belastbar(e) aksel (aksler): ...

. For tilkoblingsanordninger af kategori B, D, E og H: maksimal masse af det treekkende koretoj (T) eller af vogntoget

(hvis T < 32 000 kg): ... kg

Dzk og hjul: Aksel 1: ... Aksel 2: ... Aksel 3: ...

. Aksel (aksler) monteret med luftaffjedring eller tilsvarende: ja/nej (1)

For styreapparat, servoforstarkningens art:
Kort beskrivelse af bremsesystemet:
Karrosseriets art:

Rumindhold af tank (kun tankvogne): ... m’

Godkendelsesmearke for tilkoblingsanordningen:

Afgiftsklasse eller national kodebetegnelse (hvis relevant):

— Belgien: — Bulgarien: — Den Tjekkiske Republik:
— Danmark: — Tyskland: — Estland:

— Grakenland: — .S.p.)anien: — Frankrig:

— Irland: — Italien: — Cypern:

— Letland: — Litauen: — Luxembourg:

— Ungarn: — Malta: — Nederlandene:

— Ostrig: — Polen: — Portugal: ...

— Rumeanien: — Slovenien: — Slovakiet:

— Finland: — Sverige: — Det Forenede Kongerige:

EF-typegodkendt i henhold til de konstruktionsmssige krav for transport af farligt gods: ja/kategori(er): .../nej ()
EF-typegodkendt i henhold til de konstruktionsmeassige krav for transport af visse dyr: ja/kategori(er): .../nej (1)
Bemarkninger (2):

Undtagelser:

(") Det ikke galdende overstreges.
(?) Hvis keretgjet er udstyret med 24 GHz-kortdistanceradarudstyr i henhold til afgerelse 2005/50/EF skal fabrikanten her anfore folgende:
»Koretej udstyret med 24 GHz-kortdistanceradarudstyr.
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Side 1

DEL II
EF-OVERENSSTEMMELSESERKL ARING
for delvis opbyggede koretojer

(Sterste format: A4 (210 x 297 mm), eller foldet til denne starrelse)

Undertegnede:

(Fulde navn)

erklerer, at koretoj:

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.4.

0.5.

0.6.

Fabrikantens varemarke:

Type:

Variant (1):

Version (1):

Eventuel(le) handelsbetegnelse(r):

Klasse:

Navn og adresse pé fabrikanten af basiskoretojet:

Navn og adresse pa fabrikanten, der har udfert den seneste opbygningsetape pa keretojet (%)
Anbringelsessted for foreskrevne skilte:

Koretojets identifikationsnummer:

Placering af koretgjets identifikationsnummer pa chassiset:

baseret pd den (de) koretejstype(r), der er beskrevet i folgende typegodkendelse(r) ()
Basiskeretgj: Fabrikant: ...

EF-typegodkendelse nr.: ...

Dato: ...

Trin 2: Fabrikant: ...

EF-typegodkendelse nr.: ...

Dato: ...

i alle henseender svarer til den delvis opbyggede type, der er beskrevet i
EF-typegodkendelse nr.: ...

Dato: ...

Koretojet kan ikke endeligt registreres uden yderligere EF-typegodkendelser.

(Sted) (Dato) (Underskrift) (Stilling)

Bilag: overensstemmelseserklaring for hver etape.

(") Ogsa den numeriske eller alfanumeriske identifikationskode anferes. Denne kode ma ikke bestd af mere end henholdsvis 25 positioner

for en variant og 35 positioner for en version.
() Det ikke gaeldende overstreges.
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Side 2

For delvis opbygget keretej M,

(Nedenfor benyttes samme vardier og enheder som i de pagaldende retsakters EF-typegodkendelsesdokumenter. Ved efter-
provning af produktionens overensstemmelse skal vardierne verificeres i henhold til de metoder, der foreskrives i de pagel-
dende retsakter, under hensyntagen til deri tilladte tolerancer for efterprovning af produktionens overensstemmelse.)

1. Antal aksler: ... og hjul: ...

2. Drivaksler:

3. Akselafstand: ... mm

5. Sporvidde: 1. ... mm 2. ... mm 3. ... mm

6.2.  Storste tilladte leengde af det feerdigopbyggede keretgj: ... mm

7.2, Sterste tilladte bredde af det feerdigopbyggede koretoj: ... mm

9.1. Tyngdepunktets hgjde: ... mm

9.2.  Tyngdepunktets storste tilladte hojde i det feerdigopbyggede koretoj: ... mm
9.3.  Tyngdepunktets mindste tilladte hojde i det feerdigopbyggede koretej: ... mm
13.1. Mindste tilladte masse af det feerdigopbyggede koretgj: ... kg

13.2. Denne masses fordeling pd akslerne: 1. ... kg 2. ... kg 3. ... kg

14.1. Teknisk tilladt totalmasse: ... kg

14.2. Denne masses fordeling pa akslerne: 1. ... kg 2. ... kg 3. ... kg

14.3. Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel: 1. ... kg 2. ... kg 3. ... kg

16.  Tilladt taglast: ...kg

17.  Tilladt masse af pdhengskeretoj (med bremser): ... kg (uden bremser): ... kg
18.  Tilladt masse af vogntog: ... kg

19.1. Tilladt lodret belastning pé tilkoblingsanordningen: ... kg

20.  Motorfabrikant:

21.  Motorkode som markeret pd motoren:

22.  Funktionsprincip:

22.1. Direkte indsprojtning: ja/nej ()

(") Det ikke gaeldende overstreges.
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23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

32.

34.

35.

41.

42.1.

43.1.

43.3.

43.4.

45.

46.1.

Antal cylindre og cylinderarrangement:
Motorens slagvolumen: ... cm’
Brandstof:

Storste nettoeffekt: ... kW ved ... min’

Kobling (type):

Gearkasse (type):

Gearudvekslingsforhold:1. ... 2. ... 3. ... 4. ... 5. ... 6. ...

Endeligt udvekslingsforhold:

Dak og hjul: Aksel 1: ... Aksel 2: ... Aksel 3: ...

Styreapparat: servoforstaerkningens art:

Kort beskrivelse af bremsesystemet:

Dgrudformning og antal dare:

Sader: antal og placering:

EF-typegodkendelsesmarke for tilkoblingsanordning, hvis monteret:
Typer eller klasser af tilkoblingsanordning, der kan monteres:

Karakteristiske veerdier (1): D .../ V ...[S ... U ...

Stejniveau:

Nummer pé basisretsakt og seneste andringsretsakt, der er relevant for EF-typegodkendelsen. For en retsakt, der

gennemfores i flere faser, anfores ligeledes gennemforelsesfasen: ...
Standmaling: ... dB(A) ved en motorhastighed pé ... min™

Korselsmaling: ... dB(A)

Emissioner med udstedningsgassen (2):

Nummer pé basisretsakt og seneste andringsretsakt, der er relevant for EF-typegodkendelsen. For en retsakt, der

gennemfores i flere faser, anfores ligeledes gennemforelsesfasen: ...
1. prevningsprocedure: ...

CO: ... HC: ... NO,: ... HC + NO,: ...

Rog (korrigeret vaerdi af absorptionskoefficienten (m™)): ... Partikler: ...

2. provningsprocedure (hvis relevant) ...

CO: ... NO: ... NMHC: ... THC: ... CH,: ... Partikler: ...

() Det ikke gaeldende overstreges.

(?) For keretgjer, som kan fremdrives enten af benzin eller af et gasformigt breendstof, gentages punkterne. Til fremdrivning af keretgjerne
kan anvendes badde benzin og gasformigt breendstof, men nir benzinsystemet er monteret til anvendelse i nedstilfeelde, eller ndr benzin-
tanken ikke kan rumme over 15 liter benzin, anses koretgjet, hvad angdr provningen, for et koretgj, som alene kan kore pd gasformigt

brandstof.
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47.

49.

50.

51.

Afgiftsklasse eller national kodebetegnelse:

— Belgien: — Bulgarien: — Den Tjekkiske Republik:
— l.).;mmark: — ".l".)./skland: — l.E.s.tland:

— G“razkenland: — S.};anien: — ;rankrig:

— Irland: — Tltalien: — Cypern:

— Letland: — Litauen: — Lt;xembourg:

— Ungarn: — Malta: — Nederlandene:

—  strig: — Polen: — Portugal:

— Rumanien: — Slovenien: — Slovakiet:

— Finland: — Sverige: — Det Forenede Kongerige:

Chassis konstrueret alene til terreengdende keretgjer: ja/nej (1)
Bemarkninger (2):

Undtagelser:

Side 2

For delvis opbyggede koretojer M, og M,

(Nedenfor benyttes samme vardier og enheder som i de pagaldende retsakters typegodkendelsesdokumenter. Ved efter-
provning af produktionens overensstemmelse skal vardierne verificeres i henhold til de metoder, der foreskrives i de pageel-
dende retsakter, under hensyntagen til deri tilladte tolerancer for efterprovning af produktionens overensstemmelse).

1.

6.2.

6.3.

7.2.

9.1.

9.2.

9.3.

Antal aksler: ... og hjul: ...

Drivaksler: ...

Akselafstand: ... mm

Sporvidde: 1. ... mm 2. ... mm 3. ... mm 4. ... mm

Storste tilladte leengde af det feerdigopbyggede koretoj: ... mm

Afstand mellem koretojets forende og centrum af tilkoblingsanordningen: ... mm
Storste tilladte bredde af det feerdigopbyggede koretej: ... mm

Tyngdepunktets hejde: ... mm

Tyngdepunktets storste tilladte hejde i det feerdigopbyggede koretej: ... mm

Tyngdepunktets mindste tilladte hejde i det feerdigopbyggede koretoj: ... mm

(") Det ikke galdende overstreges.
(?) Hvis keretgjet er udstyret med 24 GHz-kortdistanceradarudstyr i henhold til afgerelse 2005/50/EF skal fabrikanten her anfore folgende:

»Koretej udstyret med 24 GHz-kortdistanceradarudstyr.
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14.1.

14.2.

14.4.

16.

17.

18.

19.1.

20.

21.

22.

22.1.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

32.

34.

35.

36.

41.

43.1.

43.3.

43.4.

. Masse af chassis uden karrosseri: ... kg
. Mindste tilladte masse af det feerdigopbyggede koretoj: ... kg

. Denne masses fordeling pa akslerne: 1. ... kg 2. ... kg 3. ... kg 4. ... kg

Teknisk tilladt totalmasse: ... kg

Denne masses fordeling pa akslerne: 1. ... kg 2. ... kg 3. ... kg 4. ... kg

Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel/akselgruppe: 1. ... kg 2. ... kg 3. ... kg 4. ...

Tilladt taglast: ... kg

Tilladt masse af pdhengskeretoj (med bremser): ... kg; (uden bremser): ... kg

Teknisk tilladt masse af vogntog ... kg

Tilladt masse pd motorkeretgjets tilkoblingsanordning... kg
Motorfabrikant:

Motorkode som markeret pd motoren:

Funktionsprincip:

Direkte indsprejtning: ja/nej (1)

Antal cylindre og cylinderarrangement:

Slagvolumen: ... cm?

Braendstof:

Storste nettoeffekt: ... kW ved ... min"

Kobling (type):

Gearkasse (type):

Gearudvekslingsforhold: 1. ... 2. ... 3. ... 4. ... 5. ... 6. ...

Endeligt udvekslingsforhold: ...

Dzk og hjul: Aksel 1: ... Aksel 2: ... Aksel 3: ... Aksel 4: ...

. Drivende aksel (aksler) monteret med luftaffjedring eller tilsvarende: ja/nej (*)

For styreapparat, servoforsteerkningens art:

Kort beskrivelse af bremsesystemet:

Tryk i fodeledning til pdhaengskeretojets bremsesystem: ... bar
Dorudformning og antal dere:

Godkendelsesmerke for tilkoblingsanordning, hvis monteret: ...
Typer eller kategorier af tilkoblingsanordning, der kan monteres:

Karakteristiske verdier (1): D .../ V ...[ S ...[ U ...

() Det ikke gaeldende overstreges.
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45.  Stegjniveau:

Nummer pa basisretsakt og seneste &endringsretsakt, der er relevant for typegodkendelsen. For en retsakt, der gen-
nemfores i flere faser, anfores ligeledes gennemforelsesfasen:

Standmaling: ... dB(A) ved en motorhastighed pd ... min~

Korselsmaling: ... dB(A)

46.1. Emission med udstedningsgassen (1):

Nummer pd basisretsakt og seneste andringsretsakt, der er relevant for EF-typegodkendelsen. For en retsakt, der
gennemfores i flere faser, anfores ligeledes gennemforelsesfasen:

1. prevningsprocedure:

CO: ... HC: ... NO,: ... HC + NO,: ...

Rog (korrigeret veerdi af absorptionskoefficienten (m™)): ... Partikler: ...

2. prevningsprocedure (hvis relevant) ...

CO: ... NO: ... NMHC: ... CH,;: ... Partikler: ...

47.  Afgiftsklasse eller national kodebetegnelse (hvis relevant):

— Belgien: — Bulgarien: Den Tjekkiske Republik:
— Danmark: — Tyskland: Estland:

— Grakenland: — Spanien: Frankrig:

— Irland: — Italien: Cypern:

— Letland: — Litauen: Luxembourg:

— Ungarn: — Malta: Nederlandene:

— Ostrig: — Polen: Portugal:

— Rumenien: — Slovenien: Slovakiet:

— Finland: — Sverige: Det Forenede Kongerige:

49.  Chassis konstrueret alene til terreengdende koretojer: ja/nej ()

50.  Bemarkninger (%):

51.  Undtagelser:

brandstof.
(?) Det ikke galdende overstreges.

(%) Hvis keretgjet er udstyret med 24 GHz-kortdistanceradarudstyr i henhold til afgerelse 2005/50/EF skal fabrikanten her anfore folgende:

»Koretej udstyret med 24 GHz-kortdistanceradarudstyr.

(1) For keretojer, som kan fremdrives enten af benzin eller af et gasformigt brandstof, gentages punkterne. Til fremdrivning af keretojerne
kan anvendes bade benzin og gasformigt breendstof, men nér benzinsystemet er monteret til anvendelse i nodstilfelde, eller nir benzin-
tanken ikke kan rumme over 15 liter benzin, anses keretgjet, hvad angdr prevningen, for et koretej, som alene kan kere pd gasformigt
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Side 2

For delvis opbyggede koretgjer N;, N, og N;

(Nedenfor benyttes samme verdier og enheder som i de pagaldende retsakters typegodkendelsesdokumenter. Ved efter-
provning af produktionens overensstemmelse skal veerdierne verificeres i henhold til de metoder, der foreskrives i de pageel-
dende retsakter, under hensyntagen til deri tilladte tolerancer for efterprevning af produktionens overensstemmelse).

1. Antal aksler: ... og hjul: ...

2. Drivaksler: ...

3. Akselafstand: ... mm

4.2.  Afstand mellem bagaksel og s@ttevognskoblingens akse (storste og mindste): ... mm
5. Sporvidde: 1. ... mm 2. ... mm 3. ... mm 4. ... mm

6.2.  Storste tilladte leengde af det fardigopbyggede koretgj: ... mm

6.3.  Afstand mellem koretgjets forende og centrum af tilkoblingsanordningen: ... mm
7.2, Storste tilladte bredde af det feerdigopbyggede keretoj: ... mm

9.1. Tyngdepunktets hgjde: ... mm

9.2.  Tyngdepunktets storste tilladte hejde i det feerdigopbyggede keretej: ... mm

9.3.  Tyngdepunktets mindste tilladte hojde i det feerdigopbyggede koretgj: ... mm
12.3. Masse af chassis uden karrosseri: ... kg

13.1. Mindste tilladte masse af det feerdigopbyggede koretoj: ... kg

13.2. Denne masses fordeling pa akslerne: 1. ... kg 2. ... kg 3. ... kg 4. ... kg

14.1. Teknisk tilladt totalmasse: ... kg

14.2. Denne masses fordeling pa akslerne: 1. ... kg 2. ... kg 3. ... kg 4. ... kg

14.4. Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel/akselgruppe: 1. ... kg 2. ... kg 3. ... kg 4. ... kg
15.  Placering af optrakkelig(e) eller belastbar(e) aksel (aksler): ...

17.  Teknisk tilladelig tilkoblet totalmasse for motorkeretgjet ved tilkobling af

17.1. Pédhangskeretoj med trakstang:

17.2. Settevogn:

17.3. Kearre: ...

17.4. Tilladt masse af pdhangskeretej (uden bremser): ... kg

18.  Tilladt masse af vogntog: ... kg

19.1. Tilladt lodret belastning pa tilkoblingsanordningen: ... kg
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

32.

34.

35.

36.

41.

42.1.

43.3.

43.4.

45.

Motorfabrikant:

Motorkode som markeret pd motoren:

Funktionsprincip:

. Direkte indsprejtning: ja/nej (*)

Antal cylindre og cylinderarrangement:
Slagvolumen: ... cm?

Brandstof:

Sterste nettoeffekt: ... kW ved ... min™

Kobling (type):

Gearkasse (type):

Gearudvekslingsforhold: 1. ... 2. ... 3. ... 4. ... 5. ... 6. ...

Endeligt udvekslingsforhold:

Dak og hjul: Aksel 1: ... Aksel 2: ... Aksel 3: ... Aksel 4: ...

. Drivende aksel (aksler) monteret med luftaffjedring eller tilsvarende: ja/nej (')

For styreapparat, servoforstaerkningens art:

Kort beskrivelse af bremsesystemet:

Tryk i fodeledning til pdhaengskeretgjets bremsesystem: ... bar

Dgrudformning og antal dere:

Sader, antal og placering:

. EF-typegodkendelsesmarke for tilkoblingsanordning, hvis monteret:

Typer eller klasser af tilkoblingsanordning, der kan monteres:

Karakteristiske vaerdier ('): D ...[V ...[ S ...[ U ...

Stejniveau:

Nummer pd basisretsakt og seneste andringsretsakt, der er relevant for EF-typegodkendelsen. For en retsakt, der

gennemfores i flere faser, anfores ligeledes gennemforelsesfasen: ...

Standmdling: ... dB(A) ved en motorhastighed pé ... min™’

Korselsmaling: ... dB(A)

(") Det ikke gaeldende overstreges.
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46.1. Emission fra udstedningen ('):

Nummer pé basisretsakt og seneste andringsretsakt, der er relevant for EF-typegodkendelsen. For en retsakt, der
gennemfores i flere faser, anfores ligeledes gennemforelsesfasen:

1.  prevningsprocedure:

CO: ... HC: ... NO,: ... HC + NO,: ...

Rog (korrigeret vaerdi af absorptionskoefficienten (m™)): ... Partikler: ...
2. provningsprocedure (hvis relevant) ...

CO: ... NO,: ... NMHC: ... CH,: ... Partikler: ...

47.  Afgiftsklasse eller national kodebetegnelse (hvis relevant):

— Belgien: — Bulgarien: — Den Tjekkiske Republik:
— Danmark: — Tyskland: — Estland:

— Grzkenland: — Spanien: — Frankrig:

— Irland: — Italien: — Cypern:

— Letland: — Litauen: — Lt.lxembourg:

— Ungarn: — Malta: — Nederlandene:

—  Ostrig: — Polen: — Portugal:

— Rumanien: — Slovenien: — Slovakiet:

— Finland: — Sverige: — Det Forenede Kongerige:

48.1. EF-typegodkendt i henhold til de konstruktionsmazssige krav for transport af farligt gods: ja/kategori(er): .../nej ()
48.2. EF-typegodkendst i henhold til de konstruktionsmassige krav for transport af visse dyr: ja/kategori(er): .../nej (2)
49.  Chassis konstrueret alene til terrengdende koretojer: ja/nej (2)

50.  Bemarkninger (3):

51.  Undtagelser:

Side 2

For delvis opbyggede koretgjer O,, O,, O; 0g O,
1. Antal aksler: ... og hjul: ...
3. Akselafstand: ... mm

(") For keretojer, som kan fremdrives enten af benzin eller af et gasformigt braendstof, gentages punkterne. Til fremdrivning af keretojerne
kan anvendes bade benzin og gasformigt braendstof, men nér benzinsystemet er monteret til anvendelse i nodstilfelde, eller nir benzin-
tanken ikke kan rumme over 15 liter benzin, anses koretgjet, hvad angdr prevningen, for et koretej, som alene kan kere pd gasformigt
braendstof.

() Det ikke gaeldende overstreges.

(%) Hvis keretgjet er udstyret med 24 GHz-kortdistanceradarudstyr i henhold til afgerelse 2005/50/EF skal fabrikanten her anfere folgende:
»Koretoj udstyret med 24 GHz-kortdistanceradarudstyre.
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6.2.

6.4.

7.2.

9.1.

9.2.

9.3.

14.1.

14.5.

14.6.

15.

32.

34,

35.

43.2.

43.3.

43.4.

Sporvidde: 1. ... mm 2. ... mm 3. ... mm

Storste tilladte leengde af det feerdigopbyggede koretoj: ... mm

Afstand mellem koretgjets bagende og centrum af tilkoblingsanordningen: ... mm

Storste tilladte bredde af det faerdigopbyggede karetgj: ... mm

Tyngdepunktets hgjde: ... mm

Tyngdepunktets storste tilladte hojde i det feerdigopbyggede koretgj: ... mm

Tyngdepunktets mindste tilladte hgjde i det feerdigopbyggede koretgj: ... mm

. Masse af chassis uden karrosseri: ... kg

. Mindste tilladte masse af det feerdigopbyggede keretoj: ... kg

. Denne masses fordeling pé akslerne: 1. ... kg 2. ... kg 3. ... kg

Teknisk tilladt totalmasse: ... kg

Denne masses fordeling pé akslerne og for keerre og sattevogn belastningen pa koblingsanordningen: 1. ... kg

2. ... kg 3. ... kg tilkoblingspunkt: ... kg

Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel/akselgruppe: 1. ... kg 2. ... kg 3. ... og for kerre eller settevogn belastningen pa
koblingspunktet: ... kg

Placering af optrakkelig(e) eller belastbar(e) aksel (aksler): ...

. For tilkoblingsanordninger af kategori B, D, E og H: maksimal masse af det treekkende koretoj (T) eller af vogntoget

(hvis T < 32 000 kg): ... kg

Dzk og hjul: Aksel 1: ... Aksel 2: ... Aksel 3: ...

. Aksel (aksler) monteret med luftaffjedring eller tilsvarende: ja/nej (1)

For styreapparat, servoforstaerkningens art:

Kort beskrivelse af bremsesystemet:

EF-typegodkendelsesmearke for tilkoblingsanordning:

Typer eller kategorier af tilkoblingsanordning, der kan monteres:

Karakteristiske veerdier (1): D .../ V .../ S .../ U ...

(") Det ikke gaeldende overstreges.
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47.  Afgiftsklasse eller national kodebetegnelse (hvis relevant):

— Belgien: — Bulgarien: Den Tjekkiske Republik:
— .[.);mmark: — Tyskland: ].E.s.tland:

— Grakenland: — .S;anien: Frankrig:

— Irland: — Tltalien: Cypern:

— Letland: — Litauen: Ll;xembourg:

— Ungarn: — Malta: Nederlandene:

—  @strig: — Polen: Portugal:

— ;lltilmaenien: — Slovenien: Slovakiet:

— Finland: — Sverige: Det Forenede Kongerige:

48.1. EF-typegodkendt i henhold til de konstruktionsmessige krav for transport af farligt gods: ja/kategori(er): .../nej (*)

48.2. EF-typegodkendt i henhold til de konstruktionsmassige krav for transport af visse dyr: ja/(kategori(er): .../nej (')

50.  Bemarkninger:

51.  Undtagelser:

() Det ikke gaeldende overstreges.
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1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.2.

BILAG X

PROCEDURER I FORBINDELSE MED PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

MALSATNINGER

Proceduren vedrerende produktionens overensstemmelse har til formdl at sikre, at hvert koretej, hvert system,
hver komponent og hver separat enhed, der er fremstillet, er i overensstemmelse med den godkendte type.

Procedurerne omfatter, som uadskillelige elementer, vurdering af kvalitetsstyringssystemer, som nedenfor benzv-
nes den indledende vurdering (*), samt verificering af genstanden for typegodkendelsen og den produktrelaterede
kontrol, som nedenfor benavnes sikring af produkternes overensstemmelse.

INDLEDENDE VURDERING

Inden den EF-typegodkendende myndighed i en medlemsstat udsteder EF-typegodkendelse, skal den forvisse sig
om, at der forefindes sddanne forholdsregler og procedurer, at det effektivt kan kontrolleres, at producerede kom-
ponenter, systemer, separate tekniske enheder og keretgjer er i overensstemmelse med den godkendte type.

Kontrol af, om kravet i punkt 1.1. er opfyldt, foretages af den myndighed, der udsteder EF-typegodkendelsen.

Denne myndighed skal godkende den indledende vurdering og sikringen af produkternes overensstemmelse, jf.
punkt 2. nedenfor, i overensstemmelse med en af de i punkt 1.2.1. til 1.2.3. nedenfor beskrevne ordninger eller
en kombination af disse ordninger eller dele deraf.

Den faktiske indledende vurdering og/eller kontrol af sikringen af produkternes overensstemmelse udferes af den
EF-typegodkendende myndighed, der meddeler EF-typegodkendelse, eller af et udpeget organ, der handler pa den
EF-typegodkendende myndigheds vegne.

Ved fastleeggelse af omfanget af den indledende vurdering kan den EF-typegodkendende myndighed tage hensyn
til tilgaengelige oplysninger vedrerende:

— fabrikantens certificering, jf. punkt 1.2.3. nedenfor, hvis han ikke er akkrediteret eller anerkendt i henhold
til dette punkt

—  hvis der er tale om EF-typegodkendelse af en komponent eller en separat teknisk enhed, oplysninger om
vurdering af kvalitetssikringssystemer, som keretojsfabrikant(er) har udfert hos fabrikanten af
komponenten/den separate tekniske enhed i henhold til en eller flere af denne industrisektors specifikatio-
ner, som opfylder kravene i den harmoniserede standard EN ISO 9002-1994 eller EN ISO 9001-2000 med
mulighed for dispensation fra krav vedrerende punkt 7.3, i ISO-standarden, udvikling og konstruktion, »kun-
detilfredshed og lebende forbedringc.

Den faktiske indledende vurdering og/eller kontrol af sikringen af produkternes overensstemmelse kan ogsa udfe-
res af en anden medlemsstats EF-typegodkendende myndighed eller det organ, som den EF-typegodkendende
myndighed har udpeget dertil. I sidstnaevnte tilfeelde skal den anden medlemsstats EF-typegodkendende myndig-
hed afgive en erklaering med angivelse af, hvilke omrader og produktionsfaciliteter med relevans for de(t) pdgel-
dende produkt(er) den har fundet tilfredsstillende, og ifelge hvilket direktiv eller hvilken forordning disse produkter
skal godkendes (2). Nér den EF-typegodkendende myndighed i en medlemsstat modtager en anmodning fra den
myndighed i en anden medlemsstat, som meddeler EF-typegodkendelse, om fornavnte overensstemmelseserkla-
ring, skal den straks fremsende en sddan erkleering eller meddele, at den ikke kan afgive en erklaering. Overens-
stemmelseserkleeringen skal mindst indeholde folgende:

(") Tden harmoniserede standard ISO 10011, del 1, 2 og 3, fra 1991 findes vejledning med hensyn til planlaegning og udferelse af en

vurdering.
(?) For eksempel det relevante swrdirektiv, hvis det ansegte produkt er et system, en komponent eller en teknisk enhed, og direktiv
2007/46/EF hvis der er tale om et helt koretej.
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1.3.

2.1.

2.2.

2.3.

Koncern eller virksomhed: (f.eks. XYZ Automotive)

Nearmere angivelse af organisationen: (f.eks. European Division)

Fabrikker/anlaeg: (f.eks. Motorfabrik 1 (Det Forenede Kongerige) Keretgjsfabrik 2
(Tyskland))

Koretojs-[komponentsortiment: (f.eks. alle modeller i klasse M)

Omréder, som er vurderet: (f.e)ks. motor, presning og samling af karrosseri, samling af kore-
toj

Gennemgdede dokumenter: (f.eks. virksomhedens og produktionsanlaggets kvalitetshandbog
og arbejdsprocedurer)

Vurdering: (f.eks. Udfort: 18-30.9.2001)

(f.eks. Kontrolbesgg planlagt til: marts 2002)

Den EF-typegodkendende myndighed skal tillige anse kravene i punkt 1.2 til den indledende vurdering for opfyldt,
hvis fabrikanten har en passende certificering (omfattende de pagaldende produktionssteder og produkter) i hen-
hold til den harmoniserede standard EN ISO 9002-1994 eller EN ISO 9001-2000, med mulighed for dispensa-
tion fra krav vedrerende, punkt 7.3, i ISO-standarden, udvikling og konstruktion, »Kundetilfredshed og lebende
forbedring, eller en tilsvarende harmoniseret standard. Fabrikanten skal oplyse alle enkeltheder om certificerin-
gen og forpligte sig til at underrette den EF-typegodkendende myndighed om eventuelle @ndringer i certificerin-
gens gyldighed eller omfang.

Nar der er tale om EF-typegodkendelse af koretgjer, er det ikke nedvendigt at gentage de indledende vurderinger,
der er foretaget som led i typegodkendelsen af koretgjets systemer, komponenter og tekniske enheder; der fore-
tages kun en vurdering af de lokaliteter og aktiviteter, som relaterer til samlingen af koretgjet, og som fernevnte
vurderinger ikke har omfattet.

FORANSTALTNINGER TIL SIKRING AF PRODUKTIONENS OVERENSSTEMMELSE

Alle koretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder, der er godkendt i henhold til dette direktiv
eller et serdirektiv eller forordning, skal produceres pé en sddan mdde, at de stemmer overens med den type, der
er godkendt som varende i overensstemmelse med kravene i dette direktiv eller et af saerdirektiverne eller forord-
ningerne i den udtemmende liste i bilag IV eller XI.

Nér den EF-typegodkendende myndighed i en medlemsstat meddeler EF-typegodkendelse, skal den kontrollere,
at der findes passende foranstaltninger og dokumenterede kontrolplaner, som fastlaegges i samrdd med fabrikan-
ten for hver enkelt godkendelse, og som bestar i, at der med bestemte tidsintervaller gennemfores sddanne pro-
ver og tilhgrende kontroller, at overensstemmelse med den godkendte type til stadighed kontrolleres; proverne
kan omfatte prover, som er specificeret i serdirektiverne eller forordningerne.

EF-typegodkendelsens indehaver skal navnlig:

sorge for, at der findes procedurer for effektiv kontrol med, at produkterne (koretojer, systemer, komponenter
og separate tekniske enheder) er i overensstemmelse med den godkendte type, og at procedurerne anvendes

have adgang til det udstyr, der er nedvendigt for at kunne kontrollere overensstemmelsen med hver godkendt
type

sikre, at provningsresultater registreres og at ledsagedokumenter er tilgaengelige i en periode, der aftales med de
typegodkendende myndigheder. Denne periode behover ikke udgere mere end 10 ér

analysere resultaterne af alle provningstyper og dermed kontrollere og sikre, at produktets egenskaber er stabile
inden for en industriproduktions normale variation

sorge for, at der for hver enkelt produkttype udferes mindst de kontroller, der er foreskrevet i dette direktiv og i
de relevante sardirektiver eller forordninger i den udtemmende liste i bilag IV og XI
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2.3.6.  sikre, at alle stikproveserier eller provestykker, som tyder pd manglende overensstemmelse med den pégeldende
type, medforer yderligere proveudtagning og yderligere afprovninger. Der skal tages de nedvendige skridt til, at
produktionen atter bringes i overensstemmelse med den godkendte type

2.3.7.  For EF-typegodkendelser af koretojer udferes af de kontroller, der er omhandlet i punkt 2.3.5, kun sddanne, som
godtger en korrekt byggespecifikation i henhold til EF-typegodkendelsen, specielt oplysningsskemaet som vist i
bilag III og de til overensstemmelseserkleeringen kravede oplysninger, som er vist i bilag IX.

3. LOBENDE KONTROL

3.1. Den myndighed, der har meddelt EF-typegodkendelse, kan ndr som helst inspicere de metoder, der anvendes til
overensstemmelseskontrol pa de enkelte produktionsanleeg.

3.1.1.  Normalt vil arrangementet bestd i overvagning af, at de procedurer, der er fastlagt i punkt 1.2 (indledende vurde-
ring og sikring af produkternes overensstemmelse), faktisk folges til stadighed.

3.1.1.1. Tilsynsaktiviteter, der udferes af et bemyndiget certificeringsorgan (eller anerkendt som anfert i punkt 1.2.3),
skal anses for at tilfredsstille kravet i punkt 3.1.1 for sd vidt angdr de procedurer, der er fastlagt ved den indle-
dende vurdering (punkt 1.2.3).

3.1.1.2. Hyppigheden af den EF-typegodkendende myndigheds efterprovning (fraset tilsyn som omhandlet i punkt 3.1.1.1)
fastsaettes saledes, at de relevante kontroller, jf. punkt 1 og 2, efterproves gennem et tidsrum, der er tilpasset den
tillid, indehaveren af typegodkendelsen nyder hos den godkendende myndighed.

3.2 Ved hver efterprovning skal registre over prevninger og kontroller samt produktionsjournaler fremlagges for
inspekteoren, isar optegnelser vedrerende de prevninger og kontroller, der kraeves i henhold til punkt 2.2.

3.3. Inspektoren kan, hvis prevningens art taler herfor, udtage tilfeldige stikprover til provning i fabrikantens labo-
ratorium (eller hos den tekniske tjeneste, hvis sardirektivet eller forordningen foreskriver dette). Det mindste
stikproveantal kan fastsettes under hensyntagen til resultaterne af fabrikantens egen kontrol.

3.4. Hvis kvalitetsniveauet forekommer utilfredsstillende eller der er tvivl om gyldigheden af de prevninger, der er
udfert efter punkt 3.2, udvelger inspektoren prover, som sendes til den tekniske tjeneste, der har udfert
EF-typegodkendelsesprovningerne.

3.5. Giver en af disse inspektioner utilfredsstillende resultater, sikrer de EF-typegodkendende myndigheder, at der tages
alle nedvendige forholdsregler for hurtigst muligt at genoprette produktionens overensstemmelse med den god-
kendte type.
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BILAG XII

GRNSER FOR SMA SERIER OG RESTKORETOJER

A. GRZNSER FOR SMA SERIER

1. Det antal enheder af en type af koretojer, der registreres, salges eller ibrugtages pr. ar i Feellesskabet i henhold til
artikel 22, mé ikke overstige det tal, der nedenfor er angivet for den pagaldende klasse af koretojer:

Klasse Enheder
M, 1000
M,, M, 0
N, 0
N,, N3 0
0,, 0, 0
05, O, 0

2. Det antal enheder af en type af keretgjer, der registreres, salges eller ibrugtages pr. ar i én medlemsstat i henhold til
artikel 23, fastsattes af den pagaldende medlemsstat, men ma ikke overstige det tal, der nedenfor er angivet for den
pagaldende klasse af koretojer:

Klasse Enheder
M, 75
M,, M, 250
N, 500
N,, N; 250
0,, 0, 500
05,0, 250

B. GRANSER FOR RESTKORETQJER

Det antal feerdigopbyggede og etapevis faerdigopbyggede koretojer, der mé tages i brug i hver medlemsstat i henhold
til den procedure, der er fastsat i proceduren for restkoretgjer, skal begraenses af den enkelte medlemsstat pd en af
folgende mader:

— ma antallet af koretgjer af en eller flere typer for koretgjer i klasse M1 ikke overstige 10 % og for alle andre
klasser 30 % af alle berarte typer, der blev taget i brug det foregdende ér i den pigeldende medlemsstat. Sdfremt
10 % henholdsvis 30 % udger under 100 koretojer, kan medlemsstaten tillade, at hejst 100 keretojer tages i
brug;

— ma4 koretgjer af en given type kun besté af dem, for hvilke der pé eller efter produktionsdatoen var udstedt en
gyldig overensstemmelseserkleering, som var gyldig i mindst tre méneder efter udstedelsen, men som senere er
blevet ugyldig som folge af, at en retsake er trddt i kraft.
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BILAG XIII

FORTEGNELSE OVER DELE ELLER UDSTYR, DER KAN UDG@RE EN BETYDELIG RISIKO FOR DEN KOR-

REKTE FUNKTION AF SYSTEMER, DER ER AFGORENDE FOR KORETQJETS SIKKERHED ELLER DETS MIL-

JOPRASTATIONER, KRAV TIL DERES PRASTATION, RELEVANTE PROVNINGSPROCEDURER,
BESTEMMELSER OM M ARKNING OG EMBALLERING

Dele eller udstyr, der har en betydelig indvirkning pa keretojets sikkerhed

Punkt nr. Beskrivelse Prastationskrav Prevningsprocedure Merkningskrav Emballeringskrav
2
3

Dele eller udstyr, der har betydelig indvirkning pa keretejets miljoprestation

Punkt nr. Beskrivelse Prastationskrav Provningsprocedure  Maerkningskrav Emballeringskrav
2
3
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BILAG XIV

LISTE OVER EF-TYPEGODKENDELSER UDSTEDT I HENHOLD TIL RETSAKTER

Den typegodkendende myndigheds
stempel

Nummer i fortegnelse:

Omfattende perioden: ... til: ...

For hver EF-typegodkendelse, som er meddelt, naegtet eller inddraget i ovenstdende periode, skal gives folgende oplysninger:
Fabrikant:

EF-typegodkendelsesnummer:

Arsag til udvidelse (i givet fald):

Merke:

Type:

Udstedelsesdato:

Forste udstedelsesdato (ved udvidelser):

BILAG XV

BILAG XVI

FORTEGNELSE OVER RETSAKTER, MED HENSYN TIL HVILKE EN FABRIKANT ELLER EN TEKNISK TJENE-
STE VIL KUNNE ANVENDE VIRTUELLE PROVNINGSMETODER

Retsaktens nummer

Emne
Direktiv eller forordning Tilsvarende UNECE-regulativ (*)

[..]

() Se narmere enkeltheder i bilag IV, del I
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2.1.

2.2.

2.3.

Tilleg 1

ALMINDELIGE KRAV TIL VIRTUELLE PROVNINGSMETODER

Model for virtuel provning

Folgende skema skal anvendes som grundstruktur for beskrivelse og gennemferelse af virtuel prevning:
a) formdl

b)  strukturmodel

¢) ekstreme betingelser

d) belastninger

¢) beregning

f)  vurdering

g) dokumentation.

Grundlaggende elementer i computersimulering og -beregning

Matematisk model

Den simulerings-/beregningsmodel, ansegeren foreleegger, skal afspejle koretojets kompleksitet og/eller komponent-
struktur ssammenholdt med retsaktens krav og ekstreme betingelser.

Modellen skal foreleegges den tekniske tjeneste.

Validering af modellen

Modellen skal valideres i sammenligning med de faktiske prevningsbetingelser. Der skal vare dokumentation for, at
resultaterne fra modellen kan sammenlignes med resultaterne af de konventionelle prevningsprocedurer.

Dokumentation

Ansegeren skal stille de data og hjelperedskaber til radighed, der er anvendst til simuleringen og beregningen; de skal
desuden dokumenteres pé passende vis og opbevares.

Tilleg 2

S ARLIGE BETINGELSER FOR VIRTUELLE PROVNINGSMETODER

Retsaktens nummer

Prevningsbetingelser og administrative bestemmelser
Reference Artikel/punkt

[...] [...] [...]

(for hver retsakt anfort
i bilag XVI)
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1.1.

1.2.

1.3.

BILAG XVII

PROCEDURER, SOM SKAL ANVENDES VED ETAPEVIS EF-TYPEGODKENDELSE

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

For at proceduren for etapevis EF-typegodkendelse kan fungere tilfredsstillende, er en samlet indsats af alle berorte
fabrikanter nedvendig. Med dette for oje skal de godkendende myndigheder, inden de udsteder typegodkendelse i
anden eller en folgende etape, pase, at de pageldende fabrikanter har truffet passende arrangementer til at udlevere
og udveksle dokumenter og information, sdledes at den fardigopbyggede koretojstype opfylder de tekniske krav i
alle de relevante retsakter i bilag IV eller XI. Sddan information omfatter oplysninger om relevante godkendelser af
systemer, komponenter og separate tekniske enheder samt om keretojsdele, der indgar i det delvis opbyggede kore-
toj, men endnu ikke er godkendt.

I henhold til dette bilag udstedes der EF-typegodkendelse af karetajstypen pé dens aktuelle opbygningsstade, og den
omlfatter alle godkendelser i tidligere etaper.

Den enkelte fabrikant i en etapevis EF-typegodkendelse er ansvarlig for godkendelse af de systemer, komponenter og
separate tekniske enheder, som han producerer eller tilfojer til det foregdende opbygningsstade, og for denne pro-
duktions overensstemmelse. Han er ikke ansvarlig for det, der er godkendt i en tidligere etape, undtagen i de tilfaelde,
hvor han foretager sd omfattende @ndringer pd de pigeldende dele, at den tidligere udstedte godkendelse bliver

ugyldig.

PROCEDURER

Den typegodkendende myndighed skal:

a)  kontrollere, at alle EF-typegodkendelsesattester udstedt i henhold til de retsakter, som finder anvendelse pa type-
godkendelse af koretojer, omfatter koretojstypen pa dens opbygningsstade og svarer til de fastlagte krav

b) serge for, at alle data, der er relevante ud fra keretojets opbygningsstade, findes i informationsmappen

¢)  ved gennemgang af dokumentationsmaterialet sikre sig, at de karetojsspecifikationer og -data, der kraves i del I af
informationsmappen, ogsd indgér blandt oplysningerne i informationspakkerne og i EF-typegodkendelsesattesterne
i henhold til de relevante retsakter, og i de tilfelde, hvor et punkt i del I af informationsmappen for et faerdigop-
bygget koretoj ikke indgdr i informationspakken vedrerende EF-typegodkendelse i henhold til en retsakt, kontrol-
lere, at den pagzldende del eller egenskab svarer til oplysningerne i informationsmappen

d)  pd en udvalgt stikpreve af keretojer af den type, der skal godkendes, foretage eller lade foretage inspektion af
koretgjsdele og -systemer og dermed kontrollere, at keretgjerne er konstrueret i overensstemmelse med oplys-
ningerne i informationspakkerne, der herer til EF-typegodkendelser, der er udstedt i henhold til de relevante
retsakter

¢) om nedvendigt foretage eller lade foretage kontrol af monteringen af separate tekniske enheder.

Der skal til inspektionen under punkt 2, litra d), udtages tilstreekkelig mange koretejer til, at der under hensyntagen
til koretojets opbygningsstade kan ske beherig kontrol af de forskellige kombinationer, der skal EF-typegodkendes
med hensyn til felgende kriterier:

— motor

—  gearkasse

— drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse)

— styrende aksler (antal og placering)

—  karrosseriform
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— antal dere
— haojre- eller venstrestyring
— antal seder

— udstyrsniveau.

4. IDENTIFIKATION AF KORETQOJET
4.1. Koretojets identifikationsnummer

a)  Basiskeretojets identifikationsnummer, som foreskrevet ved direktiv 76/114/EQF, skal anvendes pa alle de efter-
folgende trin af typegodkendelsesprocessen for at sikre at processen kan »sporesc.

b) P& det sidste trin kan den fabrikant, der er involveret pa dette trin efter aftale med de godkendende myndighed
udskifte forste og sidste del af koretojets identifikationsnummer med sin egen bilproducentkode og keretgjsi-
dentifikationskoden, hvis keretojet skal registreres under hans eget fabriksmarke. I sddanne tilfeelde mé basiske-
retgjets identifikationsnummer ikke slettes helt.

4.2. Supplerende fabrikationsskilt

[ anden etape og alle folgende etaper skal hver fabrikant ud over det i direktiv 76/114/EQF foreskrevne skilt forsyne
koretojet med et supplerende fabrikationsskilt som vist i tillegget til dette bilag. Skiltet skal vare solidt fastgjort pd
et igjnefaldende og let tilgaengeligt sted, som indgar i en keretgjsdel, der normalt ikke udskiftes i koretgjets levetid.
Skiltet skal veere let leeseligt og omfatte folgende oplysninger i naevnte reekkefolge:

— fabrikantens navn

— del 1, 3 og 4 af EF-typegodkendelsesnummeret

— godkendelsesetapen

— koretgjets identifikationsnummer

— koretgjets tilladte totalmasse (?)

— vogntogets tilladte totalmasse (hvis koretgjet tillades anvendt som trakkende koretoj (2)
— tilladt akseltryk pa hver aksel, i rekkefolge begyndende med forreste aksel (2)

— for sattevogn eller keerre, tilladt tryk pd koblingsanordningen (2).

Medmindre andet er angivet i ovenstdende, skal skiltet overholde kravene i direktiv 76/114/EQF.

(*) Kun hvis vaerdien er andret i forhold til foregaende godkendelsesetape.
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EKSEMPEL PA SUPPLERENDE FABRIKATIONSSKILT

Eksemplet er kun vejledende.

Undertegnede erklaerer herved, at nedenfor beskrevne koretej er fremstillet i hans egen fabrik, og at det er et nyfremstillet

KARROSSERIFIRMAETS NAVN (trin 3)

€2*98/14*2609

Trin 3

WD9VD58D98D234560

1500 kg

2500 kg

1-700 kg

2-810 kg

BILAG XVIII

OPRINDELSESCERTIFIKAT FOR KORET@]

Fabrikantens erklering om basiskeretgj/delvis opbygget keretgj, for hvilket der ikke fore-
ligger et overensstemmelseserklaringsnummer

koretoj.

0.1.

0.2.

0.2.1.

0.3.

0.6.

0.8.

Fabriksmerke (firmabetegnelse):

Koretgjets type:

Eventuel(le) handelsbetegnelse(r):

Typeidentifikationsmarker som markeret pa koretojet:

Koretgjets identifikationsnummer:

Adresse péd samlefabrik(ker):

Undertegnede erkleerer desuden, at keretgjet, da det blev leveret, opfyldte kravene i folgende retsakter:

Emne

Retsakt

Typegodkendelsens nummer

Medlemsstat eller kontrahe-
rende part (*), som udsteder
typegodkendelsen (**)

1. Stejniveau

2. Luftforurening

3.

etc.

(*) Kontraherende part i den reviderede 1958-overenskomst.

(**) Skal anfores, hvis oplysningen ikke fremgér af typegodkendelsesnumrene.

Denne erkleering afgives i overensstemmelse med bestemmelserne i bilag XI til direktiv 200746 EF.

(Sted)

(Underskrift)

(Dato)
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BILAG XIX

TIDSPLAN FOR GENNEMFORELSEN AF DETTE DIREKTIV MED HENSYN TIL TYPEGODKENDELSE

Gennemfprelsestidspunkt
Berarte Klasser Nye typer koretgjer Nye typer koretgjer Eksisterende typer koretgjer
Valgfrit Obligatorisk Obligatorisk
M, NA. () 29. april 2009 NA. ()
Koretgjer til serlig anvendelse i | 29. april 2009 29. april 2011 29. april 2012
klasse M,
Delvis feerdigopbyggede og ferdi- | 29. april 2009 29. oktober 2010 29. oktober 2011
gopbyggede koretojer i klasse N
Trinvis ferdigopbyggede koreto- | 29. april 2009 29. oktober 2011 29. april 2013
jer i klasse Ny
Delvis feerdigopbyggede og feerdi- | 29. april 2009 29. oktober 2010 29. oktober 2012
gopbyggede koretgjer i klasse N,,
N3, 04, 0,, 05,0,
Delvis feerdigopbyggede og feerdi- | 29. april 2009 29. april 2009 (") 29. oktober 2010
gopbyggede koretgjer i klasse M,
M;
Koretgjer til serlig anvendelse i | 29. april 2009 29. oktober 2012 29. oktober 2014
klasse N, N,, N3, M,, M5, Oy,
0,, 03,0,
Trinvis feerdigopbyggede kereto- | 29. april 2009 29. oktober 2012 29. oktober 2014
jer i klasse N, Ny
Trinvis feerdigopbyggede kereto- | 29. april 2009 29. april 2010 (%) 29. oktober 2011
jer i klasse M,, M5
Trinvis feerdigopbyggede kereto- | 29. april 2009 29. oktober 2011 29. oktober 2013
jer i klasse O;, 05, O3, O,

() Ikke relevant.
(") Med henblik pd anvendelse af artikel 45, stk. 4, udsattes disse frister med 12 maneder.
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BILAG XX

TIDSFRISTER FOR GENNEMFORELSE AF DE OPHAVEDE DIREKTIVER I NATIONAL RET

DEL A

Direktiv 70/156/EQF og senere endringsretsakter hertil

Direktiver/forordninger Bemarkninger

1

Direktiv 70/156/EQF (
Direktiv 78/315/EQF (
Direktiv 78/547 [EQF (
Direktiv 80/1267 [EQF
(
(

)
)

3

)

)
)
)

5

/

/

/

/
Direktiv 87/358 [EQF
Direktiv 87/403/EQF
Direktiv 92/53 (

/ (

/

/

/

/

/

/

6

53/EQF (1)
Direktiv 93/81/EQF (8)
Direktiv 95/54/EF (%) Kun artikel 3
Direktiv 96/27EF (19) Kun artikel 3
Direktiv 96/79/EF (1) Kun artikel 3
Direktiv 97/27[EF (12) Kun artikel 8
Direktiv 98/14/EF (13)
Direktiv 98/91/EF (14) Kun artikel 3

Direktiv 200040

40/ Kun artikel 4
Direktiv 2001/92/E

[56]

85]

)

16) Kun artikel 3
)
)

Direktiv 2001/56
Direktiv 2001/85

Kun artikel 7
Kun artikel 4

Forordning (EF) nr. 807/ 2003 (29) Kun punkt 2 i bilag III
Direktiv 2003/97[EF (21) Kun artikel 4
Direktiv 2003/102/EF (2?) Kun artikel 6
Direktiv 2004/3EF (23) Kun artikel 1
Direktiv 2004/7 8 EF (24) Kun artikel 2
Direktiv 2004/104/EF (29) Kun artikel 3
Direktiv 2005/49/EF (26) Kun artikel 2

() EFTL 42 af 23.2.1970, s. 1.
%) EFTL 81 af 28.3.1978,s. 1.
EFT L 168 af 26.6.1978, s. 39.
EFT L 375 af 31.12.1980, s. 34.
EFT L 192 af 11.7.1987, s. 51.
EFT L 220 af 8.8.1987, s. 44.
EFT L 225 af 10.8.1992, s. 1.
EFT L 264 af 23.10.1993, s. 49.
EFT L 266 af 8.11.1995, s. 1.
) EFT L 169 af 8.7.1996, s. 1.
) EFT L 18 af 21.1.1997,s. 7.
) EFT L 233 af 25.8.1997, s. 1.
) EFT L 91 af 25.3.1998, s. 1.
) EFT L 11 af 16.1.1999, s. 25.
) EFT L 203 af 10.8.2000, s. 9.
) EFT L 291 af 8.11.2001, s. 24.
) EFT L 292 af 9.11.2001, s. 21.
18) EFT L 42 af 13.2.2002, s. 42.
)
)
)
)
)
)
)
)

3

4

5

6

7

8

9

N - R

1

12

13

15
16

17

19) EFT L 18 af 21.1.2002, s. 1.
EUT L 122 af 16.5.2003, s. 36.
EUT L 25 af 29.1.2004, s. 1.
EUT L 321 af 6.12.2003, s. 15.
EUT L 49 af 19.2.2004, s. 36.
EUT L 153 af 30.4.2004, s. 107.
EUT L 337 af 13.11.2004, s. 13.
EUT L 194 af 26.7.2005, s. 12.

20
21
22
23
24
25’
26

(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(14
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
(
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DEL B

Tidsfrister for gennemforelse i national ret

Direktiv

Tidsfrist for gennemforelsen

Anvendelsesdato

Direktiv 70/156/EQF

10. august 1971

Direktiv 78/315/EQF

30. juni 1979

Direktiv 78547 [EQF 15. december 1979
Direktiv 80/1267[EQF 30. juni 1982
Direktiv 87/358/EQF 1. oktober 1988
Direktiv 87/403/EQF 1. oktober 1988

Direktiv 92/53/EQF

31. december 1992

1. januar 1993

1/EQF

1. oktober 1993

Direktiv 95/54/EF

1. december 1995

20. maj 1997

Direktiv 96/79/EF

1. april 1997

Direktiv 97/27 [EF

22.juli 1999

Direktiv 98/14/EF

30. september 1998

1. oktober 1998

/
/
/
/
/
/
[5
Direktiv 93/8
/
/
/
/
/
/

/
/
/
Direktiv 96/27 [EF
/
/
/
/

Direktiv 98/91/EF

16. januar 2000

Direktiv 2000/40/EF

31. juli 2002

1. august 2002

Direktiv 2001/92/EF

30. juni 2002

Direktiv 2001/56/EF

9. maj 2003

Direktiv 2001/85/EF

13. august 2003

30. juni 2002

1. juli 2002

Direktiv 2001 116/
[EF

25. januar 2005

Direktiv 2003/10 /

31. december 2003

Direktiv 2004/3/EF

18. februar 2005

Direktiv 2004/7 8 [EF

30. september 2004

Direktiv 2004/104/EF 31. december 2005 1. januar 2006
Direktiv 2005/49/EF 30. juni 2006 1. juli 2006

/
/
/
/
/
Direktiv 2003/97
/
/
/
/
/

(1) EUT L 25 af 29.1.2004, s. 1.
(%) EUT L 321 af 6.12.2003, s. 15.
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BILAG XXI
SAMMENLIGNINGSTABEL

(if. artikel 49, stk. 2)

Direktiv 70/156/EQF

Dette direktiv

Artikel 1

Artikel 1, stk. 1

Artikel 2, stk. 1

Artikel 1, stk. 2

Artikel 2, stk. 2, litra a) og b)

Artikel 2, stk. 2, litra ¢)

Artikel 2, stk. 3 og 4

Artikel 2 Artikel 3

— Artikel 4

— Artikel 5

— Artikel 6, stk. 1
Artikel 3, stk. 1 Artikel 6, stk. 2
Artikel 3, stk. 2 Artikel 6, stk. 3

— Artikel 6, stk. 4
Artikel 3, stk. 3 Artikel 6, stk. 5
Artikel 3, stk. 4 Artikel 7, stk. 1 og 2
Artikel 3, stk. 5 Artikel 6, stk. 6, og artikel 7, stk. 1
— Artikel 6, stk. 7 og 8
— Artikel 7, stk. 3 og 4
Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, litra a) Artikel 9, stk. 1
Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, litra b) Artikel 9, stk. 2
Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, litra c) Artikel 10, stk. 1
Artikel 4, stk. 1, forste afsnit, litra d) Artikel 10, stk. 2

— Artikel 10, stk. 3
Artikel 4, stk. 1, andet afsnit Artikel 9, stk. 4
Artikel 4, stk. 1, tredje afsnit Artikel 9, stk. 5

— Artikel 9, stk. 6 og 7
— Artikel 8, stk. 1 og 2
Artikel 4, stk. 2 Artikel 8, stk. 3
Artikel 4, stk. 3, forste og tredje punktum Artikel 9, stk. 3
Artikel 4, stk. 3, andet punktum Artikel 8, stk. 4
Artikel 4, stk. 4 Artikel 10, stk. 4
Artikel 4, stk. 5 Artikel 8, stk. 5 og 6
Artikel 4, stk. 6 Artikel 8, stk. 7 og 8
— Artikel 11

Artikel 5, stk. 1 Artikel 13, stk. 1
Artikel 5, stk. 2 Artikel 13, stk. 2
Artikel 5, stk. 3, forste afsnit Artikel 15, stk. 1
Artikel 5, stk. 3, andet afsnit Artikel 15, stk. 3
Artikel 5, stk. 3, tredje afsnit Artikel 15, stk. 2, artikel 16, stk. 1 og 2
Artikel 5, stk. 3, fjerde afsnit Artikel 13, stk. 3

Artikel 5, stk. 4, forste afsnit

Artikel 14, stk.1




L 263/158

Den Europeiske Unions Tidende

9.10.2007

Direktiv 70/156/EQF

Dette direktiv

Artikel 5, stk

. 4, andet afsnit

Artikel 14, stk.

3, og artikel 16, stk. 2

Artikel 5, stk

. 4, tredje afsnit

Artikel 14, stk.

2

Artikel 5, stk

. 4, fjerde afsnit, forste punktum

Artikel 13, stk.

3

Artikel 5, stk

. 4, fjerde afsnit, andet punktum

Artikel 16, stk.

3

Artikel 5, stk.

5

Artikel 17, stk.

4

Artikel 5, stk.

6

Artikel 14, stk.

4

Artikel 17, stk.

1-3

Artikel 6, stk

. 1, forste afsnit

Artikel 18, stk.

— Artikel 18, stk. 2

Artikel 6, stk. 1, andet afsnit Artikel 18, stk. 3

Artikel 6, stk. 2 —

— Artikel 18, stk. 4-8

Artikel 6, stk. 3 Artikel 19, stk. 1 og 2

— Artikel 19, stk. 3

Artikel 6, stk. 4 Artikel 38, stk. 2, forste afsnit
— Artikel 38, stk. 2, andet afsnit
Artikel 7, stk. 1 Artikel 26, stk. 1

— Artikel 26, stk. 2

Artikel 7, stk. 2 Artikel 28

Artikel 7, stk. 3 Artikel 29, stk. 1 og 2

— Artikel 29, stk. 3 og 4
Artikel 8, stk. 1 —

Artikel 22

Artikel 8, stk

. 2, litra a), forste punktum

Artikel 26, stk.

Artikel 8, stk

. 2, litra a), andet punktum

Artikel 8, stk

. 2, litra a), tredje til sjette punktum

Artikel 23, stk.

Artikel 23, stk.

Artikel 23, stk.

Artikel 23, stk.

Artikel 8, stk

. 2, litra b), nr. 1), forste og andet afsnit

Artikel 27, stk.

Artikel 8, stk

. 2, litra b), nr. 1), tredje afsnit

Artikel 27, stk.

Artikel 8, stk

. 2, litra b), nr. 2), forste og andet afsnit

Artikel 27, stk.

Artikel 8, stk

. 2, litra b), nr. 2), tredje og fjerde afsnit

Artikel 27, stk.

40g5

Artikel 8, stk

. 2, litra ¢), forste afsnit

Artikel 20, stk.

1og2

Artikel 8, stk

. 2, litra ¢), andet afsnit

Artikel 20, stk.

4, forste afsnit

Artikel 8, stk

. 2, litra ¢), tredje afsnit

Artikel 8, stk

. 2, litra ¢), fjerde afsnit

Artikel 20, stk

. 4, andet afsnit

Artikel 20, stk

. 4, tredje afsnit

Artikel 20, stk

.30g5

Artikel 8, stk

. 2, litra ¢), femte og sjette afsnit

Artikel 21, stk

. 1, forste afsnit, og artikel 21, stk. 2

Artikel 21, stk

. 1, andet afsnit
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Direktiv 70/156/EQF

Dette direktiv

Artikel 8, stk. 3

Artikel 23, stk.

4, andet afsnit

— Artikel 24

— Artikel 25

Artikel 9, stk. 1 Artikel 36

Artikel 9, stk. 2 Artikel 35, stk. 1

— Artikel 34

— Artikel 35, stk. 2
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(Retsakter vedtaget i henhold til traktaterne om oprettelse af Det Europeiske Feellesskab/Euratom, hvis offentliggerelse er
obligatorisk)

FORORDNINGER

KOMMISSIONENS FORORDNING (EF) Nr. 1060/2008
af 7. oktober 2008

om erstatning af bilag I, III, IV, VI, VII, XI og XV til Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2007/46/
EF om fastleeggelse af en ramme for godkendelse af motorkeretojer og pihaengskeretojer dertil samt
af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til sidanne koretojer (rammedirektiv)

(E@S-relevant tekst)

KOMMISSIONEN FOR DE EUROPAISKE FALLESSKABER HAR — breendstofforbrug (%), Europa-Parlamentets og Radets direk-
tiv 2004/11/EF af 11. februar 2004 om andring af Radets
direktiv 92/24/EQF om hastighedsbegraensende anordnin-
o ) ger eller lignende indbyggede hastighedsbegraensende
under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Europaiske systemer for visse motorkoretojsklasser (), Europa-Parla-
Feellesskab, mentets og Radets direktiv 2005/55/EF af 28. september
2005 om indbyrdes tilnaermelse af medlemsstaternes
lovgivninger om foranstaltninger mod emission af for-
urenende luftarter og partikler fra motorer med kompres-
sionsteending til fremdrift af keretgjer og emission af
forurenende luftarter fra koretgjsmotorer med styret
tending, som benytter naturgas eller autogas (LPG) som
breendstof (), Kommissionens direktiv. 2005/78/EF  af
14. november 2005 om gennemforelse af Europa-Parla-
mentets og Rédets direktiv 2005/55/EF om indbyrdes
tilnermelse af medlemsstaternes lovgivninger om foran-
ud fra folgende betragtninger: staltninger mod emission af forurenende gasser og partikler

fra motorer med kompressionsteending til fremdrift af

karetgjer og emission af forurenende gasser fra keretojs-

motorer med styret teending, som benytter naturgas eller

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2007/46/EF af 5. september 2007 om fastleeggelse af en ramme
for godkendelse af motorkeretojer og pdhaengskeretgjer dertil
samt af systemer, komponenter og separate tekniske enheder til
sadanne koretgjer (1), serlig artikel 39, stk. 2, og

(1) Rédets direktiv 70/156/EQF af 6. februar 1970 om autogas (LPG) som brandstof og om andring af bilag I, II,
tilnaermelse af medlemsstaternes lovgivning om typegod- I, IV og VT hertil ('), Kommissipnens.direk.tiv 2004/ 10‘?/EF
kendelse af motorkeretgjer og pihangskeretajer dertil (?) af 14. oktobero 2004 om tilpasning til den tekniske
blev erstattet med Europa-Parlamentets og Radets direktiv udvikling  af Radets dlrek.tl‘_’_ 72[245[EQF om radiostoj
2007/46[EF i overensstemmelse med den interinstitutio- (clektromagnetisk kompatibilitet) hos keretojer og om
nelle aftale af 28. november 2001 om en mere systematisk @ndring af direktiv 70/156/EQF om tilnzrmelse af
omarbejdning af retsakter (3). medlemsstaternes lovgivning om godkendelse af motor-

drevne koretojer og pdhengskeretojer dertil (%), Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2005/64/EF af 26. oktober
2005 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn

(2)  Siden processen for vedtagelse af direktiv 2007/46/EF blev til genbrugelighed, genvindelighed og nyttiggerelsesmulig-
pabegyndt, er der trddt nye direktiver og forordninger i heder og om @ndring af Radets direktiv 70/156/EQF (),
kraft, som har indfert @ndringer af bilagene til direktiv 70/ Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2005/66/EF af
156/EQF. Disse @ndringer kunne ikke afspejles i direktiv 26. oktober 2005 om anvendelsen af systemer til frontal
2007/46/EF. Dette gzlder Europa-Parlamentets og Rédets beskyttelse pa motorkeretgjer og om @ndring af Radets

direktiv 2004/3/EF af 11. februar 2004 om endring af
Rédets direktiv 70/156/EQF og 80/1268/EQF for sa

. o e . g EUT L 49 af 19.2.2004, s. 36.
vidt angdr mdling af Nj-keretgjers CO,-emissioner og

()

() EUT L 44 af 14.2.2004, s. 19.

() EUT L 275 af 20.10.2005, s. 1.
() EUTL 263 af 9.10.2007, s. 1. () EUTL 313 af 29.11.2005, s. 1.
() EFT L 42 af 23.2.1970, s. 1. () EUT L 337 af 13.11.2004, s. 13.

() s

() EFT C 77 af 28.3.2002, s. 1. EUT L 310 af 25.11.2005, s. 10.
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direktiv 70/156/EQF (1°), Kommissionens direktiv 2006/
28/EF af 6. marts 2006 om endring, med henblik pa
tilpasning til den tekniske udvikling, af Radets direktiv 72/
245[EQF om keretojers radiointerferens (elektromagnetiske
kompatibilitet) og om endring af Radets direktiv 70/156/
EQF om tilnermelse af medlemsstaternes lovgivning om
godkendelse af motordrevne koretgjer og pdhangskere-
tojer dertil ('), Europa-Parlamentets og Rddets direktiv
2006/40/EF af 17. maj 2006 om emissioner fra luft-
konditioneringsanlag i motorkeretgjer og om endring af
Rédets direktiv 70/156/EQF (1?) og gennemforelsesbestem-
melserne hertil, Kommissionens direktiv. 2007/37[EF af
21.juni 2007 om andring af bilag I og III til Ridets direktiv
70/156/EQF om tilnaermelse af medlemsstaternes lov-
givning om godkendelse af motordrevne keretgjer og
pahangskeretojer dertil (*}), Kommissionens forordning
(EF nr. 706/2007 af 21. juni 2007 om fastsattelse, i
henhold til Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2006/
40/EF, af administrative bestemmelser om EF-typegodken-
delse af koretgjer og af en harmoniseret detektionsmaling af
udsivning fra visse luftkonditioneringsanlag ('#), Kommis-
sionens direktiv 2007/34/EF af 14. juni 2007 om andring,
med henblik pd tilpasning til den tekniske udvikling, af
Rédets direktiv 70/157/EQF om tilladt stejniveau og
udstedningssystemer  for motordrevne  keoretgjer (1°),
Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EF) nr. 715/
2007 af 20. juni 2007 om typegodkendelse af motorkere-
tojer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
ethvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til
reparations- og vedligeholdelsesinformationer om kere-
tajer (19).

Siden processen for vedtagelse af direktiv 2007/46/EF blev
pabegyndst, har Det Europaiske Feellesskab tiltrddt en rackke
regulativer udstedt af FN's @konomiske Kommission for
Europa i Geneve (FN/ECE): Regulativ nr. 112 (forlygter),
regulativ nr. 123 (adaptive forlygtesystemer), regulativ
nr. 125 (synsfelt fremad), regulativ nr. 121 (identificering
af betjeningsorganer, kontrollamper og indikatorer), regula-
tiv nr. 122 (varmesystemer), regulativ nr. 102 (kort-
koblingssystemer), regulativ nr. 107 (busser) og regulativ
nr. 105 (keretgjer til transport af farligt gods). Desuden er
en rekke nye endringer til regulativ nr. 83 (emissioner),
regulativ nr. 34 (braendstofbeholdere), regulativ nr. 11
(dorlase og -hangsler), regulativ nr. 13 (bremser), regulativ
nr. 18 (tyverisikring), regulativ nr. 97 (tyverialarmer),
regulativ nr. 17 (saeder og sadeforankringer samt kom-
binerede nakkestatter), regulativ nr. 26 (udragende dele),
regulativ nr. 14 (sikkerhedsselers forankringer), regulativ
nr. 48 (montering af lygter og lyssignaler), regulativ nr. 1, 8
og 20 (forlygter), regulativ nr. 44 (barnefastholdelsesanord-
ninger), regulativ nr. 49 (emissioner for tunge erhvervs-
koretojer) og regulativ nr. 64 (reservehjul/reservedack til
midlertidig brug), som Fellesskabet allerede har tiltradt,
tradt i kraft. I overensstemmelse med artikel 4, stk. 4, i
Rédets afgorelse 97/836/EF af 27. november 1997 om Det
Europaxiske Feallesskabs tiltredelse af overenskomsten
under FN's @konomiske Kommission for Europa om

19) EUT L 309 af 25.11.2005, s. 37.
) EUT L 65 af 7.3.2006, s. 27.
12) EUT L 161 af 14.6.2006, s. 12.

(*9
(9
(*9)
)
*9
*)
(*)

EUT L 161 af 22.6.2007, s. 60.

14 EUT L 161 af 22.6.2007, s. 33.
%) EUT L 155 af 15.6.2007, s. 49.
19 EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1.

(4)

indferelse af ensartede tekniske forskrifter for hjulkeretgjer
samt udstyr og dele, som kan monteres og/eller benyttes pa
hjulkeretgjer, samt vilkdrene for gensidig anerkendelse af
godkendelser, der er meddelt pd grundlag af sidanne
forskrifter (xOverenskomst af 1958 som revideret«) (1), har
Faellesskabet besluttet, at ovennavnte FN/ECE-regulativer
udger en del af fallesskabslovgivningen. Det er derfor
nedvendigt at @ndre del II i bilag IV, sdledes at de bliver
omfattet af akvivalenslisten, jf. artikel 35, stk. 2.

Ydermere tillader udviklingen i den videnskabelige og
tekniske viden, at direktiv 2005/55/EF, 2005/64/EF, 2005/
66/EF og 2006/40/EF og forordning (EF) nr. 715/2007
anvendes pa keoretojer i klasse My, fremstillet i sma serier,
og karetgjer til serlig brug. Udviklingen tillader ligeledes, at
direktiv 2003/97[EF anvendes pé keretgjer til serlig brug.
Det er derfor nedvendigt at @ndre tillegget til del T i
bilag IV og tilleg 1, 2, 3, 4 og 5 til bilag XI.

For at sikre, at EF-typegodkendelsesprocessen kan fungere
tilfredsstillende, er det siledes hensigtsmaessigt at ajourfere
bilagene til direktiv 2007/46/EF med henblik p4 at tilpasse
dem til udviklingen inden for den videnskabelige og
tekniske viden.

Bilag I, III, IV, VI, VII, XI og XV til direktiv 2007 /46/EF bor
erstattes i overensstemmelse hermed.

Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstem-
melse med udtalelse fra Det Tekniske Udvalg for Motor-
koretgjer —

UDSTEDT FOLGENDE FORORDNING:

Artikel 1

I direktiv 200746 EF foretages folgende @ndringer:

1)

Bilag I affattes som angivet i bilag I til narverende
forordning.

Bilag III affattes som angivet i bilag II til nervarende
forordning.

Bilag IV affattes som angivet i bilag Il til narverende
forordning.

Bilag VI affattes som angivet i bilag IV til narverende
forordning.

Bilag VII affattes som angivet i bilag V til nervaerende
forordning.

(V) EFT L 346 af 17.12.1997, s. 78.
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6) Bilag XI affattes som angivet i bilag VI til narvaerende Artikel 2
forordning.
Denne forordning traeder i kraft den 29. april 2009.

7)  Bilag XV affattes som angivet i bilag VII til nerverende
forordning.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og galder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget i Bruxelles, den 7. oktober 2008.

Pa Kommissionens vegne
Giinter VERHEUGEN

Neestformand
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BILAG I

»BILAG 1

FULDSTANDIG LISTE OVER OPLYSNINGER TIL BRUG FOR EF-TYPEGODKENDELSE AF KORETQJER (%)

Alle oplysningsskemaer, der er naevnt i nerverende direktiv og i seerdirektiverne eller forordninger, mé kun besté af uddrag
af denne fuldstendige liste og skal folge samme nummereringssystem.

Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal
forelaegges i en passende malestok pa A4-ark eller foldet til dette format. Eventuelle fotografier skal vare tilstrackkeligt
detaljerede.

Hvis de i dette bilag omhandlede systemer, komponenter eller separate tekniske enheder omfatter elektronisk styrede
funktioner, anfores relevante funktionsspecifikationer.

0. GENERELT
0.1. Fabriksmzarke (firmabetegnelse): ... .......eiinee
0.2 P e
0.2.0.1. CRASSIS: ..o
0.2.0.2. Karrosseri/feerdigopbygget Koretaj: ........ooiuiiiii
0.2.1. Eventuel(le) handelsbetegnelSe(r): .........eeeinneiiii
0.3. Typeidentifikationsmearker som markeret pa keretajet (°): ........ooviiiiiiiii
0.3.0.1. CRaSSIS: ..o
0.3.0.2. Karrosseri/feerdigopbygget Koretaj: ........ooiuiiiii
0.3.1. Meerkets anbringelSessted: . ......u.u o
0.3.1.1. CRasSIS: ..o
0.3.1.2. Karrosseri/feerdigopbygget Koretaj: .........oooiii i
0.4. Koretdjets Klasse (): ..ottt et
0.4.1. Klassifikation efter, hvilket farligt gods keretojet agtes benyttet til transport af: .......................
0.5. Fabrikantens navin 0g adreSse: ... ....oouuuuie ettt e
0.6. Anbringelsessted og -made for foreskrevne skilte og péskrifter, og anbringelsessted for keretgjets
identifikationsnummer ........... ...
0.6.1. PA ChassiSet: ... . ..o i
0.6.2. Pa KarrosSeriet: ... ... . ..oiiii i
0.7. (Ikke fastsat)
0.8. Navn(e) og adresse(r) pd samlefabrik(ker): ....... oo
0.9. Navn og adresse péd fabrikantens befuldmagtigede repraesentant (i givet fald): .................... ...
1. KORETQJETS ALMINDEL IGE SPECIFIKATIONER
1.1. Fotografier og/eller tegninger af et repraesentativt koretej: ...........ccoviiiiiiiiiiiiiiinn...

1.2 Malskitse for hele KOret@jet: .. ......oouune i
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1.3. Antal aksler 0g hjul: ..o
1.3.1. Antal aksler med tvillingmontering samt anbringelse: ................ o
1.3.2. Antal styrede aksler og deres placering: ...
1.3.3. Drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse): .......... ...
1.4. Chassis (hvis et sddant forefindes) (te@ning): ..........uereeiuiteeit e
1.5. Laengdedragermateriale (9): .........iui it
1.6. Motorens placering 0g MONLETING: ... ...uutnuttte ettt e et e et e e e e
1.7. Forerhus (frembygget eller normalt) () ......oouueiiii e
1.8. Hojre- eller venstrestyring (1)

1.8.1. Koretgjet er udstyret til hojre-fvenstrekarsel (1) ....... ..o
1.9. Angiv, om motorkeretgjet er beregnet til at traekke szttevogne eller andre pahaengskeretgjer, samt om
pahangskeretgjet er en sxttevogn, en pahaengsvogn med traekstang eller en keerre; angiv om keretojet
specielt er konstrueret til temperaturkontrolleret transport af gods: ........... ...
2. MASSE OG DIMENSIONER () ()
(i kg og mm) (Der henvises i givet fald til tegninger)
2.1. Akselafstand(e) (ved fuld last) (8!
2.1.1. Koretgjer med to aKSIEr: ... ...t
2.1.1.1. Koretgjer med tre eller flere aksler
2.1.1.1.1. Afstand mellem de forskellige aksler, mélt fra den forreste til den bageste aksel: .....................
2.1.1.1.2. Samlet akselafstand: ... ...
2.2 Koblingsanordning
2.2.1. For sxttevogne
2.2.1.1. Afstand mellem hovedboltens akse og sattevognens bageste punkt: ............ccoooiiiiiiiiiainn..
2.2.1.2. Storste afstand mellem hovedboltens akse og ethvert punkt pa forenden af settevognen: ............
2.2.1.3. Settevognens akselafstand (som defineret i punkt 7.6.1.2 i bilag I til direktiv 97/27[EF): .............
2.2.2. For trakkende koretgjer til sattevogn
2221 Afstand mellem bagaksel og sattevognskoblingens akse (sterste og mindste; for delvis opbyggede
koretojer anfores tilladte vaerdier) (B2): .....oioiiett
2.2.2.2. Den (standardiserede) settevognskoblings sterste hajde (8): ... ...
2.3. Sporvidde(r) og akselbredde(r)
2.3.1 Hver styrende aksels sporvidde (8%): ... ..o
2.3.2. Sporvidde for alle andre aksler (8%): ... .. .o i
2.3.3. Bredde af den bredeste bagaksel: ..........cooiuiiiiii
23.4. Bredde af den forreste aksel (malt ved dakkets yderste del, dog bortset fra dakkets udbuling tat ved

VEOVETTIAden): ..o
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2.4.

2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.1.1.

2.4.1.1.2.

2.4.1.1.3.

2.4.1.2.

2.4.1.2.1.

2.4.1.2.2.

2.4.1.3.

2.4.1.4.

2.4.1.4.1.

2.4.1.5.

2.4.1.5.1.

2.4.1.5.2.

2.4.1.6.

2.4.1.6.1.

2.4.1.6.2.

2.4.1.6.3.

24.1.7.

2.4.1.8.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.1.1.

2.4.2.1.2.

2.4.2.2.

2.4.2.2.1.

2.4.2.3.

2.4.2.4.

2.4.2.4.1.

2.4.2.5.

2.4.2.5.1.

2.4.2.5.2.

Koretojets hoveddimensioner (udvendige mdl)

For chassis uden karrosseri

Laengde (8) 1 ottt
Storste tilladte laengde: ..o
Mindste tilladte laengde: ... ... oo
For pahangskeretojer, storste tilladte leengde af trackstangen (86) @ ..o
Bredde (B7) & oottt
Storste tilladte bredde: ........ ..o
Mindste tilladte bredde: .......... ...
Hojde (i kereklar stand) (¢%) (ved opheeng med niveauregulering angives normal kereposition): .......
Overhaeng fOrtil (8%) .. et
Frigangsvinkel fortil (¢1%) : ... grader.

Overhaeng bagtil (B11) & ...t
Frigangsvinkel bagtil (2 : ... grader.

Storste tilladte overhang for koblingspunktet (81%) @ ... ..o i
Frihgjde (som defineret i punkt 4.5 i bilag II, del A)

Mellem akslerne: .......... i
Under forakslen (-aKSIErNe): .......oooiiiiii ettt ettt
Under bagakslen (-akslerne): .........oo.ueioiititii
Rampevinkel (814) : ... grader.

Tilladt yderste placering af karrosseriets og/eller det indvendige udstyrs og/eller udstyrets og/eller lastens
EYNGAEPUINKE: .ottt

For chassis med karrosseri

T 0T )
Lastefladens leengde: ... ..o oo
For pahangskeretgjer, storste tilladte leengde af trackstangen (#6): ...,
Bredde (87 ettt e
Vagtykkelse (for keretgjer, der specielt er konstrueret til temperaturkontrolleret transport af gods): ...
Hojde (i koreklar stand) (¢%) (ved ophaeng med niveauregulering angives normal kereposition): .......
Overhang fortil (8): ... e
Frigangsvinkel fortil (81%): ... grader.

Overhaeng bagtil (811): ... .. oo
Frigangsvinkel bagtil (812): ... grader.

Storste tilladte overhaeng for koblingspunktet (813): ... ..o i
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2.4.2.6. Frihgjde (som defineret i punkt 4.5 i bilag II, del A)
2.4.2.6.1. Mellem aKSIEINE: ...ttt
2.4.2.6.2. Under forakslen (-aKSIErne): ... ....ueieie i ettt e e e
2.4.2.6.3. Under bagakslen (-aKserne): .........o.uueiiitii i
2.4.2.7. Rampevinkel (¢'4): ...grader.
2.4.2.8. Tilladte yderpunkter for placeringen af lastens tyngdepunkt (ved uensartet last): .....................
2.4.2.9. Beliggenheden af koretgjets tyngdepunkt (M, og M;) ved maksimal teknisk tilladt totallast, bestemt i
leengde-, tvaer- og lodret retning: ............ooiiiiiii i
2.4.3. For karrosseri godkendt uden chassis (keretojer af klasse M, og M;)
2.43.1. 8T L
2.4.3.2. Bredde (8] vttt
2.4.3.3. Nominel hejde (i koreklar stand) (#%) pd den eller de typer af chassiser, som det er beregnet til (ved
ophang med niveauregulering, angives normal kereposition): ...,
2.5. Masse af chassis uden Karrosseri (uden forerhus, kelerveeske, smoremidler, brendstof,
reservehjul, vaerktaj og forer): ... ...
2.5.1. Fordeling af denne masse pd akslerne: ............oooeiiiiiiiiiii i
2.6. Masse i koreklar stand
Masse af keretoj med karrosseri — og for trakkende keretojer i andre klasser end M,;, med
tilkoblingsanordning, hvis en sddan er monteret af fabrikanten — i koreklar stand, eller masse af chassis
eller af chassis med forerhus uden karrosseri/tilkoblingsanordning, hvis karrosseri og/eller tilkoblingsan-
ordning ikke monteres af fabrikanten, (med vasker, verktej, reservehjul, hvis monteret, og forer samt
for busser ét personalemedlem, hvis der forefindes et sede dertil i karetojet) (") (storste og mindste for
LS R s
2.6.1. Denne masses fordeling pd akslerne og for karre eller settevogn belastningen pd koblingspunktet
(sterste og mindste for hver variant): ....... ...
2.7. For delvis opbygget koretoj, det feerdigopbyggede koretejs mindste masse som oplyst af fabrikant-
EI1E et
2.7.1. Denne masses fordeling pa akslerne og for keerre eller sattevogn belastningen pd koblingspunktet: ...
2.8. Teknisk tilladt totalmasse som oplyst af fabrikanten () (®): ...
2.8.1. Denne masses fordeling pa akslerne og for keerre eller sattevogn belastning pa koblingspunktet (3): ..
2.9. Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel: .......... ... ..
2.10. Teknisk tilladt akseltryk pr. akselgruppe: ..............coo i
2.11. Teknisk tilladelig tilkoblet totalmasse for motorkeretgjet ved tilkobling af
2.11.1. Pahaengskeretoj med traekstang: ...........ooii
2.11.2. R
2.11.3. KrTe:
2.11.3.1. Storste forhold mellem koblingsoverhang () og akselafstand: ...,
2.11.3.2. Storste V-vardi: ...... kN.
2.11.4. Teknisk tilladt masse af vogntog (3): ...o.uueiei
2.11.5. Koretgjet erfer ikke (') egnet til bugsering (punkt 1.2 i bilag II til direktiv 77/389/EQF)
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2.11.6.

2.12.1.

2.12.2.

2.12.3.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.16.4.

2.16.5.

3.2.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.2.1.

3.2.1.2.2.

3.2.1.2.3.

3.2.1.3.

Tilladt masse af pdhangskeretej uden bremser: ...

Teknisk tilladt storste lodrette belastning/masse pa koretgjets koblingspunkt

FOI MOTOTKOIEIOf: ...ttt e e e e
For saettevogn eller Kaerre: .........ooi
Storste tilladte masse af tilkoblingsanordningen (hvis den ikke monteres af fabrikanten): .............

Udsvingsradius bagtil (punkt 7.6.2 og 7.6.3 i bilag I til direktiv 97/27[EF): .................oo. ...

Forholdet motoreffekt/totalmasse: ... kW /kg.

Forholdet motoreffekt/teknisk tilladt totalmasse af vogntoget (punkt 7.10 i bilag I til direktiv 97/27[EF):
...... kw/kg.

Storste stigning ved igangsetning (koretoj alene) (*): ... %.
Piregnet masse ved registrering/ibrugtagning (ikke obligatorisk: Hvis der anfores vardier for disse
storrelser, skal de vaere kontrolleret efter forskrifterne i bilag IV til direktiv 97/27/EF.)

Péregnet tilladt totalmasse ved registrering/ibrugtagning (der kan anferes forskellige angivelser for hver
teknisk Konfiguration (%)) .....o..ueei i e

Péregnet tilladt akseltryk pr. aksel ved registrering/ibrugtagning, og for karre og sattevogn paregnet
tilladt belastning pa koblingspunktet ved registrering/ibrugtagning som oplyst af fabrikanten, hvis den er
mindre end den teknisk tilladte belastning pa koblingspunktet (der kan anferes forskellige angivelser for
hver teknisk konfiguration (%)) ..ot

Paregnet tilladt akseltryk pr. akselgruppe ved registrering/ibrugtagning (der kan anfores forskellige
angivelser for hver teknisk konfiguration (%)) ............. oo

Péregnet tilladt tilkoblet masse ved registrering/ibrugtagning (der kan anfores forskellige angivelser for
hver teknisk konfiguration (3)): ........uiiii i

Péiregnet tilladt totalmasse af vogntoget ved registrering/ibrugtagning (der kan anferes forskellige
angivelser for hver teknisk konfiguration () .........ooiuiii i

MOTOR (¥

MoOtorfabrikant: ..........coiiueiiiiiit et aaeann
Fabrikantens motorkode (som markeret pd motoren, eller andre identifikationsformer): ..............
Godkendelsesnummer (hvis relevant), herunder breendstofidentifikationsmaerke: ......................

(kun tunge keretojer)

Forbraendingsmotor

Specifikke motoroplysninger

Arbejdsprincip: styret tending/kompressionsteending (1)

Arbejdsméde: firtakts/totakts/rotation (%)

Antal og arrangement af cylindre: ...... ...
Boring (): ... mm

Slagleengde (): ... mm

TaendingsrakkefBlge: . ... ... oo

Slagvolumen (7): ... cm?
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3.2.1.4. Volumetrisk kompressionsforhold (2): .......ootiiii i
3.2.1.5. Tegninger af forbreendingskammer, stempelkrone og, for motorer med styret teending, stempelringe: .
3.2.1.6. Normal tomgangshastighed (%): ...... min’!
3.2.1.6.1. Forhejet tomgangshastighed (%): ...... min!
3.2.1.7. Carbonmonoxid efter volumen i udstedningsgas ved tomgang (3): .................. % som oplyst af

fabrikanten ((kun motorer med styret teending)
3.2.1.8. Starste nettoeffekt ("): ...l kWwved ..oooooiiiil min! (opgivet af fabrikanten)
3.2.1.9. Hojeste tilladte motoromdrejningshastighed som foreskrevet af fabrikanten: ................... min’!
3.2.1.10. Storste nettodrejningsmoment (): ............. Nmved. ............. min! (opgivet af fabrikanten)
3.2.2. Braendstof
3.2.2.1. Lette erhvervskeretojer: diesel/benzin/LPG/NG eller biogas/ethanol (E 85)/biodiesel/hydrogen (1) (°)
3.2.2.2. Tunge koretgjer: diesel/benzin/LPG/NG-H/NG-L/NG-HL[ethanol () (°)
3.2.2.3. Brandstofbeholderens pafyldningsstuds: snaver dbning/mearkat (!)
3.2.2.4. Braendstoftype: monobrandstofkeretoj, koretoj, der kan skifte mellem braendstoffer, flex fuel-keretgj (1)
3.2.2.5. Storste tilladelige andel biobrandsel i braendstoffet (opgivet af fabrikanten): ........ % af breendstoffet
3.2.3. Braendstofbeholder(e)
3.2.3.1. Hovedbrandstofbeholder(e)
3.2.3.1.1. Antal tanke og hver enkelt tanks kapacitet: ......... ..o
3.2.3.1.1.1. Materfale: ...
3.2.3.1.2. Tegning og teknisk beskrivelse af reservebrandstofbeholder(e) med alle tilslutninger og ror til
udluftning, 1ase, ventiler, fastgarelsesanordninger: ............oo.oiiiiiiiiiiii i
3.2.3.1.3. Tegning, der tydeligt viser reservebrendstofbeholderens (-breendstofbeholdernes) placering i kerete-
PN
3.2.3.2. Reservebeholder(e) til breendstof
3.2.3.2.1. Antal tanke og hver enkelt tanks kapacitet: ......... ..o
3.2.3.2.1.1. Materfale: ...
3.2.3.2.2. Tegning og teknisk beskrivelse af reservebrandstofbeholder(e) med alle tilslutninger og ror til
udluftning, lase, ventiler, fastgarelsesanordninger: ............oo.oiiiiiiiiiiii i
3.2.3.2.3. Tegning, der tydeligt viser reservebrandstofbeholderens (-breendstofbeholdernes) placering i keretoj-
Bl ettt e e
3.2.4. Breendstoftilforsel
3.2.4.1. Med karburator(er): ja/nej (1)
3.2.4.2. Ved braendstofindsprejtning (kun kompressionstending): ja/nej (1)
3.2.4.2.1. BesKrivelse af SYSTEIMEE: ... .ouuutet ettt et e
3.2.4.2.2. Arbejdsprincip: direkte indsprejtning/forkammer/turbulenskammer (?)
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3.2.4.2.3. Indsprejtningspumpe

3.2.4.2.3.1. 1033 T (S ) U

3.2.4.2.3.2. TP ) - ettt et ettt e

3.2.4.2.3.3. Maksimal braendstoftilfersel () (3): .... mm?[takt eller omdrejning ved pumpehastighed pa: ... min-!
eller alternativt et karakteristikdiagram: ........ ... i

(Hvis der findes ladetrykregulering, angives den karakteristiske brandstoftilforsel og ladetryk
sammenstillet med motorhastighed)

3.2.4.2.3.4. Statisk indsprejtningsindstilling (2): ...

3.2.4.2.3.5. Kurve over indsprojtningsforstiling (2): ......oouutiet i

3.2.4.2.3.6. Kalibreringsmetode: prevebank/motor ()

3.2.4.2.4. Regulator

3.24.24.1. P

3.2.4.2.4.2. Afskeeringspunkt

3.2.4.2.4.2.1. Afskeeringspunkt ved last: ... min’!

3.2.4.2.4.2.2. Maksimal hastighed, ubelastet: ... min™!

3.2.4.2.4.2.3. Tomgangshastighed: ... min™

3.2.4.2.5. Indsprejtningsrer (kun tunge keretgjer)

3.2.4.2.5.1. Langde: ... mm

3.2.4.2.5.2. Indvendig diameter: ... mm

3.2.4.2.5.3. Common rail, fabrikat 0g tyPe: ......ooiuii e

3.2.4.2.6. Indsprejtningsdyse(r)

3.2.4.2.6.1. 1033 i (') U

3.2.4.2.6.2. 411

3.2.4.2.6.3. Abningstryk (: ... kPa eller karakteristikdiagram (3): ...,

3.2.4.2.7. Koldstartsystem

3.2.4.2.7.1. L) o () P

3.2.4.2.7.2. 017X

3.2.4.2.7.3. BESKIIVELSE: ..ottt

3.2.4.2.8. Hjalpestartanordning

3.2.4.2.8.1. Fab I KAt (Or): ittt

3.2.4.2.8.2. 01071

3.2.4.2.8.3. BesKrivelse af SYSTEIME: ... ..ouuuet ettt et e

3.2.4.2.9. Elektronisk styret indsprejtning: ja/nej (')

3.2.4.2.9.1. o) ol T (S

3.2.4.2.9.2. Type(r):

3.2.4.2.9.3. gesklriv)else af systemet (for systemer, der ikke har kontinuerlig indsprejtning, anferes tilsvarende
Bt L) L

3.2.4.2.9.3.1. Styreenhedens fabrikat og type: ............ o i
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3.2.4.2.9.3.2. Braendstofregulatorens fabrikat og type: ........ ...
3.2.4.2.9.3.3. Luftflowfolerens fabrikat 0g type: ... ..ooiiie i
3.2.4.2.9.3.4. Braendstoffordelerens fabrikat 0g type: .......o.ueiiii i
3.2.4.2.9.3.5. Gasspjeeldhusets fabrikat 0g type: .......oioi i
3.2.4.2.9.3.6. Vandtemperaturfelerens fabrikat 0g type: ..ot
3.2.4.2.9.3.7. Lufttemperaturfelerens fabrikat 0g type: ...........o.oiiiii i
3.2.4.2.9.3.8. Lufttrykfelerens fabrikat og type: ........oooiiiiiii
3.2.4.2.9.3.9. Softwarekalibreringsnummer (-IUMTE): ........uueeeetit ettt e e e
3.2.4.3. Ved brandstofindsprejtning (kun styret taending): ja/nej (1)
3.2.43.1. Arbejdsprincip: indsugningsmanifold (enkelt/flerpunkts)/direkte indsprejtning (*)/andet — angives): ...
3.2.4.3.2. o) o T (S
3.2.4.3.3. TP (1) e
3.2.4.3.4. S);stembeskrivelse (for systemer, der ikke har kontinuerlig indsprejtning, anfores tilsvarende detalj-
L) et
3.2.43.4.1. Styreenhedens fabrikat 0g type: ............iiiiiii
3.2.4.3.4.2. Braendstofregulatorens fabrikat og type: ...
3.2.4.3.4.3. Luftflowfolerens fabrikat 0g type: ......oooiii e
3.2.4.3.4.4. Breendstoffordelerens fabrikat 0g type: ..........ooiiiii it
3.2.4.3.4.5. Trykregulatorens fabrikat 0g type: ... ..oiiit i
3.2.4.3.4.6. Mikroomskifterens fabrikat 0g type: ........oooii i
3.2.434.7. Tomgangsskruens fabrikat 0g type: ........ooiiiiiiii
3.2.4.3.4.8. Gasspjeeldhusets fabrikat 0g type: ......uieir
3.2.4.3.4.9. Vandtemperaturfelerens fabrikat 0g type: ............ooiiiiiiii i
3.2.4.3.4.10. Lufttemperaturfolerens fabrikat 0g type: ......o.ueiiii
3.2.43.4.11. Lufttrykfelerens fabrikat og type: ........ooiii i
3.2.4.3.4.12. Softwarekalibreringsnummer (-IUMTE): .......uuttettttt ettt et e e e e
3.2.4.3.5. Dyser: dbningstryk (3): ..o kPa eller karakteristikdiagram: ................
3.2.4.3.5.1. FabIiKat: ..o
3.2.4.3.5.2. D
3.2.4.3.6. Indsprojtningsindstilling: .........oooi i
3.2.43.7. Koldstartsystem
3.24.3.7.1. Funktionsprincip(Per): .......o.uuooiuit i
3.2.4.3.7.2. Funktionsgranser[indstillinger (1) (3): ... u et
3.2.4.4. Fodepumpe

3.2.4.4.1. TryK () e kPa eller karakteristikdiagram (%): ..........
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3.2.5.1.

3.2.5.2.

3.2.5.2.1.

3.2.5.2.2.

3.2.6.1.

3.2.6.2.

3.2.6.3.

3.2.6.4.

3.2.6.5.

3.2.6.6.

3.2.6.6.1.

3.2.6.6.2.

3.2.6.6.3.

3.2.6.7.

3.2.6.7.1.

3.2.6.7.2.

3.2.7.

3.2.7.1.

3.2.7.2.

3.2.7.2.1.

3.2.7.2.2.

3.2.7.2.3.

3.2.7.2.3.1.

3.2.7.2.3.2.

3.2.7.2.4.

3.2.7.2.5.

3.2.7.3.

3.2.7.3.1.

3.2.7.3.2.

3.2.7.3.2.1.

3.2.7.3.2.2.

3.2.7.3.3.

Elektrisk system
Nominel spending: ...... V, plus/minus til stel ()
Generator

Type: oo

Nominel effekt: ...... VA

Teendingssystem (kun motorer med gnistteending)

Fabrikat(er): ......ooviiiiii e
TYPC(L): et ettt
Arbejdsprincip: ...
Forteendingskurve eller —diagram (3): ....................e.
Statisk forteending (3): ...... grader for stemplets topstilling
Taendror:

Fabrikat: ...
Type: oo
Gnistgab: .... mm

Tendspole(r)

Fabrikat: ...

Type: oo

Kolesystem: (veeske/luft) ()
Nominel indstilling af motortemperaturstyringsmekanisme:

Vaske

Cirkulationspumpe(r): ja/nej ()

Karakteristik: ..... eller

Fabrikat(er): ......ooviiiiii e
TYPC(L): ettt ettt
Udvekslingsforhold: ...
Beskrivelse af ventilator og dennes drivmekanisme: ........
Luft

Ventilator: ja/nej (1)

Karakteristik: ...
Fabrikat(er): ........ooiiiiiiiiiii

TYPC(L): ettt

Udvekslingsforhold: ...,

..................................... eller



31.10.2008 Den Europeiske Unions Tidende L 292/13

3.2.8. Indsugningssystem

3.2.8.1. Tryklader: ja/nej ()

3.2.8.1.1. R o T (c 3

3.2.8.1.2. TPPE(): e e

3.2.8.1.3. Beskrivelse af systemet (f.eks. storste ladetryk: ............ kPa; eventuel ladetrykventil): ............

3.2.8.2. Ladeluftkeler: ja/nej (1)

3.2.8.2.1. Type: luft-luft/luft-vand ()

3.2.8.3. Indsugningsundertryk ved nominel motoromdrejningshastighed og 100 % belastning (kun motorer
med kompressionstending)

3.2.83.1. tilladt minimumveerdi: ... kPa

3.2.8.3.2. storste tilladelige: ... kPa

3.2.8.4. Beskrivelse og tegninger af luftindtagsror og tilherende dele (overtrykskammer, opvarmningsanordning,
supplerende Tuftindtag OSV.): ...t eti e

3.2.8.4.1. Beskrivelse af indsugningsmanifold (inklusive tegninger og/eller fotografier): .........................

3.2.8.4.2. Luftfilter, teninger: ... ..ooii e eller

3.2.8.4.2.1. o) o T (S

3.2.8.4.2.2. 40115

3.2.8.4.3. Indsugningslyddeemper, tegninger: ............ueeeeuuiteitit e eller

3.2.8.4.3.1. L e G (= TR

3.2.8.4.3.2. T (L) e

3.2.9. Udstedningssystem

3.2.9.1. Beskrivelse ogfeller tegninger af udstedningsmanifold: .....................o

3.2.9.2. Beskrivelse ogfeller tegninger af udstedningssystem: ...

3.2.9.3. Storste tilladte udstedningsmodtryk ved nominel motoromdrejningshastighed og 100 % belastning (kun
motorer med kompressionsteending): ... kPa

3.2.9.4. Type, markning af udstedningslyddamper(e): ...
Hvis relevant for ekstern stoj: stojdempende foranstaltninger i motorrum og pa motor: .............

3.2.9.5. Placering af udstedningsrorets afgangsabning: ...t

3.2.9.6. Udstedningslyddeemper, der indeholder fibermaterialer: ....................o.oo

3.2.9.7. Udstedningssystemets volumen: ...... dm’

3.2.10. Mindste tveersnitsareal af tilgangs- 0g afgangsabninger: ...............oiiiiiiiiii i

3.2.11. Ventilindstilling eller tilsvarende data

3.2.11.1. Storste ventilloft, dbnings- og lukkevinkler eller narmere angivelse af indstilling for alternative
distributionssystemer i forhold til dedpunkter. For systemer med variable ventiltider, minimal og
maksimal tid: ...

3.2.11.2. Reference- og/eller indstillingsspillerum (1): ......ooiiiiii
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3.2.12.

3.2.12.1.

3.2.12.2.

3.2.12.2.1.

3.2.12.2.1.1.

3.2.12.2.1.2.

3.2.12.2.1.3.

3.2.12.2.1.4.

3.2.12.2.1.5.

3.2.12.2.1.6.

3.2.12.2.1.7.

3.2.12.2.1.8.

3.2.12.2.1.9.

3.2.12.2.1.10.

3.2.12.2.1.11.

3.212.2.1.11.1.

3.212.2.1.11.2.

3.2.12.2.1.11.3.

3.2.12.2.1.11.4.

3.2.12.2.1.11.5.

3.2.12.2.1.11.6.

3.2.12.2.1.11.7.

3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3.2.12.2.2.

3.2.12.2.2.1.

3.2.12.2.2.2.

3.2.12.2.2.3.

3.2.12.2.2.4.

Luftforureningsbegrensende foranstaltninger

Anordning til recirkulation af krumtaphusgasser (beskrivelse og tegninger): ..........................
Yderligere forureningskontrolanordninger (om nogen og hvis ikke omfattet af en anden overskrift)
Katalysator: ja/nej ()

Antal katalysatorer og katalysatorelementer (anfor oplysninger for hver separat enhed): ..............
Katalysatorens (katalysatorernes) dimensioner, form og volumen: .............ccoooiiiiiiiiiiinn...
Katalytisk virkning: .........ooi i
Samlet maengde adelmetaller: ...........ooiiii i
Relativ KONCentration: ................oiiiuiiiii i
Substrat (struktur og materiale): ..........ooi i
Celletaethed: ... ... o
Katalysatorbeholdertype(r): . ........oeoi oot
Katalysatorens (katalysatorernes) placering (sted og referenceafstand i udstedningssystemet): ..........
Varmeskarm: ja/nej (1)

Beskrivelse af regenereringssystemer/system til efterbehandling af udstedningen: .....................

Antallet af type [-driftscyklusser (eller tilsvarende motorprovebankscyklusser) mellem to cyklusser, hvor
regenererende faser forekommer under betingelser svarende til type I-proven (afstand »D« i figur 1 i
bilag 13 til FN/ECE-regulativ nr. 83): . ..uuttiitt ettt ettt e

Beskrivelse af metode anvendt til at bestemme antallet af cyklusser mellem to cyklusser, hvor
regenererende faser fOreKOMmEr: ...........ooiiiiiiii i e

Parametre til bestemmelse af belastningsniveauet for regenerering forekommer (dvs. temperatur, tryk
1T 2

Beskrivelse af metode anvendt til at belaste systemet efter provningsforskrifterne i punkt 3.1 i bilag 13
til FNJECE-regulativ nr. 831 ...ttt ettt

Normalt driftstemperaturomrade: ......... K

Selvnedbrydende reagenser: ja/nej (")

Reagenstype og —koncentration, som er nedvendig for den katalytiske virkning: .....................
Reagensets normale driftstemperaturomrade: ......... K
International standard: .......... .

Hyppigheden af reagensgenpafyldning: lebende/ved service (')

Katalysatorens fabrikat: ............ooiiiii
Reservedelens identifikationsnummer: ..o
Lambdasonde: ja/nej (1)

Fabrikat: ...
PlACEIIIIG: - ..ttt ettt

ArDEIASOMIAAe: .. ..o

P
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3.2.12.2.2.5.

3.2.12.2.3.

3.2.12.2.3.1.

3.2.12.2.4.

3.2.12.2.4.1.

3.2.12.2.4.2.

3.2.12.2.5.

3.2.12.2.5.1.

3.2.12.2.5.2.

3.2.12.2.5.3.

3.2.12.2.5.4.

3.2.12.2.5.5.

3.2.12.2.5.6.

3.2.12.2.6.

3.2.12.2.6.1.

3.2.12.2.6.2.

3.2.12.2.6.3.

3.2.12.2.6.4.

3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.6.7.

3.2.12.2.6.8.

3.2.12.2.6.8.1.

3.2.12.2.6.8.2.

3.2.12.2.7.

3.2.12.2.7.1.

3.212.2.7.2.

Reservedelens identifikationsnummer: ...... ... ...
Luftindbleesning: ja/nej (1)

Type (pulserende luft, luftpumpe, 0. lign.): ...
Udstedningsrecirkulation (EGR): ja/nej (1)

Karakteristika (fabrikat, type, flowhastighed, mv.): ...... ... ..
Vandkelet system: ja/nej (')

System til begransning af emission ved fordampning: ja/nej (1)

Detaljeret beskrivelse af anordningerne og af deres tilstand: ...
Tegning af fordampningsbegransningssyStemet: . ..........ouuueeeeruuteeinuneeeanieeeanieeeannne.
Tegning af beholder med aktivt kul: .........oo o
Masse af tort aktivt kul: ... g.

Skitse af braendstofbeholder med angivelse af volumen og materiale: .......................oo.
Tegning af varmeskeerm mellem brandstofbeholder og udstedningssystem: ...............cooooneee.
Partikelfilter: ja/nej (1)

Partikelfilterets dimensioner, form og kapacitet: .............ooooiiiiiiiiiiiiii
Partikelfilterets konstruktion: ........ ... ... i
Placering (referenceafstand i udstedningssystemet): .............ooviiiiiiiiiiiiiiiiiieiiiieennnn..
Regeneringsmetode eller -system, beskrivelse ogfeller tegning: ...,

Antallet af type [-driftscyklusser (eller tilsvarende motorprovebankscyklusser) mellem to cyklusser, hvor
regenererende faser forekommer under betingelser svarende til type I-preven (afstand »D« i figur 1 i
bilag 13 til EN/ECE-regulativ nr. 83): « . uuuietttt ettt ettt e et e e

Beskrivelse af metode anvendt til at bestemme antallet af cyklusser mellem to cyklusser, hvor
regenererende faser fOreKOMMET: ... . .o..iiiiiii i e

Parametre til bestemmelse af belastningsniveauet for regenerering forekommer (dvs. temperatur, tryk
61

Beskrivelse af metode anvendt til at belaste systemet efter provningsforskrifterne i punkt 3.1 i bilag 13
til FNJECE-regulativ i, 83: ...ttt et

Partikelfilterfabrikat: ... ... .o
Reservedelens identifikationsnummer: ............ooiiiiiii
Normalt driftstemperaturomrade: ... (K) og —tryk ... (kPa)

(Kun tunge koretgjer)

Hvis der er tale om periodisk regenerering (kun for tunge koretgjer)

Antal ETC-provecyklusser mellem 2 regenereringer (N1): .........coouviiiiiiiiiiiiniiiiiineeennnn..
Antal ETC-cyklusser under regenerering (N2): ..........eeeeereteteeeeani e e e e
Egendiagnosesystem (OBD): ja/nej (1): ....ueenntiinttet i
Skriftlig beskrivelse ogfeller tegning af fejlindikatoren (MI): ...,

Liste over og formél med alle komponenter, der overvages af egendiagnosesystemet: .................



L 292/16

Den Europziske Unions Tidende

31.10.2008

3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.

3.212.2.7.3.1.1.

3.2.12.2.7.3.1.2.

3.2.12.2.7.3.1.3.

3.2.12.2.7.3.1.4.

3.2.12.2.7.3.2.

3.2.12.2.7.3.2.1.

3.2.12.2.7.3.2.2.

3.2.12.2.7.3.2.3.

3.2.12.2.7.3.2.4.

3.2.12.2.7.3.2.5.

3.2.12.2.7.4.

3.2.12.2.7.5.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.7.6.4.1.

Beskrivelse (virkningsprincip) for

Motorer med styret teending

Overvagning af Katalysator: .............ooiiiiii i
Detektion af fejlteending: ..........oooii i
Overvagning af lambdasonde: ...... ... o e
Andre komponenter, der overvages af egendiagnosesystemet: ..................iiiiiiiiiiiiiiiiiiii.
Motorer med kompressionste@nding: ............ooeuuitet it
Overvagning af Katalysator: ..............o.iiiuiiiiiii i
Overvagning af partikelfilter: ........ ...
Overvagning af elektronisk braendstofsystem: .......... ..o
Overvagning af deNOL-SYSTEITI: . ...ttt ettt et ettt et et e et e e e
Andre komponenter, der overviges af egendiagnoSesystemet: .............ooviuieiiiiiiieiiiiiieian.
Kriterier for aktivering af fejlindikatoren (MI) (fast antal kerecyklusser eller statistisk metode): ........
Fortegnelse over alle anvendte egendiagnosekoder og -formater (med forklaring af hver enkelt): ......

Koretojsfabrikanten skal forelaegge folgende supplerende oplysninger med henblik pa at give mulighed
for produktion af egendiagnosekompatible udskiftnings- eller servicekomponenter samt diagnosevark-
toj og proveudstyr.

Beskrivelse af art og antal forbehandlingscyklusser, som er anvendt ved den oprindelige typegodkendelse
af koretojet.

Beskrivelse af arten af den egendiagnosecyklus, som er anvendt ved den oprindelige typegodkendelse af
koretojet til den komponent, som overvéges af egendiagnosesystemet.

Et fuldstaendigt dokument, hvor alle overvigede komponenter er beskrevet med strategi for fejldetektion
og aktivering af fejlkontrollampe (fast antal kerecyklusser eller statistisk metode), med en liste over de
relevante sekundeere overvigede parametre for hver komponent, som overviges af egendiagnose-
systemet. Fortegnelse over alle anvendte egendiagnosekoder og -formater (med forklaring af hver enkelt),
som er knyttet til de enkelte emissionsrelaterede komponenter i drivaggregatet og til de enkelte ikke-
emissionsrelaterede komponenter, ndr overvagning af komponenten er bestemmende for aktivering af
fejlindikatoren, herunder navnlig en omfattende redegerelse for data, som afgives i service $05 Test-ID
$21 til FF, og data, som afgives i service $06.

For keretgjer, der anvender et kommunikationslink i henhold til 1SO 15765-4 »Road vehicles —
Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: requirements for emissions-related systems«
skal der fremlagges en omfattende redegorelse for data, som afgives i service $06 Test-ID $00 til FF for
hver ID-supported OBD-monitor.

De oplysninger, som foreskrives ovenfor, kan afgives ved at udfylde en tabel svarende til den
nedenstdende.

Lette koretojer

Kriterier for Kriterier for

. Overvég- - aktivering af | Sekundwre | Forbehand- | Demonstrati-
Komponent Fejlkode ningsstrategi fe]]iit;kte_ fejlindikato- | parametre ling onsprove
ren

Katalysator | P0420 Signaler | Forskel Tredje cyk- | Motorha- | To type I- | Type 1

fra lamb- | mellem lus stighed, cyklusser
dasonde 1 | signaler fra motorbe-
og 2 sonde 1 og lastning,
sonde 2 A[F-
arbejds-
made,
katalysa-
tortempe-

ratur
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3.2.12.2.7.6.4.2.

3.2.12.2.8.

3.2.12.2.9.

3.2.12.2.9.1.

3.2.12.2.9.2.

3.2.13.

3.2.13.1.

3.2.13.2.

3.2.13.3.

3.2.133.1.

3.2.14.

3.2.15.

3.2.15.1.

3.2.15.2.

3.2.15.2.1.

3.2.15.2.2.

3.2.15.2.3.

3.2.15.3.

3.2.15.3.1.

3.2.153.2.

Tunge koretojer

s Kriterier for | Kriterier for .
Komponent Feilkode Overvig- | "t erekte- aktivering af | Sekundere | Forbehand- | Demonstrati-
p ) ningsstrategi | % ring fejlindikato- | parametre ling onsprove
ren
SCR-kataly- | Pxxx NO- Forskel Tredje cyk- | Motor- Tre OBD- | OBD-pro-
sator sensor 1 | mellem lus hastighed, |provecy- | vecyklus
og 2 sig- | signaler fra motorbe- usser (kort ESC-
naler sonde 1 og lastning, | (3 korte | cyklus)
sonde 2 katalysa- | ESC-
tortempe- | cyklusser)
ratur, rea-
gensaktivi-
tet

Andre systemer (beskrivelse og funktionsmade): ........... ..o
Momentbegranser: ja/nej (1)
Beskrivelse af aktiveringen af momentbegranseren (kun for tunge keretejer): ........................

Beskrivelse af begreensningen af den fulde belastningskurve (kun for tunge keretgjer): ...............

Rogteethed

Absorptionskoefficientsymbolets placering (kun for motorer med kompressionstending): ............
Kraft ved 6 malepunkter (jf. pkt. 2.1 i bilag III til direktiv 72/306/EQF, som andret)

Motoreffekt mélt pd provebank/pa keretojet (1)

Angivne hastigheder og effekter

Malepunkter Motorhastighed (min™!) Effekt (kW)

Neermere oplysninger om eventuelle anordninger, der er beregnet til at pdvirke breendstofokonomien (hvis disse
ikke er omfattet af andre rubrikker): ... ... ..
LPG-breendstofsystem: ja/nej (*)

Typegodkendelsesnummer i henhold til Ridets direktiv 70/221/EQF (EFT L 76 af 6.4.1970, s. 23)(nar
direktivet er sendret, sdledes at det omfatter tanke til gasformigt brandstof) eller godkendelsesnummer i
henhold til FNJECE-regulativ . 67: ......oiiittt ittt e e e

Elektronisk motorstyreenhed for LPG-drift

L b T (S PR
007X
Justeringsmuligheder, som vedrerer emissioner: ................cooiiiiiiiiiiiiiiii
Yderligere dokumentation

Beskrivelse af katalysatorens beskyttelse ved omskift mellem benzin og LPG: ........................
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3.2.153.3.

3.2.16.

3.2.16.1.

3.2.16.2.

3.2.16.2.1.

3.2.16.2.2.

3.2.16.2.3.

3.2.16.3.

3.2.16.3.1.

3.2.16.3.2.

3.2.16.3.3.

3.2.17.

3.2.17.1.

3.2.17.2.

3.2.17.2.1.

3.2.17.2.2.

3.2.17.2.3.

3.2.17.2.4.

3.2.17.2.5.

3.2.17.2.6.

3.2.17.2.7.

3.2.17.3.

3.2.17.3.1.

3.2.17.3.2.

3.2.17.3.3.

3.2.17.4.

3.2.17.4.1.

3.2.17.4.2.

3.2.17.4.3.

3.2.17.4.4.

3.2.17.4.5.

3.2.17.4.6.

Tegning af SYMDOL ... et

NG-breendstofsystem: ja/nej (1)

Typegodkendelsesnummer i henhold til direktiv 70/221/E@F (ndr direktivet er aendret, siledes at det
omfatter tanke til gasformigt braendstof) eller godkendelsesnummer i henhold til FN/ECE-regulativ
nr. 110 (EUT L 72 af 14.3.2008, 5. 113): oottt e e et e e
Elektronisk motorstyreenhed for NG-drift

L1031 T ()
47l P
Justeringsmuligheder, som vedrorer emiSSIONer: .............eeiiuiiiiiiiiieiii e

Yderligere dokumentation

Beskrivelse af katalysatorens beskyttelse ved omskift mellem benzin og NG: .................oo....

Tegning af symbol: ..o oo
Specifikke oplysninger vedrorende gasdrevne motorer (tunge keretojer) (For systemer med anden indretning gives
tilsvarende oplysninger.)

Braendstof: LPG/NG-H/NG-L/NG-HL (1)

Trykregulator(er) eller fordamper/trykregulator(er) (%)

1033 i (S PP
T () -t
Antal trykreduktionstrin:g ... ...
Tryk i sluttrin

minimum: ... kPa — maksimum: ... kPa

Antal hovedindstillingspunkeer: ... ...

Antal toM@angSjUSIErPUNKLET: ...ttt ettt ettt e ettt et e e e e e e

Breendstofsystem: blandeenhed|gastilforsel [vaesketilforsel /direkte tilforsel (1)
Regulering af blandingen: .......... ..

Systembeskrivelser ogfeller diagram og tegninger: .................ooiiiiiiiiiiiiii

Y 03 1 ('

P () - et ettt et ettt

PlACETIIIG: - ..ttt e

Indstillingsmuligheder: ...... .o
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3.2.17.5.

3.2.17.5.1.

3.2.17.5.2.

3.2.17.5.3.

3.2.17.5.3.1.

3.2.17.5.3.2.

3.2.17.5.3.3.

3.2.17.5.3.4.

3.2.17.5.4.

3.2.17.5.4.1.

3.2.17.5.4.2.

3.2.17.5.4.3.

3.2.17.5.5.

3.2.17.5.5.1.

3.2.17.5.5.2.

3.2.17.5.5.3.

3.2.17.6.

3.2.17.6.1.

3.2.17.6.1.1.

3.2.17.6.1.2.

3.2.17.6.1.3.

3.2.17.6.1.4.

3.2.17.6.2.

3.2.17.6.2.1.

3.2.17.6.2.2.

3.2.17.6.2.3.

3.2.17.6.2.4.

3.2.17.7.

3.2.17.7.1.

3.217.7.2.

3.2.17.7.3.

3.2.17.7 4.

3.2.17.8.

3.2.17.8.1.

Tilfersel i indsugningsmanifold
Tilforsel: single point/multipoint (")
Tilforsel: kontinuert/tidsstyret simultan/tidsstyret sekventiel (')

Tilferselsudstyr

FabriKat(Er): ...ttt e

T DL

Indstillingsmuligheder: ........ ..o

Typegodkendelse NIi: ....o..uuiei e

Eventuel fodepumpe

FabriKat(Er): ...ttt

T DL

L a ] T (S

T P(L) e

Typegodkendelse Nr.: ......uuiii

Direkte tilforsel

Tilforselspumpe/trykregulator (1)

S i (S

T Pe(r): e

Indsprojtningsindstilling: ...

FabriKat(ET): oottt

TYPe(r): e

Abningstryk eller karakteristikdiagram (3: ...............ccoiiiiiiiiiiiiiiei.

Typegodkendelse Nr.: ......uuieit i

Elektronisk styreenhed

FabriKAt(Er): ..ttt e

T (1) -ttt

Indstillingsmuligheder: ........ ..o

Softwarekalibreringsnummer (-NUMIE): ........ueeeitiitiiii i

NG-brandstofspecifikt udstyr

Variant 1 (kun ved godkendelse af motorer til flere narmere bestemte brandstofsammensatninger)
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3.2.17.8.1.1.

3.2.17.8.1.2.

3.2.17.8.1.2.1.

3.2.17.8.1.2.2.

3.2.17.8.1.3.

3.2.17.8.2.

3.3.

3.3.1.1.

3.3.1.2.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.2.3.

3.3.2.4.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.43.1.

3.4.3.1.1.

3.4.3.1.2.

3.4.3.1.3.

3.4.4.

3.4.4.1.

3.4.4.2.

3.4.4.3.

3.4.4.4.

3.4.4.5.

Brandstoffets sammensztning:

methan (CH,): basis: ... mol % min ... mol %
ethan (C,Hg): basis: ... mol % min ... mol %
propan (C;Hg): basis: ... mol % min ... mol %
butan (C4H;(): basis: ... mol % min ... mol %
Cs/Cs+: basis: ... mol % min ... mol %
ilt (0,): basis: ... mol % min ... mol %
inaktive (N,, He mv.): basis: ... mol % min ... mol %

Indsprejtningsdyse(r)

o) ol T ()

BTl PP

Andet (i givet fald): ... e

maks ..
maks ..
maks ..
maks ..
maks ...
maks ..

maks ..

Variant 2 (kun ved godkendelse af flere neermere bestemte breendstofsammenseetninger)

Elektrisk motor

Type (vinding, MagnetiSering): .. .........oiuutenttenttt ittt et e

Maksimal timeeffekt: ... kW
Driftsspaending: ... V

Batteri

ANtal Celler: .o

Masse: ... kg

Kapacitet: ... Ah (amperetimer)

POSTtION: .. e

Forbrandingsmotor eller motorkombination
Hybridelektrisk koretoj: ja/nej (')

Kategori af hybridelektrisk koretoj: med ekstern opladning/ikke-ckstern opladning: (1)

Omskifter for funktionsmdde: med/uden (*)
Valgbare indstillinger
Udelukkende elektrisk drift: ja/nej (1)

Udelukkende braendstofdrift: ja/nej (')

Hybridfunktionsmader: jajnej (1)(i givet fald gives en kort beskrivelse) ...............ccooiiiiiiin.

Beskrivelse af anordningen til energilagring (batteri, kondensator, svinghjulsgenerator osv.)

1033 i (S

1521

Type elektrokemisk element: ...........o.oiiiiiiiii e

Energi: «..oooiiiiiiiiii (ved batteri: speending og kapacitet Ah i 2 h, ved kondensator: J, ...

.mol %
.mol %
.mol %

.mol %

mol %

.mol %

.mol %
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3.4.4.6. Lader: indbygget/ekstern/ingen (1)

3.4.5. Elektriske motorer (separat beskrivelse for hver type elektrisk motor)

3.4.5.1. Fabrikat: ..o
3.4.5.2. P e
3.4.5.3. Primear anvendelse: drivmotor/generator (')

3.4.5.3.1. Ved anvendelse som drivmotor: enkeltmotor/flere motorer (antal) (1): ..o
3.4.5.4. Maksimal effekt: ... kW

3.4.5.5. Arbejdsprincip

3.4.5.5.5.1. Jeevnstrom/vekselstrom/antal faser: ...
3.4.5.5.2. Separat magnetisering/serie/sammensat (1)

3.4.5.5.3. Synkron/asynkron (')

3.4.6. Styringsenhed

3.4.6.1. e T (o R
3.4.6.2. T PO (1) -ttt
3.4.6.3. Identifikationsnr.: ... ... .
3.4.7. Effektregulator

3.4.7.1. Fabrikat: .. ...
3.4.7.2. T P o
3.4.7.3. Identifikationsnr: ... ... i
3.4.8. Koretgjets elektriske raekkevidde ............ km (i henhold til bilag 7 til regulativ nr. 101): ............
3.4.9. Fabrikantens anbefaling mht. forkonditionering: ......... ... . ...
3.5. CO,-emission/brendstofforbrug (°) (angivet af fabrikanten)

3.5.1. CO,-masseemission

3.5.1.1. CO,-masseemission (bykersel): ... g/km

3.5.1.2. CO,-masseemission (landevejskarsel): ... g/km

3.5.1.3. CO,-masseemission (kombineret by- og landevejskarsel): ... g/km

3.5.2. Breendstofforbrug (oplysninger om hver enkelt type referencebreendstof, der er blevet afpravet)

3.5.2.1. Braendstofforbrug (bykersel): ... 1/100 km/m?/100 km (*)

3.5.2.2. Braendstofforbrug (landevejskersel): ... 1/100 km/m?/100 km (})

3.5.2.3. Breendstofforbrug (kombineret by- og landevejskarsel): ... 1/100 km/m?*/100 km (%)
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3.6.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.1.2.1.

3.6.1.2.2.

3.6.6.

3.7.

3.8.

3.8.1.1.

3.8.1.2.

De af fabrikanten tilladte temperaturer
Kolesystem

Vaskekoling

Maksimal temperatur ved fraleb: ... K

Luftkeling

ReferenCepUNKE: ..ottt
Storste temperatur ved referencepunkt: ... K

Storste afgangstemperatur i ladeluft fra ladeluftkoler: ... K

Storste udstodningstemperatur ved det punkt i udstodningsroret (-rovene), der stoder op til udstodningsmanifoldens
afgangsflange(r) eller turboladeren: ... K

Breendstoftemperatur

minimum: ... K — maksimum: ... K

For dieselmotorer ved indsprejtningspumpens indgang, for NG-drevne gasmotorer ved trykregulatorens
sluttrin

Smeremiddeltemperatur

minimum: ... K — maksimum: ... K

Brendstoftryk
minimum: ... kPa — maksimum: ... kPa

Kun for naturgasdrevne motorer, ved trykregulatorens sluttrin

Motordrevet udstyr

Effekt optaget af det motorudstyr, som er nedvendigt for motorens funktion, sdledes som dette er
angivet i direktiv 80/1269/EQF, bilag I, punkt 5.1.1, og under de deri angivne driftsomstandigheder.

Optagen effekt, i kW, ved forskellige motorhastigheder

Udstyr Lav Hoi . . . Ref.
j Hastighed | Hastighed | Hastighed :
Tomgang hastighed | hastighed A B (¥ C™ haszig*?ed

P(a)

Hjeelpeudstyr, som
er nodvendigt for
motorens funktion
(treekkes fra den
malte motoreffekt)
jf. bilag 1, punkt
6.1.

(*) ESC-test.
(**) Kun ETC-test.

Smeresystem
Beskrivelse af systemet
Smeremiddelbeholderens placering: ......... ...

Fodesystem (ved pumpe/indsprojtning i indsugning/blanding med brandstof osv.) (1)
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3.8.2. Smorepumpe
3.8.2.1. 4 A (S P
3.8.2.2. T P (L) e
3.8.3. Blanding med brendstof
3.8.3.1. PrOCENT: .
3.8.4. Oliekaler: ja/nej ()
3.8.4.1. LT 0T8T (P eller
3.8.4.1.1. R e T (c 3
3.8.4.1.2. 007X
4, TRANSMISSION (?)
4.1. Tegning af transmiSSIONSSYStEIMEL: . ... ... .ottt ittt et e
4.2. Type (mekanisk, hydraulisk, elektrisk 0sv.): ......... ..o
4.2.1. Eventuel beskrivelse af eventuelle elektriske/elektroniske komponenter. ...,
4.3. Inertimoment for motorsvinghjul: .......... ... .
4.3.1. Supplerende inertimoment, uden noget gear indrykket: ...
4.4. Kobling
4.4.1. P
4.4.2. Storste MOMENtOMIOITIIIIING: .. ...ttt ettt e ettt e e e e eee e
4.5. Gearkasse
4.5.1. Type (manuel/automatisk/CVT (trinlost variabel transmission)) (1)
4.5.2. Placering i forhold il MOtOT: ......ooi e
4.5.3. BetjeningSmAde: ... e
4.6. Gearudvekslingsforhold
Udvekslinesforhold i Endeligt
ve ks ngs fo rhol d ! udvekslings%orhold
G geﬁir asse (forho (forhold mellem .
ear mellem motorens og udgangsakslens og de Totalt udvekslingsforhold
udgangsakslens treekkende hjuls
omdrejningshastighed) omdrejningshastighed)

Maksimum for CVT (¥)

1

2

3

Minimum for CVT (¥)

Bakgear

() Trinlest variabel transmission.
4.7. Koretgjets konstruktivt bestemte tophastighed (i km/h) (9): ...
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4.8. Speedometer

4.8.1. Funktionsprincip og beskrivelse af drivmekanismen: ...

4.8.2. INSTIUMENELS KOMSLAME: ...ttt e sttt ettt et e et e e e e e e e e e e e

4.8.3. Mélemekanismens tolerance (i henhold til punkt 2.1.3 i bilag II til direktiv 75/443/E@F): ............

4.8.4. gotalt udvekslingsforhold (i henhold til punkt 2.1.2 i bilag II til direktiv 75/443/EQF) eller tilsvarende
LA Lo

4.8.5. Diagram over speedometerskalaen eller andre former for visning: ...

4.9. Fartskriver: ja/nej (})

4.9.1. Godkendelsesmaerke: ....... ... i

4.10. Differentialespeerre: ja/nej/ekstraudstyr (%)

5. AKSLER

5.1. Beskrivelse af hver enkelt aksel: ....... ...

5.2. Fabrikat: ...

5.3. P

5.4. Placering af loftbare aksler: ........... ..o

5.5. Placering af belastbare aksler: ..........o.oiiiii i

6. HJULOPHANG

6.1. Tegning af OPRENESSYSIEIMIEE: ...\ttt ettt ettt et et e e e e e e

6.2. Type og konstruktion af ophaeng for hver aksel, akselgruppe eller hjul: .......................o ...

6.2.1. Niveauregulering: ja/nej/ekstraudstyr (!)

6.2.2. Eventuel beskrivelse af eventuelle elektriske/elektroniske komponenter: ......................oo..

6.2.3. Luftaffjedring af drivaksel (-aksler): ja/nej ()

6.2.3.1. Affjedring af drivaksel (-aksler) svarende til luftaffiedring: ja/nej (1)

6.2.3.2. Frekvens for og dempning af svingningerne i den affjedrede masse: ...................oooit.

6.2.4. Luftaffjedring af aksel/aksler, der ikke er drivaksel: ja/nej (1)

6.2.4.1. Affjedring af aksel/aksler, der ikke er drivaksel, svarende til luftaffjedring: ja/nej (%)

6.2.4.2. Frekvens for og dempning af svingningerne i den affjedrede masse: ................ccoiiiiiiii...

6.3. Karakteristik for ophaengets fjedrende dele (konstruktion, materialeegenskaber og dimensioner): ..

6.4. Kreaengningsstabilisatorer: ja/nej/ekstraudstyr (%)

6.5. Steddampere: ja/nej/ekstraudstyr (1)
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6.6. Dk og hjul
6.6.1. Deek/hjulkombination(er)

a) for dak anfores dimensionsbetegnelsen, belastningstal og symbol for hastighedskategori,
rullemodstand i overensstemmelse med ISO 28580 (hvis relevant) (7)

b)  for hjul anferes felgdimension(er) og indpresningsdybde(r)

6.6.1.1. Aksler

6.6.1.1.1. ARSEL Lt o

6.6.1.1.2. AKRSEL 2t L
osv.

6.6.1.2. Eventuelt reserveljul: ... oo

6.6.2. @vre og nedre greense for rulleradius

6.6.2.1. ARSEL Lt o

6.6.2.2. AKRSEL 2: L

6.6.2.3. ARSEL B3t o

6.6.2.4. AKSEl 41 L
osv.

6.6.3. Duektryk anbefalet af koretojsfabrikanten: ...... kPa

6.6.4. Snekaede/deek/hjulkombination, som fabrikanten anbefaler som egnet til foraksel og/eller bagaksel pa koretajstyp-
BTT e

6.6.5. Kort beskrivelse af eventuelt reservehjul til midlertidig brug: ....... ...

7. STYREAPPARAT

7.1. Skematisk diagram over den (de) styrende aksel (aksler), som viser styreapparatets geometri: .

7.2. Transmission og betjeningsorgan

7.2.1. Styretransmissionens art (specificeres for henholdsvis for- og baghjul): .......................o. ..

7.2.2. Forbindelse til hjulene (ogsa ikke-mekanisk; specificeres for henholdsvis for- og baghjul): .............

7.2.2.1. Kort beskrivelse af eventuelle elektriske/elektroniske komponenter: .........................o L

7.2.3. Eventuel servoforst@rkning: ..........ooooiiiii e

7.2.3.1. Funktionsprincip og -diagram, fabrikat og type: .......... ... ...

7.2.4. Diagram over hele styreapparatet med angivelse af, hvor pd keretojet de forskellige anordninger, der
pavirker keretgjets styring, er placeret: ......... ...

7.2.5. Skematisk(e) diagram(mer) over styreapparatets betjeningsorgan(er): ...................ooiiiiiiiii..

7.2.6. Eventuelle indstillingsmuligheder og indstillingsmade for styreapparatets betjeningsorgan: ............

7.3. Hjulenes storste drejningsvinkel

7.3.1. Til hejre .................. (grader); antal ratomdrejninger (eller tilsvarende data): ...................
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8.1.

8.2.

8.4.

8.5.

8.6.

8.7.

8.9.

9.1.

9.2

9.3.

Til venstre. .......oovvvvvuieen.. (grader); antal ratomdrejninger (eller tilsvarende data): ............

BREMSER
(Folgende narmere oplysninger, herunder i givet fald identifikationsmuligheder)

Bremsetype og -karakteristik (som defineret i punkt 1.6 i bilag I til Ridets direktiv 71/320/EQF
(EFT L 205 af 6.9.1971, s. 37) med nermere oplysninger og tegninger af tromler, skiver, slanger,
bremseskoenes/-klodsernes/-belagningernes fabrikat og type, effektivt bremseareal, radius af tromler,
sko eller skiver, bremsetromlernes masse, justeringsanordninger, relevante dele af aksel (aksler) og

BJULOPRENG: .ot

Funktionsdiagram, beskrivelse og/eller tegning af bremsesystemet som beskrevet i punkt 1.2 i bilag I til
direktiv 71/320/EQF, herunder nzrmere oplysninger om og tegninger af transmission og betjening:

(R (S0 e A1
P LTe S 1T S
ParkeringsbremSESyStEIM: .. ... ettt ettt et
Eventuelt yderligere bremsesysterm: . ......veeuueet ittt
Bremsesystem, der aktiveres automatisk ved brud pa pahangskeretgjstilkoblingen: ...................

Betjening og transmission af bremsesystemer til pidhangskeretgjer pa koretojer, der er beregnet til at
trackke et pAhangskoretaj: .. ...

Koretgjet er udstyret til at treekke et péhengskeretej med elektrisk/pneumatisk/hydraulisk (1)
driftsbremse: ja/nej (1)

Blokeringsfri bremser: ja/nej/ekstraudstyr (*)

For keretgjer med blokeringsfrie bremser, beskrivelse af systemets funktion (herunder elektroniske dele),
blokdiagram over de elektriske forbindelser samt diagram over hydraulik- eller trykluftkredslobet: ....

Beregning og kurver i henhold til tillegget til punkt 1.1.4.2 i tillegget til bilag II til direktiv 71/320/EQF
(i de relevante tilfeelde tillegget til bilag XI): . ..ooeeeiie e

Beskrivelse ogfeller tegning af energiforsyning (skal ligeledes specificeres for bremsesystem med
SErVOfOrStaerkIINg): ... o.eet e

For trykluftbremsesystemer, arbejdstrykket p2 i bremsebeholderen: .......................ooo.
For vakuumbremsesystemer, begyndelsesenerginiveauet i beholderen: .................cooiiL.

Beregning af bremsesystemet: forholdet mellem summen af bremsekrafterne pa hjulomkredsen og
betjeningsKraften: . ..... ..o oo

Kort beskrivelse af bremsesystemerne i henhold til punkt 1.6 i addendum til tilleeg 1 i bilag IX til direktiv
TUB20[EDE: ..o

Anmodes der om fritagelse for type I- ogfeller type II- eller type Ill-proverne, anfores proverapportens
nummer i overensstemmelse med tilleeg 2 til bilag VII til direktiv 71/320/E@F: ......................

Narmere beskrivelse af retardersystemets (-SyStEMEINES) YPE: .. enuueeeninteeeniieeeainieennnne.

KARROSSERI
Karrosseriets art (anfores ved hjelp af koderne i del Cibilag II): ........ooooiiiiiiiiiii ...

Materialer 0g konstruktion: ............o..iiiiiii i

Dore, lise og hangsler

Dorudformning og antal dore: ...........oiiii
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9.3.1.1.

9.4.

9.4.1.

9.4.2.

9.5.

9.5.1.1.

9.5.1.2.

9.5.1.3.

9.5.1.4.

9.5.1.5.

9.5.2.1.

9.5.2.2.

9.5.2.3.

9.53.1.

9.5.3.2.

9.5.4.1.

9.5.4.2.

9.6.

9.6.1.

9.7.

9.7.1.

9.8.

9.8.1.

Dimensioner, dbningsretning og sterste dbningsvinkel: .......... ... oo
Tegning af ldse og hangsler og deres placering pa derene: ..............ccooiiiiiiiiiiiiiiin..
Teknisk beskrivelse af l8se og hangsler: ........ ..o

Eventuelle naermere oplysninger (herunder dimensioner) om indgange, trin og nedvendige handtag: .

Synsfelt

Nzrmere oplysninger om de primere referencemearker, som er tilstraekkelig detaljerede til, at maerkerne
nemt kan identificeres, samt hvert enkelt maerkes placering i forhold til de andre og i forhold til det
referencepunkt, der skal kontrolleres: ........... ... i
Tegning(er) eller fotografi(er), der viser, hvor komponenter er placeret inden for synsfeltet fremad pa
T80 Grader: ...ttt et e
Forrude og andre ruder

Forrude

Anvendte materialer: ...... ...
MonteringSmAAE: ......ooiiii e
Haeldning: ..o
Typegodkendelsesnummer (-IUMIE): ......ooeuttttitt ittt
Forrudeudstyr og dets placering samt en kort beskrivelse af eventuelle elektriske/elektroniske
komponenter i forbindelse hermed: ......... ...
Andre ruder

Anvendte materialer: ...... ...
Typegodkendelsesnummer (-IUIIIE): ........oiutiiuttinttt ittt
Kort beskrivelse af eventuelle elektriske/elektroniske komponenter i op- og nedrulningsmekanismen for
SIdertder: ... .
Glas i oplukkeligt tag

ANVEndte Materialer: .. ... ..ottt

TypegodkendelseSnUmmMEr (-IUMIE): ...ttt ettt ettt et e et e e

Andre glasarealer
Anvendte materialer: ......... .o

TypegodkendelseSnUmmMeEr (-IUMIE): ...ttt ettt et et e e e

Forrudevisker(e)

Detaljeret teknisk beskrivelse (herunder fotografier eller tegninger): ..................coocoiiiii.i.

Forrudevasker

Detaljeret teknisk beskrivelse (herunder fotografier eller tegninger) eller godkendelsesnummer, hvis
typegodkendt som separat teknisk enhed: ...
Afrimnings- og afdugningsanlaeg

Detaljeret teknisk beskrivelse (herunder fotografier eller tegninger): ............cc.ooeiiiiiiiinnn..
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9.9.1.1.

9.9.1.2.

9.9.1.3.

9.9.1.4.

9.9.1.5.

9.9.1.6.

9.9.1.7.

9.9.2.1.

9.9.2.1.1.

9.9.2.1.2.

9.10.

9.10.1.

9.10.1.1.

9.10.1.2.

9.10.1.3.

9.10.2.

9.10.2.1.

9.10.2.2.

9.10.2.3.

Storste elforbrug: ... kW

Anordninger til indirekte udsyn

Forerspejle (angiv for hvert spejl):

FabIiKat: ..o
Typegodkendelsesmaerke: ...........ooiiii i
Variants o
Tegning(er) til identifikation af spejlet, der viser spejlets placering pd keretajet: ......................

Nearmere oplysninger om fastgorelsesméde, herunder om den del af koretojet, hvorpa det er monter-
S

Ekstraudstyr, som kan pavirke synsfeltet bagud: .......... ... .
Kort beskrivelse af eventuelle elektroniske komponenter i indstillingssystemet: .......................
Andre anordninger til indirekte udsyn end spejle: ...
Type og specifikationer (som f.eks. fuldsteendig beskrivelse af anordningen): .........................

Hvis det drejer sig om en anordning af typen med kamera og monitor, detektionsafstand (mm), kontrast,
luminansfelt, korrektion for bleending, displayspecifikationer (sort/hvid eller farve), billedgentagelses-
frekvens, monitorens luminansfelt: ........... ...

Tilstrekkeligt detaljerede tegninger til at identificere hele systemet, herunder monteringsforskrifter;
EF-typegodkendelsesmaerkets placering skal angives pa tegningerne.

Indvendig indretning

Beskyttelse af forer og passagerer

Oversigtsplan eller fotografier, der viser placeringen af vedlagte snit eller projektioner: ...............

Fotografi eller tegning, der viser referenceomradet, herunder det undtagne omréide (punkt 2.3.1 i bilag [
til Radets direktiv 74/60/EQF (EFT L 38 af 11.2.1974, 5. 2): .oouviiiuiiiiiiiiiiiii e

Fotografier, tegninger og/eller eksploderet afbildning af indvendigt udstyr, som viser kabinens dele og de
anvendte materialer (med undtagelse af indvendige forerspejle), betjeningsorganernes udformning, tag
og skydetag, ryglaen, seder og sedebagsider: ......... ..o

Betjeningsorganernes, kontrollampernes og indikatorernes placering og identificering

Fotografier ogleller tegninger af placeringen af symboler og betjeningsorganer, kontrollamper og
INAIKALOTELT Lot

Fotografier ogfeller tegninger af identificeringen af betjeningsorganer, kontrollamper og indikatorer og i
de relevante tilfaelde de i bilag II og III til direktiv 78/316/E@F nxvnte koretojsdele: .................
Oversigtstabel

Koretojstypen er udstyret med folgende betjeningsorganer, kontrollamper og indikatorer i henhold til
bilag II og III til direktiv 78/316/EQDF)
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Betjeningsorganer, kontrollamper og indikatorer, som, hvis de forefindes, skal veere
identificeret, og hertil anvendte symboler

Betjenings- Er Kontrol- Er
. or an% identificeret o identificeret ¥
Symbol nr. Anordning . %{ Hvor (**) lampe Hvor (**)
indikator |ved symbol y 4 | ved symbol
. " e forefindes (*) e
forefindes (*) * *)
1 Hovedlysafbryder
2 Nerlys
3 Fernlys
4 Positionslys
5 Tageforlygter
6 Tagebaglygte
7 Anordning til ind-

stilling af forlygte-
niveau

8 Parkeringslyslygter

9 Blinklys

10  |Havariblink

11 |Vinduesvisker

12 |Forrudevasker

13 |Kombineret forru-
devisker og -vasker

14 |Forlygtevasker

15  |Forrudeafrimning
og -afdugning

16  |Bagrudeafrimning
og -afdugning

17 |Ventilator

18  |Dieselforvarmer

19 |Choker

20  |Bremsesvigt

21  |Brandstofniveau

22 |Ladeindikator
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Betjenings- Er Kontrol- Er
. o an(f identificeret - identificeret ¥
Symbol nr. Anordning indikator | ved symbol Hvor (**) la_m € lved symbol Hvor (**)
forefindes (9| (%) forefindes ()| ™ )
23 [Kelevaske tempe-

ratur i motor

)

()

X
o
d

C

= forefindes

= ekstraudstyr.

— =kan ikke fés, ¢j heller separat

= pé henholdsvis betjeningsorgan, indikator eller kontrollampe

=1 umiddelbar nerhed.

Betjeningsorganer, kontrollamper og indikatorer, som, hvis de forefindes, kan veere
identificeret, og symboler, der skal anvendes, hvis de er identificeret

Symbol nr. Anordning

Betjenin%s—

an
indi%(ator
forefindes (*)

Er
identificeret
ved symbol

)

Hvor (**)

Kontrol-
lampe
forefindes (*)

Er
identificeret
ved symbol

)

Hvor (**)

1 Parkeringsbremse

2 Bagrudevisker

3 Bagrudevasker

4 |Kombineret bagru-
devisker og -vasker

5 Intermitterende
forrudevisker

6 Lydsignalapparat
(horn)

7 Motorhjelm (fortil)

8 Bagagerumsklap
(bagtil)

9 Sikkerhedssele

10  |Olietryk i motor

11  |Blyfri benzin

(% x = forefindes
— =kan ikke fés, ¢j heller separat
o = ekstraudstyr.
(= d = pd henholdsvis betjeningsorgan, indikator eller kontrollampe
¢ =1umiddelbar nerhed.
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9.10.3.

9.10.3.1.

9.10.3.1.1.

9.10.3.2.

9.10.3.3.

9.10.3.4.

9.10.3.4.1.

9.10.3.4.2.

9.10.3.4.3.

9.10.3.4.4.

9.10.3.4.5.

9.10.3.5.

9.10.3.5.1.

9.10.3.5.2.

9.10.3.6.

9.10.3.6.1.

9.10.3.6.2.

9.10.3.7.

9.10.3.7.1.

9.10.3.7.2.

9.10.4.

9.10.4.1.

9.10.4.2.

9.10.4.3.

9.10.4.3.1.

9.10.4.3.2.

9.10.4.3.2.1.

9.10.4.3.2.2.

9.10.5.

9.10.5.1.

9.10.5.2.

9.10.5.2.1.

Sceder

Antal placeringsmuligheder for s@derne (5): .........ooviuiiiiii
Placering 0g arrangement: ..............oiiiuuiiiitttt et
Sader, som kun er beregnet til brug, nir keretgjet holder stille: ...
VS8 ..
Karakteristik: for sader, som ikke er komponenttypegodkendt, beskrivelse og tegninger af

Seederne og deres forankringer: ....... ..o
INASHIINGSSYSLEIMI oo ntt ettt et et
System for justering i leengderetningen og l8SeSyStem: ........uveeiiiiei i
Sikkerhedsselernes forankringer, hvis de er indbygget i saedets ramme: ..............iiiiiii...
De dele af koretgjet, som anvendes til forankring: ......... ..ot
Koordinater eller tegning af R-punktet ()

Forers@det: ... ... ... i
Alle andre siddepladser: ..... ...
Ryglaenets vinkel

Forers@det: ... .. ... . i
Alle andre siddepladser: ... ... ...
Sedeindstillingsmuligheder

Forersadet: ... . i

Alle andre siddepladser: ... ... ...

Nakkestotter

Type nakkestotte(r): indbygget/aftagelig/separat (*)

Godkendelsesnummer, hvis et sddant findes: . .......o.oente e
For endnu ikke godkendte nakkestotter

Detaljeret beskrivelse af nakkestotten, navnlig med en beskrivelse af de anvendte polstringsmaterialer og
i de relevante tilfelde angivelse af placering og specifikationer af bgjler og monteringsbeslag for den
sedetype, der soges godkendelse til: ...... ...

For »separat« nakkestotte
Detaljeret beskrivelse af den del af koretojets opbygning, som nakkestatten agtes fastgjort til: ........

Milskitser af de karakteristiske dele af opbygningen og nakkestatten: ......................ii

Varmesystemer for kabinen

En kort beskrivelse af koretojstypen med hensyn til varmesystemet, hvis varmesystemet anvender
varmen i motorkeleveesken: ......... .

En detaljeret beskrivelse af koretgjstypen med hensyn til varmesystemet, hvis keleluft eller
udstedningsgas fra motoren anvendes som varmekilde, herunder:

Skitsetegning af varmesystemet, der viser placeringen i keretgjet: .............ciiiiiiiiiiiin..
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9.10.5.2.2.

9.10.5.2.3.

9.10.5.2.4.

9.10.5.3.

9.10.5.3.1.

9.10.5.4.

9.10.6.

9.10.6.1.

9.10.6.2.

9.10.7.

9.10.7.1.

9.10.7.1.1.

9.10.7.1.2.

9.10.7.1.2.1.

9.10.7.1.2.2.

9.10.7.1.2.3.

9.10.7.1.2.4.

9.10.7.2.

9.10.7.2.1.

9.10.7.2.2.

9.10.7.2.2.1.

9.10.7.2.2.2.

9.10.7.2.2.3.

9.10.7.2.2.4.

9.10.7.3.

9.10.7.3.1.

9.10.7.3.2.

9.10.7.3.2.1.

Skitsetegning af varmeveksleren til varmesystemer, der anvender udstedningsgas til opvarmning, eller af
de dele, hvor varmevekslingen finder sted (for varmesystemer, der anvender keleluft fra motoren til
OPVAIMING): ...ttt ittt ettt ettt ettt ettt et et e et ettt

Gennemskéret tegning af henholdsvis varmeveksleren eller de dele, hvor varmevekslingen finder sted,
med angivelse af godstykkelse, anvendte materialer og overfladekarakteristik: ........................

Specifikationer for andre storre komponenter i varmesystemet, f.eks. blaseren, med hensyn til
konstruktion og tekniske data: ......... ...

En kort beskrivelse af keretgjstypen med hensyn til anlegget til opvarmning ved forbrending og dets
AULOMALISKE SEYTINZ: ottt ettt ettt ettt et e et e e e e

Skitsetegning over anlegget til opvarmning ved forbranding, luftindsugningssystemet, udstednings-
systemet, brandstoftilforselssystemet (herunder ventiler) og de elektriske tilslutninger, hvoraf disses
placering i keretgjet fremgar.

Storste elforbrug: ... kW

Komponenter, der pavirker styreapparatets opforsel ved kollision

En detaljeret beskrivelse med fotografi(er) ogfeller tegning(er) af koretojstypen med hensyn til
konstruktion, dimensioner, formgivning og materialesammensatning for den del af koretgjet, der ligger
foran styresystemets betjeningsanordning, herunder de komponenter, der er beregnet til at medvirke til
at absorbere energi ved en kollision mod betjeningsanordningen: ..............ccooiiiiiiiiii...

Fotografi(er) ogfeller tegning(er) af andre keretgjsdele end de i 9.10.6.1 beskrevne, som fabrikanten efter
aftale med den tekniske tjeneste har udpeget som havende indflydelse pa styreapparatets opforsel ved en
KOLISION: ...
Braendbarhed af de materialer, der benyttes ved den indvendige indretning af visse Rlasser af motorkoretojer
Materiale(r), der benyttes ved foring af taget

Komponenttypegodkendelsesnummer (-numre), hvis de(t) foreligger: ...................ooiii.
For ikke-godkendte materialer

Basismateriale(r)/betegnelse: ...... [

Kompositmateriale/usammensat materiale (*) antal lag (!): ....... ...
Type belaegning (1) ..ottt e

Storste/mindste tykkelse: ...... [ mm

Materiale(r), der benyttes til bag- og sidevagge
Komponenttypegodkendelsesnummer (-numre), hvis det foreligger: ...............coocoiiiiiiii..
For ikke-godkendte materialer

Basismateriale(r)/betegnelse: ...... [

Kompositmateriale/usammensat materiale (') antal lag (!): ..... ...
Type Delaegning (1): .. onueeet e e

Storste/mindste tykkelse: ...... [ mm

Materiale(r), der benyttes til gulv
Komponenttypegodkendelsesnummer (-numre), hvis det foreligger: ............cc.oooiiiiiiii...
For ikke-godkendte materialer

Basismateriale(r)/betegnelse: ...... [
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9.10.7.3.2.2.

9.10.7.3.2.3.

9.10.7.3.2.4.

9.10.7.4.

9.10.7.4.1.

9.10.7.4.2.

9.10.7.4.2.1.

9.10.7.4.2.2.

9.10.7.4.2.3.

9.10.7.4.2.4.

9.10.7.5.

9.10.7.5.1.

9.10.7.5.2.

9.10.7.5.2.1.

9.10.7.5.2.2.

9.10.7.5.2.3.

9.10.7.5.2.4.

9.10.7.6.

9.10.7.6.1.

9.10.7.6.2.

9.10.7.6.2.1.

9.10.7.6.2.2.

9.10.7.6.2.3.

9.10.7.6.2.4.

9.10.7.7.

9.10.7.7.1.

9.10.7.7.2.

9.10.7.7.3.

9.10.7.7.3.1.

9.10.7.7.3.2.

9.10.7.7.3.3.

9.10.7.7.3.4.

Kompositmateriale/usammensat materiale () antal lag ("): ...,

Type belaegning (1) ..ot

Storste/mindste tykkelse: ...... [ mm

Materiale(r), der benyttes til polstring af seder

Komponenttypegodkendelsesnummer (-numre), hvis det foreligger: ......................

For ikke-godkendte materialer

Basismateriale(r) [betegnelse: ...... [

Kompositmateriale[usammensat materiale (') antal lag ("): ...,

Type belae@ning (1): ..o

Storste/mindste tykkelse: ...... [ mm

Materiale(r), der benyttes til varme- og ventilationsrer

Komponenttypegodkendelsesnummer (-numre), hvis det foreligger: ......................

For ikke-godkendte materialer

Basismateriale(r)/betegnelse: ...... [

Kompositmateriale/usammensat materiale () antal lag ("): ...,

Type beleegning (1): ...oouuii

Storste/mindste tykkelse: ...... [ mm

Materiale(r), der benyttes til bagagehylder

Komponenttypegodkendelsesnummer (-numre), hvis det foreligger: ......................

For ikke-godkendte materialer

Basismateriale(r) betegnelse: ...... [

Kompositmateriale/usammensat materiale (*) antal lag (): ...,

Type belaegning (1) ..o

Storste/mindste tykkelse: ...... [ mm

Materiale(r), der benyttes til andre formal

Pataenkte formal ... ... e

Komponenttypegodkendelsesnummer (-numre), hvis det foreligger: .......................

For ikke-godkendte materialer

Basismateriale(r) /betegnelse: ...... [

Kompositmateriale/usammensat materiale (") antal lag (): ...

Type belaegning (1): ..o

Storste/mindste tykkelse: ...... [ mm
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9.10.7.8.

9.10.7.8.1.

9.10.7.8.2.

9.10.8.

9.10.8.1.

9.10.8.2.

9.10.8.2.1.

9.10.8.2.2.

9.10.8.2.4.

9.10.8.3.

9.11.1.

9.11.2.

9.11.3.

9.11.4.

9.11.5.

9.12.1.

Komponenter, der er godkendt som ferdigopbyggede anordninger (sader,
skillevaegge, bagagehylder osv.)

Komponenttypegodkendelsesnummer (-NUMIE): ......uuteernueieenit e eeaaees

For den ferdigopbyggede anordning: sede, skillevag, bagagehylde osv. (1)

Gas anvendt som kelemiddel i luftkonditioneringsanlaegget: .............. ... i

Luftkonditioneringsanlaegget er konstrueret til at indeholde fluorholdige drivhusgasser med en GWP-
verdi pd over 150: ja/nej ()

I bekraftende fald udfyldes folgende punkter:

Tegning og kort beskrivelse af luftkonditioneringsanlaegget, inklusive udsivningskomponenternes
reference- eller reservedelsnummer og materiale

Udsivning fra luftkonditioneringsanlagget

Fortegnelse over reference- eller reservedelsnumre og materialeoplysninger for anleggets komponenter
og oplysninger om prevningen (f.eks. provningsrapportnr., godkendelsesnr.): .....................L.

Samlet udsivning i gfar for hele anlaegget: ........... ... i

Udvendige udragende dele

Generel udformning (tegning eller fotografier) med angivelse af placeringen af vedlagte snit og
projektioner:

Tegninger ogfeller fotografier, hvis det er relevant, af f.eks. der- og vinduesstolper, luftindtagsgealler,
kolergitter, forrudeviskere, tagrender, handtag, glideskinner, steenklapper og daksler, dorhaengsler og
lase, kroge, ojer, dekorativt udstyr, skilte, emblemer og indskeringer samt enhver anden udvendig
udragende del eller dele af den udvendige overflade, som kan betragtes som farlige (f.eks. lysudstyr). Hvis
de i foregdende setning anferte dele ikke er kritiske, kan de til dokumentationsformal erstattes af
fotografier, om nedvendigt med malangivelser ogleller tekst:

Tegninger af dele af den udvendige overflade i overensstemmelse med punkt 6.9.1 i bilag I til direktiv
TAJASIIEDE: ..o e

Tegning af KOfangere: ........oouuii it

Tegning af gulvlinje: ... oo

Sikkerhedsseler ogleller andre fastholdelsesanordninger

Antal og placering af sikkerhedsseler og fastholdelsesanordninger og sader, pd hvilke de kan bruges

(L = venstre side, R = hgjre side, C = i midten)

Fuldstzendiot Anordning til hejde-
EF-t dkend lg K Variant (hvis relevant) indstilling af sele (anfor ja/
- ypego endelsesmaerke Hej/ekstra)
L
Forste sederakke C
R
L
Anden sederakke C
E3
*
R

*) T%beldlzn kan udvides efter behov, hvis keretgjet har flere end to rakker seder, eller hvis der er flere end tre seeder
i bredden.
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9.12.2. Art og placering af supplerende fastholdelsessystemer: ja/nej/ekstraudstyr
(L = venstre side, R = hgjre side, C = i midten)
Front-airbag Side-airbag Selestrammer
L
Forste seederakke ¢ C
R
L
Anden saderakke C
*
)
R
(*)  Tabellen kan udvides efter behov, hvis keretejet har flere end to reekker seeder, eller hvis der er flere end tre saeder
i bredden
9.12.3. Sikkerhedsseleforankringernes antal og placering og bevis for overensstemmelse med direktiv 76/115/
EQF (dvs. typegodkendelsesnummer eller proverapport): ..........ooueeeiiiiieiiiiiieiniiieanne.
9.12.4. Kort beskrivelse af eventuelle elektriske/elektroniske komponenter: ......................ooL
9.13. Sikkerhedsseleforankringer
9.13.1. Fotografier ogleller tegninger af karrosseriet, der viser placering og dimensioner for de faktiske og
fungerende forankringer, inklusive R-punkter: ............ooiiuiiiiiiii i
9.13.2. Tegninger af seleforankringerne og de dele af koretgjets konstruktion, hvortil de er fastgjort (med
angivelse af materiale): ... .. ...t
9.13.3. Betegnelse for de typer (*) sikkerhedsseler, der er godkendt til montering i de forankringer, som keretojet

er udstyret med

Forankringens placering

Koretgjets Sadets
konstruktion konstruktion

Forste sederakke

Nederste foran- { Ydre
Hojre sde kring indre

@verste foran-

kring

Nederste foran- hejre
Midtersaede kring venstre

@verste foran-

kring

Ngderste foran- { Ydre
Venstre sede kring indre

@verste foran-

kring

Anden sederakke (*)

@verste foran-

kring

kring venstre

@verste foran-

kring

Nederste foran- { hejre
Midtersaede

Ne:derste foran- { Ydre
Hojre sade kring indre
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9.13.4.

9.14.1.

9.14.2.

9.14.3.

9.14.4.

9.14.5.

9.14.6.

9.14.7.

9.15.0.

9.15.1.

9.15.2.

9.16.1.

9.16.2.

9.17.1.

9.17.2.

9.17.3.

Forankringens placering

Koretojets Saedets
konstruktion konstruktion

Nederste foran- Ydre
kring indre
@verste foran-

kring

Venstre saede

(*) Tabellen kan udvides efter behov, hvis keretojet har flere end to rekker sader, eller hvis der er flere end tre
saeder i bredden.

Beskrivelse af den seerlige type sikkerhedsseler, som er forankret i sedets rygleen, eller som er forsynet
med energiabsorberende anordning: ..............oii

Anbringelsessted for nummerplader bagtil (angiv eventuelt forskellige mulige placeringer,
tegninger kan eventuelt benyttes)

Hojde over vejbane, Gvre Kant: ..........uuueiititei e
Hojde over vejbane, nedre Kant: ...........cooouuieiiiiiiii i
Afstand mellem midterlinje og keretojets midterleengdeplan: ...
Afstand fra karetgjets venstre Side: ........oooiiiii
Dimensioner (lengde x bredde): ........o.oioiiiii
Nummerpladens haldning i forhold til det lodrette plan: .......... ... i

Synlighedsvinkel i det vandrette plan: ....... ... oo

Beskyttelse bagtil mod underkering
Til stede: ja/nej/ufuldsteendig ()

Tegning af de koretojsdele, der har betydning for beskyttelsen bagtil mod underkering, dvs. tegning af
koretojet og/eller chassiset med bredeste bagaksels anbringelse og montering, tegning af montering af
og/eller beslag til beskyttelse bagtil mod underkering. Hvis beskyttelsen mod underkering ikke er en
sarlig anordning, skal det tydeligt fremga af tegningen, at de kravede mél er overholdt: .............

Hvis den er en sarlig anordning, fuld beskrivelse og/eller tegning af beskyttelsen bagtil mod underkering
(inklusive montering og beslag) eller, hvis den er godkendt som separat teknisk enhed, typegodken-
delSeSNUMIMET: ...
Hjulafskaermning

Kort beskrivelse af keretojets hjulafskeermning: ....... ... i

Detaljerede tegninger af hjulafskarmningsdele og disses anbringelse pa keretgjet med angivelse af de i
figur 1 i bilag I til direktiv 78/549/EQF anforte mdl og under hensyntagen til ekstreme dak/
BjulkOMbBINAtIONET: ... o.utt e

Foreskrevne skilte

Fotografier ogfeller tegninger af placeringen af foreskrevne skilte og paskrifter og af keretojets
identifikationSIUMIMEr: ... oo e

Fotografier ogfeller tegninger af foreskrevne skilte og péskrifter (udfyldt eksempel med mélangivel-
L

Fotografier ogfeller tegninger af koretgjets identifikationsnummer (udfyldt eksempel med mélangivel-
L
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9.17.4. Fabrikantens beskrivelse af overensstemmelse med kravene i punkt 3.1.1.1 i bilaget til Radets direktiv
76/114/EQF (EFT L 24 af 30.1.1976, s. 1).

9.17.4.1. Betydningen af de skrifttegn i anden og eventuelt tredje del, som anvendes til at opfylde kravene i punkt
5.3 i ISO-standard 3779:1983, skal forklares: ...........o.ouueunmmnem e i,

9.17.4.2. Hvis skrifttegnene i anden del anvendes til at opfylde kravene i punkt 5.4 i ISO-standard 3779:1983,
skal deres betydning forklares: ........ ...
9.18. Radiointerferens/elektromagnetisk kompatibilitet

9.18.1. Beskrivelse og tegninger/fotografier af udformning og bestanddele af den del af karrosseriet, der udger
motorrummet, og den del af kabinen, der ligger teettest op ad dette: ..o,

9.18.2. Tegninger eller fotografier af placeringen af metalkomponenter, der er monteret i motorrummet (f.eks.
dele til varmeanlag, reservehjul, luftfilter, styreapparat 0SV.): .........oviiiiiiiiiii it

9.18.3. Oversigt over og tegning af radiostejdempende udstyr: ...

9.18.4. Narmere oplysninger om nominel veerdi af jevnstremsmodstande og for taendkabler med indbygget
radiostejmodstand af den nominelle modstand pr. meter: ............. i

9.19. Beskyttelse mod sidepikersel
9.19.0. Til stede: ja/nejjufuldstendig (1)
9.19.1. Tegning af de koretojsdele, der har betydning for beskyttelsen mod sidepdkersel, dvs. tegning af

koretojet ogeller chassiset med angivelse af akslernes anbringelse og montering, tegning af montering af
ogleller beslag til beskyttelsesanordningerne. Hvis beskyttelsen mod sidepakorsel ikke er en swrlig
anordning, skal det tydeligt fremga af tegningen, at de kravede mdl er overholdt: ...................

9.19.2. For swrlig(e) beskyttelsesanordning(er) mod sidepakersel, fuld beskrivelse ogfeller tegning af denne
(disse) (inkl. montering og beslag) eller dens/deres komponenttypegodkendelsesnummer (-numre): ...

9.20. Staenkafskaermningssystem

9.20.0. Til stede: ja/nejjufuldstendig (1)

9.20.1. Kort beskrivelse af koretajets steenkafskeermningssystem og de elementer, der indgér deri: ...........
9.20.2. Detaljerede tegninger af keretgjets stenkafskermningssystem og dets placering pd keretgjet med

angivelse af dimensionerne i figurerne i bilag III til direktiv 91/226/E@F og under hensyntagen til
ekstreme daek/hjulkombinationer: ...........oouuiiii

9.20.3. Typegodkendelsesnummer (-numre) for steenkafskeermningssystemer, hvis det (de) foreligger: .........
9.21. Modstandsevne ved sidepikorsel
9.21.1. En detaljeret beskrivelse med fotografier ogfeller tegninger af keretojstypen med hensyn til

konstruktion, dimensioner, formgivning og materialesammenszatning for kabinens sidevagge (udvendig
og indvendig), med narmere enkeltheder om eventuelt beskyttelsessystem: ..................c.......

9.22. Beskyttelse fortil mod underkering
9.22.0. Til stede: ja/nejjufuldstendig (1)
9.22.1. Tegninger af de af koretojets dele, som er relevante for beskyttelsen fortil mod underkering, dvs., tegning

af koretoj og/eller chassis med placering og/eller montering af beskyttelsen fortil mod underkering. Er
beskyttelsen mod underkering ikke en sarlig anordning, skal det af tegningen tydeligt fremg, at de
foreskrevne dimensioner er overholdt: ......... ... o i

9.22.2. For sarlige anordninger, fuldstendig beskrivelse ogfeller tegning af beskyttelsen fortil mod underkering
(herunder ophang og beslag) eller, ndr anordningen er godkendt som separat teknisk enhed,
typegodKendelSESNUITIMETEt: ... ...ttt ettt
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9.23. Fodgaengerbeskyttelse
9.23.1. En detaljeret beskrivelse med fotografier ogfeller tegninger af keretojet med hensyn til konstruktion,
dimensioner, relevante referencelinjer og materialesammensaetning for keretojets forparti (indvendigt og
udvendigt), herunder, hvor det er relevant, detaljerede oplysninger om aktive beskyttelsessystemer, der er
monteret.
9.24. Systemer til frontal beskyttelse
9.24.1. En detaljeret beskrivelse med fotografier ogfeller tegninger af koretojet med hensyn til konstruktion,
dimensioner, relevante referencelinjer og materialesammensatning for keretgjets system til frontal
beskyttelse og dets forparti.
9.24.2. En detaljeret beskrivelse med fotografier ogfeller tegninger af fastgorelsesmaden for systemet til frontal
beskyttelse pd keretgjet (oplys boltmal og det nedvendige drejningsmoment).
9.24.3. Typegodkendelsesmaerke, hvis dette foreligger: ............... o
10. LYGTER OG LYSSIGNALER
10.1. Oversigt over alle anordninger: med angivelse af antal, fabrikat, model, typegodkendelsesmarke,
maksimal lysstyrke for fjernlyslygter, farve, kontrollampe: ...
10.2. Tegning af lygters og lyssignalers anbringelse: ..o
10.3. For hver lygte og refleksanordning, der er specificeret i Radets direktiv 76/756/EQF (EFT L 262 af
27.9.1976, s. 1), gives folgende oplysninger (i skriftlig form ogfeller i diagramform)
10.3.1. Tegning, der viser sterrelsen af lysfladen: ........... ... o
10.3.2. Metode benyttet til bestemmelse af den synlige overflade (jf. punkt 2.10 i FN/ECE-regulativ nr. 48 (EUT
L 137 af 30.5.2007, S. 1): o oonnniite ettt e e
10.3.3. Referenceakse 0g referencecentriim: ... ...oouuuueeenitt ettt e
10.3.4. Funktionsméde for nedklappelige Iygter: ... ...
10.3.5. Specifikke monterings- og kabelforingsforskrifter: ................co i
10.4. Nerlyslygter: grundindstilling som fastsat i punkt 6.2.6.1 i FN/ECE-regulativ nr. 48:
10.4.1. Verdi for oprindelig indstilling: ...... ...
10.4.2. Placering af indikationen af denne vaerdi: .............o i
10.4.3. Beskrivelse/skitse () af forlygteniveauindstillings-
anordning og dennes art (f.eks. automatisk,
trinvis manuel indstilling, trinles manuel indstil-
ling):
Geelder kun for keretgjer med forlygteni-
10.4.4. Betjeningsanordning: veauindstillingsanordning
10.4.5. Referencemaerker:
10.4.6. Lastafthaengige indstillingsmaerker:
10.5. Kort beskrivelse af eventuelle andre elektriske/elektroniske komponenter end lamper: ................
11. FORBINDELSER MELLEM DET TRAKKENDE K@RETQ] OG PAH/ENGSK@RET@]
11.1. Klasse og type af den eller de tilkoblingsanordninger, som er monteret eller skal monteres: ..........
11.2. Den monterede tilkoblingsanordnings D-, U-, S- og V-veerdi eller mindstekrav til D-, U-, S- og V-vardier
for den tilkoblingsanordning, der skal monteres: ... daN
11.3. Anvisninger for koblingstypens fastgorelse pd keretojet og fotografier eller tegninger af de

fastgorelsespunkter pd koretojet, som er angivet af fabrikanten; supplerende oplysninger, hvis
koblingstypen kun mé anvendes til bestemte varianter eller versioner af keretojstypen: ..............
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12.

12.1.

12.1.1.

12.1.2.

12.1.3.

12.1.4.

12.1.5.

12.1.6.

12.2.1.

12.2.1.1.

12.2.1.2.

12.2.1.3.

12.2.1.4.

12.2.1.5.

12.2.1.5.1.

12.2.1.5.2.

12.2.1.5.2.1.

12.2.1.5.2.2.

12.2.1.5.2.3.

12.2.2.

12.2.2.1.

12.2.2.2.

12.2.2.2.1.

12.2.2.2.2.

12.2.3.

12.3.

12.3.1.

12.3.2.

12.3.3.

12.4.

Oplysninger om montering af sarlige bejler eller beslag til slaebning: ...,

TypegodkendelsesSnummer (-IUMIE): . .....veenuutttettt et et e e et

FORSKELLIGT

Lydsignalapparat(er)

Apparatets anbringelsessted, monteringsmade, placering og orientering med mdlangivelser: ..........
ANl APPATALETT ...ttt ettt e
Typegodkendelsesnummer (-IUIIE): ........oouuiiuutitte ittt
Elektrisk/pneumatisk (Y)kredslobsdiagram: ........ ...
Nominel spaending eller tryK: .......ooueiii e
Tegning af mMonteringsanordning: ............oooiuiituttt et
Tyverisikringsanordninger

Beskyttelsesanordning

Detaljeret beskrivelse af koretojstypen med hensyn til indretning og udformning af det betjeningsorgan
eller den enhed, som beskyttelsesanordningen virker pa: .............. o

Tegninger af beskyttelsesanordningen og dens montering i keretgjet: ...,
Teknisk beskrivelse af anordningen: ............c..oiiiiiiii e
Enkeltheder vedrerende de benyttede lasekombinationer: ..............cooiiiiiiiiiiiiiieinn...
Startspaerreanordning

Eventuelt typegodkendelseSnUmmer: ............oiuiuitiiit e
For endnu ikke godkendte startsparreanordninger

Detaljeret teknisk beskrivelse af koretgjets startspaerreanordning og foranstaltninger mod utilsigtet
AKEIVETING: © .ottt e

System(er), som startspaerreanordningen virker pa: ............o o
Antal eventuelle virksomme udskiftelige koder: ....... ...
Eventuel tyverialarm

Eventuelt typegodkendelsesnummer: ..............ooiiiiiiiiiii e
For endnu ikke godkendte tyverialarmer:

Detaljeret beskrivelse af den anvendte tyverialarm og af de dele af koretajet, der vedrorer den monterede
EYVETIALATIN .« et et e

Fortegnelse over tyverialarmens hovedkomponenter: ...............ooeoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiennn...
Kort beskrivelse af eventuelle elektriske/elektroniske komponenter: ................coiiiiiiii...
Slabeanordning(er)

Fortil: krog/ejefandet (1)

Bagtil: krog/eje/andet/ingen (*)

Tegning eller fotografi af chassis/karrosseridel, der viser slebeanordningens (-ernes) placering,
konstruktion 0g MOMEEIING: ... ..ttt ettt et ettt e et e e e

Nearmere oplysninger om ikke-motorrelaterede anordninger, der er beregnet til at pavirke brandstof-
forbruget (hvis disse ikke er omfattet af en anden rubrik): ............ oo
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12.5.

12.6.

12.6.1.

12.6.2.

12.6.3.

12.6.4.

12.7.

12.7.1.

13.

13.1.1.

13.1.2.

13.2.1.

13.2.2.

13.2.3.

13.2.4.

Narmere oplysninger om ikke-motorrelaterede anordninger, der er beregnet til at nedsaette stojniveauet
(hvis disse ikke er omfattet af en anden rubrik): ........ ... .

Hastighedsbegransere

o) o1 V1 (<3
T () -
Godkendelsesnummer, hvis et s&dant findes: . .......o.oen ot
Hastighed eller hastighedsomréde, hvortil hastighedsbegraensningen kan fastsaettes: ... km/h

Tabel over montering og brug af RF-sendere i koretgj(er), hvis dette er relevant: .....................

Antennelposition pé koretoj, seerlige
Frekvensband (Hz) Maks. sendestyrke (W) betingelser for montering og/eller
brug

Ansggeren om typegodkendelse skal ogsd, om nedvendigt, fremlaegge:

Tilleg 1

En liste med merke(r) og type(r) for samtlige elektriske ogfeller elektroniske komponenter, der er
omfattet af Kommissionens direktiv 72/245/E@F (EFT L 152 af 6.7.1972, s. 15).

Tilleg 2

Skema eller tegning, der generelt beskriver de elektriske og/eller elektroniske komponenter (omfattet af
direktiv 72/245/EQF) og en generel beskrivelse af ledningsnettet.

Tilleg 3

Beskrivelse af det koretoj, der er udvalgt som repreasentativt for typen:
Karrosseriform:

Hojre- eller venstrestyring (1)

Akselafstand:

Tilleg 4

Relevant(e) prevningsrapport(er), som fabrikanten eller godkendte/anerkendte laboratorier har fremlagt
til stotte for udarbejdelse af typegodkendelsesattesten.

Koretoj udstyret med 24 GHz-kortdistanceradarudstyr: ja/nej (1)

SARLIGE FORSKRIFTER FOR BUSSER

Keretojets gruppe: gruppe I/gruppe Il/gruppe 11l/gruppe Algruppe B ()

Typegodkendelsenummer for karrosseridele, som er godkendt som separat teknisk enhed: ...........
Chassistyper, pd hvilke de typegodkendte karrosserier kan monteres (fabrikant(er) samt typer for delvis
OPDYZEEL KOTCLB)): ..o e et et e e e
Areal til passagerer (m?)

U] 2
DVETSTE daK (Spa) (1)« ettt
INEdErste daek (Sgn) (1) v vvvnne ettt ettt ettt e e e e

Til StAende PASSAZETET (S1): + vt enntt et ettt ettt ettt e e e e
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13.3. Antal passagerer (siddende og stiende)
13.3.1. LAl N e
13.3.2. DVerste daek (N,) (1) oottt
13.3.3. Underste daek (Np) () o e v vreniie ettt ettt ettt e e e e e e
13.4. Antal siddende passagerer
13.4.1. B R N
13.4.2. DVerste daek (Ay) (1) oot
13.4.3. Underste daek (Ap) (1) «vvvrrrii ettt ettt e
13.4.4. Antal kerestolspladser for keretgjer i klasse My 0g M3z ....oouiiiiiiiiiii
13.5. Antal udstigningSdBre: ......... ...
13.6. Antal ngdudgange (dore, vinduer, taglemme, forbindelsestrapper, halve trapper): ....................
13.6.1. TOtal: .o
13.6.2. OVerste daek (1) o oo
13.6.3. Underste daek (1) o oo i s
13.7. Rumfang af bagagerum (m3): ...... ... ...
13.8. Tagareal til transport af bagage (M2): ......... ..ot e
13.9. Eventuelle tekniske anordninger, der letter adgangen til keretgjet (f.cks. opkerselsrampe, personlift
eller gulvsaenKniNGSSYSTEIM): . .uuet ettt et e
13.10. Overbygningens styrke
13.10.1. Eventuelt typegodkendelsesnummer: .......... ...
13.10.2. For endnu ikke godkendt overbygning
13.10.2.1. Detaljeret beskrivelse af koretajets overbygning, herunder mél, indretning og anvendte materialer samt
fastgoring til en eventuel chassISTAMITIE: ... ...uuttt ittt
13.10.2.2. Tegninger af koretgjet og de dele af dets indvendige indretning, som har indflydelse pa overbygningens
styrke eller pa det tilbagevaerende rum: ....... ... ..
13.10.2.3. Beliggenhed af koretgjets tyngdepunkt, ndr dette er i koreklar stand, angivet i leengde-, tvar- og lodret
TEUIIIIG. © oottt ettt ettt et et e
13.10.2.4. Maksimal afstand mellem midtlinjerne af de yderste passagerpladser: ................ccooiiiiiiin...
13.11. Punkter i Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2001/85/EF (EFT L 42 af 13.2.2002, s. 1), som
skal udferes og demonstreres for denne tekniske enhed: .................... ...
14. SARLIGE FORSKRIFTER FOR KORETOJER BESTEMT TIL TRANSPORT AF FARLIGT GODS
14.1. Elektrisk udstyr i henhold til Ridets direktiv 94/55/EF (EFT L 319 af 12.12.1994, s. 1)
14.1.1. Beskyttelse mod overophedning af ledninger: ...
14.1.2. ADIYAErens art: ... ..oooii ittt e
14.1.3. Batterihovedkontaktens art og virkemade: .......... .o

14.1.4. Beskrivelse og placering af sikkerhedsbarriere for fartskriver: ...,
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14.1.5.

14.1.6.

14.2.

14.2.1.

14.2.2.

14.2.3.

14.2.4.

14.2.5.

14.2.6.

14.3.

14.3.1.

14.3.2.

15.

15.3.1.

15.3.2.

15.3.3.

15.3.4.

15.3.5.

15.3.6.

15.3.7.

15.4.1.

15.4.2.

16.

16.1.

16.1.1.

16.2.

16.3.

Beskrivelse af permanent stromforende installationer. Angiv den fulgte EN-standard: .................

Konstruktion og beskyttelse af elektriske installationer bag forerkabinen: ....................cooit.

Forebyggelse af brandfare

Art af ikke-letantaendeligt materiale i forerkabinen: ........ ... ...
Art af eventuel varmeskarm bag forerkabinen: ........... ...
Motorens placering og varmeafskeermning: ............o.ooiiiiiiiii
Udstedningssystemets placering og varmeafskarmning: ............ooeooiiiiiiiiiiiiiiniieennn...
Type og konstruktion af retarderens varmeafskeermning: ..............coiiiiiiiiiiiiii

Type, konstruktion og placering af forbreendingsvarmeanlaeg: ...

Eventuelle serlige krav til karrosseriet i henhold til direktiv 94/55/EF
Beskrivelse af foranstaltninger til opfyldelse af kravene for EX/II- og EX/III- keretojer: ................

For EX[lll-keretgjer, bestandighed mod udefra kommende varme: .............cooooiiiiiiiiin...

GENBRUG, GENVINDING OG NYTTIGG@ORELSE

Hvilken version er referencek@ret@jet? ...........ooiuuuueeiiei ittt
Masse af referencekoretoj med karrosseri eller masse af chassis med forerhus, uden karrosseri ogfeller
tilkoblingsanordning, hvis fabrikanten ikke monterer karrosseri ogfeller tilkoblingsanordning (med
vasker, varktoj og eventuelt reservehjul), og uden forer: ........ ..
Referencekoret@jets Materialemasse: ..........ooeiinnettteet ettt ettt
Materialemasse, som der tages hensyn til pa forbehandlingstrinnet (%): ...

Materialemasse, som der tages hensyn til pa bortskaffelsestrinnet (V): ...........ocooiiiiiiiiiiian

Materialemasse, der skal tages hensyn til pd trinnet med behandling af ikke-metallisk restaffald, der anses
for envINdelig (V): ...t

Materialemasse, der skal tages hensyn til pd trinnet med behandling af ikke-metallisk restaffald, der anses
for at kunne energiudnyttes (V): ... ..ottt ettt e

Materialeopdeling (V): ... ooni i
Samlet materialemasse, som kan genbruges og/eller genvindes: ...

Samlet materialemasse, som kan genbruges og/eller nyttiggares: ..............ccoviiiiiiiiiiiiiiiin...

Procentvaerdier
Genvindingsgrad »Reye (%6)€ - v o

Nyttiggorelsesprocent »Reoy ( B)€ . vennuintt e

ADGANG TIL REPARATIONS- OG VEDLIGEHOLDELSESINFORMATIONER OM K@RET@JER

Adresse pd hovedwebstedet for adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om koretoj-
S PP P PR

Dato, hvorfra det er til radighed (senest seks maneder efter datoen for typegodkendelse): ............
Nearmere vilkdr for adgang til webstedet: ........ ..o

Format for de reparations- og vedligeholdelsesinformationer om koretojer, der er til radighed pa
WEDSIEARL: ...
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Forklarende bemeerkninger

Det ikke gaeldende overstreges (i nogle tilfeelde skal intet overstreges, f.eks. hvis flere muligheder foreligger).
Tolerance angives.

Angiv venligst hojeste og laveste vaerdier for hver variant.

Kun for s vidt angdr definitionen af terreengdende (off-road) keretgjer.

Angivet pa en sidan made, at den faktiske vaerdi for hver af keretojets tekniske konfigurationer klart fremgar.

Koretojerne kan vaere drevet af bide benzin og gasformigt braendstof, men hvis benzinsystemet kun er monteret som nedhjelp ved start,
og hvis benzintanken hejst kan rumme 15 liter, vil sidanne keretojer for sd vidt angar prevningen blive anset for keretgjer, der

udelukkende kerer pé gasholdige braendstoffer.

For keretojsdele, der er typegodkendt, kan beskrivelsen erstattes af en henvisning til godkendelsen. Ligeledes er en beskrivelse ikke
nedvendig for keretgjsdele, hvis konstruktion klart fremgér af de vedlagte diagrammer eller tegninger. Ved hver rubrik, hvor der skal
vedlegges fotografier eller tegninger, angives numrene pa de relevante bilag.

Hvis typeidentifikationsmaerkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer koretoj, komponent eller separat
teknisk enhed, der er omfattet af dette oplysningsskema, erstattes sidanne tegn i folgedokumenterne med »?« (f.eks. ABC??1237?).

Angivelse i henhold til definitionerne i bilag II, del A.

Betegnelse i henhold til EN 10027-1:2005. Hvis denne ikke kan angives, skal der gives oplysninger om folgende:

— beskrivelse af materialet

— strakgraense

— trekbrudstyrke

— elasticitet (i %)

— brinellhdrdhed.

»Foranliggende styring« som defineret i punkt 2.7 i bilag I til Radets direktiv 74/297EQF (EFT L 165 af 20.6.1974, s. 16).
Ved udferelse med normalt forerhus og med forerhus med sovekabine oplyses for begge udferelser dimensioner og masse.
Standard I1SO 612:1978 — Road vehicles — Dimensions af motor vehicles and towed vehicles — terms and definitions.

Motorkeretoj og pahangskeretoj med traekstang: term nr. 6.4.1.
Sxttevogn og kerre: term nr. 6.4.2.

Bemerkning:

Ved kerrer betragtes koblingsanordningens akse som forreste aksel.

term nr. 6.19.2.
term nr. 6.20.
term nr. 6.5.

term nr. 6.1 og for keretojer i andre klasser end M;: punkt 2.4.1 i bilag I til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 97/27EF (EFT L 233
af 25.8.1997, 5. 1).
Hvis der er tale om pahangskeretojer, angives lengden som anfert i term nr. 6.1.2 i ISO-standard 612:1978.

term nr. 6.17.

term nr. 6.2 og for keretojer i andre klasser end My: punkt 2.4.2 i bilag I til direktiv 97/27EF.
term nr. 6.3 og for keretojer i andre klasser end My: punkt 2.4.3 i bilag I til direktiv 97/27/EF.
term nr. 6.6.

term nr. 6.10.

term nr. 6.7.

term nr. 6.11.

term nr. 6.18.1.

term nr. 6.9.

Massen af foreren og eventuelt medfelgende personale sattes til 75 kg pr. person (fordelt med 68 kg for personen selv og syv kg for
dennes bagage i henhold med ISO-standard 2416:1992), breendstofbeholderen fyldes til 90 % af det af fabrikanten opgivne volumen og
de ovrige vaskeholdige systemer (undtagen dem med spildevand) til 100 % af det opgivne volumen.

For pahangsvogne og sxttevogne — og for keretgjer med tilkoblet pahaengsvogn eller sattevogne — hvor tilkoblingsanordningen
belastes med en signifikant kraft i lodret retning, indgdr denne belastning efter division med tyngdeaccelerationen i den teknisk tilladte
totalmasse.

»Koblingsoverhang« er den vandrette afstand mellem koblingen for karrer og bagakslens (-akslernes) midterlinje.

For keretgjer, som kan fremdrives enten af benzin, diesel osv., eller kombineret med andet braendstof, gentages punkterne. For ikke-
konventionelle motorer og systemer skal oplysninger akvivalente med de her givne fremlagges af fabrikanten.

Denne verdi skal afrundes til narmeste tiendedel millimeter.

Denne vardi skal beregnes med n = 3,1416 og afrundes til nermeste hele cm®.

Bestemmes i overensstemmelse med kravene i Ridets direktiv 80/1269/E@F (EFT L 375 af 31.12.1980, s. 46).

Bestemmes i overensstemmelse med kravene i Radets direktiv 80/1268/E@F (EFT L 375 af 31.12.1980, s. 36).

Specificerede oplysninger skal gives for hver foresldet variant.

Hvad angdr pahangskeretojer, den maksimale hastighed som angivet af fabrikanten.

For daek af kategori Z bestemt til montering pé keretojer med maksimalhastighed over 300 km/h gives tilsvarende oplysninger.

Det anforte antal siddepladser skal gaelde for keretgjer i bevagelse. Der kan anferes et interval, hvis der er tale om en modulopdelt
indretning.

»R-punktet« eller »sedets referencepunkt« er et punkt, der er fastlagt pa fabrikantens planer for hver siddeplads i forhold til det
tredimensionale referencesystem, i overensstemmelse med bilag 1II til Ridets direktiv 77/649/E@F (EFT L 267 af 19.10.1977, s. 1).

Der anvendes samme symboler og maerker som i punkt 1.1.3 og 1.1.4 i bilag III til Radets direktiv 77/541/E@F (EFT L 220 af 29.8.1977,
s. 95). For seler af »S«-typen angives hvilke(n) type(r).

Disse termer er defineret i standard ISO 22628:2002 — Keretojer — Genanvendelse og genvinding — Beregningsmetode.«
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BILAG II

»BILAG 1II
OPLYSNINGSSKEMA TIL BRUG VED EF-TYPEGODKENDELSE AF KORETOJER

(med hensyn til forklarende bemarkninger henvises til sidste side i bilag I)

DEL I

Nedennavnte oplysninger skal indsendes i tre eksemplarer og omfatte en indholdsfortegnelse. Eventuelle tegninger skal
forelaegges i en passende mélestok pd A4-ark eller foldet til dette format. Eventuelle fotografier skal veere tilstrekkeligt
detaljerede.

0.4.

0.4.1.

0.5.

0.8.

0.9.

1.4.

1.6.

1.8.

A. Klasse M og N

ALMINDELIGE BESTEMMELSER

Fabriksmeerke (firmabetegnelse): ........ooeeieii e
P e
Eventuel(le) handelsbetegnelSe(r): .......ooneiiei
Typeidentifikationsmaerker som markeret pa karetajet(®): ...........coooiiiii i
Maerkets anbringelsessted: ..........oo oot e
KOTet@ets KIasSe(S): . ...ttt e et et e e e e
Klassifikation efter, hvilket farligt gods keretojet agtes benyttet til transport af: ........................
Fabrikantens navii 0g adreSSe: ........ueeuutteentt et e
Navn(e) og adresse(r) pd samlefabrik(ker): .........ooooiiii e

Navn og adresse pé fabrikantens befuldmaegtigede repraesentant (i givet fald): ..........................

KORETOJETS ALMINDELIGE SPECIFIKATIONER

Fotografier og/eller tegninger af et repraesentativt keretoj: ...
Antal aksler 0g hjuli ... ..o
Antal aksler med tvillingmontering samt anbringelse: ............. ... i
Antal styrede aksler og deres placering: ...........oouiiiiiit i
Drivaksler (antal, placering, indbyrdes forbindelse): ........ ... ... i
Chassis (hvis et sddant forefindes)(fegning): ..........oeruuuteemit et
Motorens placering 0g MONLETING: .. ......ovuuuttetitt ittt ettt et e eee e
Hojre- eller venstrestyring: hejre/venstre(?)

Koretgjet er udstyret til hojrevenstrekersel(’)

MASSE OG DIMENSIONER()(®)

(i kg og mm) (Der henvises i givet fald til tegninger)
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2.1 Akselafstand(e) (ved fuld 1ast)(81): .....coiiiiiiiiiiiii e
2.1.1. Karetgjer med to aksler: ........oooiiiii
2.1.2 Koretojer med tre eller flere aksler
2.1.2.1. Afstand mellem de forskellige aksler, malt fra forreste til bageste aksel: .................ooiiiiit.
2.1.2.2. Samlet akselafstand: ........ ...
2.3.1. Hver styrende aksels sporvidde($*): ........oii i
2.3.2. Sporvidde for alle andre aksler(3%): ... .ooiu i
2.4. Koretgjets hoveddimensioner (udvendige mal):
2.4.1. For chassis uden karrosseri
2.4.1.1. T 1
2.4.1.1.1. Storste tilladte lengde: ...
2.4.1.1.2. Mindste tilladte leengde: ............ e
2.4.1.2. BrEdde (8 ) vttt
2.4.1.2.1. Storste tilladte bredde: ... e
2.4.1.2.2. Mindste tilladte bredde: ... ..o
2.4.1.3. Hojde (i koreklar stand)(®3) (ved ophang med niveauregulering angives normal kereposition): .........
2.4.2. For chassis med karrosseri
2.4.2.1. LN (8): ettt
2.4.2.1.1. Lastefladens laengde: ... ..o
2.4.2.2. Bredde ) oo
2.422.1. Vaegtykkelse (for keretgjer, der specielt er konstrueret til temperaturkontrolleret transport af gods): ...
2.4.2.3. Hojde (i koreklar stand)(3) (ved ophang med niveauregulering angives normal kereposition): .........
2.6. Masse i koreklar stand

Masse af koretoj med karrosseri — og for treekkende keretgjer i andre klasser end M;, med

tilkoblingsanordning, hvis en sddan er monteret af fabrikanten — i koreklar stand, eller masse af chassis
eller af chassis med forerhus uden eventuel karrosseri/tilkoblingsanordning, hvis karrosseri ogfeller
tilkoblingsanordning ikke monteres af fabrikanten, (med vasker, varktej, reservehjul, hvis monteret, og
forer samt for busser ét personalemedlem, hvis der forefindes et sede dertil i koretajet)(") (storste og

mindste for hver variant): ... ... ..
2.6.1. Denne masses fordeling pé akslerne og for keerre eller settevogn belastningen pé koblingspunktet (storste

og mindste for hver variant): ...........oooii i e
2.7. For delvis opbygget koretoj, det faerdigopbyggede keretejs mindste masse som oplyst af fabrikanten:
2.8. Teknisk tilladt totalmasse som oplyst af fabrikanten ()(%): ..o,
2.8.1. Denne masses fordeling pa akslerne og for kaerre eller swttevogn belastning pé koblingspunktet(’): ....
2.9. Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel: ... ... ... ..
2.10. Teknisk tilladt akseltryk pr. akselgruppe: ....... ...

2.11. Teknisk tilladelig tilkoblet totalmasse for motorkeretojet ved tilkobling af
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2.11.1.

2.11.2.

2.11.3.

2.11.4.

2.11.6.

2.16.1.

2.16.2.

2.16.3.

2.16.4.

2.16.5.

3.2

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.1.6.

3.2.1.8.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.4.

3.2.2.5.

3.2.3.1.

Pahaengskoretoj med traekstang: ...t

R 10

Teknisk tilladt masse af vOZNtOZ(): «...vnurie it
Tilladt masse af pdhangskeretej uden bremser: ...
Storste lodrette belastning pd keretgjets koblingspunkt: ...
FOT MOLOTKGIEIO]: .. ..ttt ettt ettt ettt e e et ettt ettt

Piregnet masse ved registrering/ibrugtagning (ikke obligatorisk: Hvis der anferes vaerdier for disse
storrelser, skal de vaere kontrolleret efter forskrifterne i bilag IV til direktiv 97/27[EF)

Péregnet tilladt totalmasse ved registrering/ibrugtagning (der kan anferes forskellige angivelser for hver
teknisk Konfiguration(®)): ........e oo

Paregnet tilladt akseltryk pr. aksel ved registrering/ibrugtagning, og for kaerre og settevogn paregnet tilladt
belastning pé koblingspunktet ved registrering/ibrugtagning som oplyst af fabrikanten, hvis den er mindre
end den teknisk tilladte belastning pd koblingspunktet (der kan anfores forskellige angivelser for hver
teknisk Konfiguration(®)): ...t

Paregnet tilladt akseltryk pr. akselgruppe ved registrering/ibrugtagning (der kan anferes forskellige
angivelser for hver teknisk konfiguration(®)): ...........ooiiiiiiii

Paregnet tilladt tilkoblet masse ved registrering/ibrugtagning (der kan anfores forskellige angivelser for
hver teknisk Konfiguration(®)): «......o.oiieeiit i

Paregnet tilladt totalmasse af vogntoget ved registrering/ibrugtagning (der kan anfores forskellige
angivelser for hver teknisk konfiguration(®)): ...........ooiiiiiiii
MOTOR(¥)

Motorfabrikant: ... .. .. .
Fabrikantens motorkode (som markeret pd motoren, eller andre identifikationsformer): ................
Godkendelsesnummer (hvis relevant), herunder brendstofidentifikationsmaerke: ........................
(Kun tunge koretgjer)

Forbrendingsmotor

Arbejdsprincip: styret tending/kompressionstending(')

Arbejdsmade: firtakts/totakts/rotation(?)

Antal og arrangement af cylindre: ... e

Slagvolumen(™): ... cm?

Normal tomgangshastighed(?): ... min™

Storste nettoeffekt (7): ... kW ved. ... min! (opgivet af fabrikanten)

Lette erhvervskoretojer: diesel/benzin/LPG/NG eller biogas/ethanol (E 85)/biodiesel/hydrogen(")(®)

Tunge koretgjer: diesel/benzin/LPG/NG-H/NG-L/NG-HLethanol(")()

Brandstoftype: monobrandstofkeretej, koretej, der kan skifte mellem braendstoffer, flex fuel-koretaj(’)
Storste tilladelige andel biobrandsel i braendstoffet (opgivet af fabrikanten): ... % af braendstoffet

Braendstofbeholder(e)

Hovedbrandstofbeholder(e)
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3.2.3.1.1. Antal tanke og hver enkelt tanks Kapacitet: .............ooiiiiiiiii
3.2.3.2. Reservebeholder(e) til brendstof
3.2.3.2.1. Antal tanke og hver enkelt tanks kapacitet: ...
3.2.4. Breendstoftilforsel
3.2.4.1. Med karburator(er): ja/nej(")
3.2.4.2. Ved brandstofindsprejtning (kun kompressionstending): ja/nej(’)
3.2.4.2.2. Arbejdsprincip: direkte indsprejtning/forkammer/turbulenskammer(?)
3.2.4.3. Ved brandstofindsprejtning (kun styret taending): ja/nej(?)

3.2.7. Kolesystem: (vaeske/luft)(")

3.2.8. Indsugningssystem

3.2.8.1. Tryklader: ja/nej(!)

3.2.8.2. Ladeluftkeler: ja/nej(")

3.2.9. Udstedningssystem

3.2.9.4. Type, markning af udstedningslyddamper(e): ...........ooviiiiiiiii i
Hvis relevant for ekstern stoj: stojdeempende foranstaltninger i motorrum og pa motor: ..............

3.2.9.5. Placering af udstedningsrarets afgangsabning: ...

3.2.12. Forureningsbegreensende foranstaltninger

3.2.12.2. Yderligere forureningskontrolanordninger (om nogen og hvis ikke omfattet af en anden overskrift)

3.2.12.2.1. Katalysator: ja/nej(!)

3.2.12.2.1.11.  Beskrivelse af regenereringssystemer/system til efterbehandling af udstedningen: ......................

3.2.12.2.1.11.6. Selvnedbrydende reagenser: ja/nej(?)

3.2.12.2.1.11.7. Reagenstype og —koncentration, som er nedvendig for den katalytiske virkning: ......................

3.2.12.2.2. Lambdasonde: ja/nej(')

3.2.12.2.3. Luftindblaesning: ja/nej(")

3.2.12.2.4. Recirkulation af udstedningsgas: ja/nej(!)

3.2.12.2.5. System til begransning af emission ved fordampning: ja/nej(?)

3.2.12.2.6. Partikelfilter: ja/nej(")

3.2.12.2.7. Egendiagnosesystem (OBD): ja/nej(!)

3.2.12.2.8. Andre systemer (beskrivelse og funktionsmade): ...

3.2.12.2.9. Momentbegranser: ja/nej(")

3.2.13.1. Absorptionskoefficientsymbolets placering (kun for motorer med kompressionstending): .............

3.2.15. LPG-brendstofsystem: ja/nej(!)

3.2.16. NG-braendstofsystem: ja/nej(")

3.3. Elektrisk motor

33.1. Type (vinding, Magnetisering): ... ......uueeunuuteeenttt ettt

3.3.1.1.

Maksimal timeeffekt: ... kW
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3.3.1.2.

3.3.2.4.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

4.2.

4.5.

4.6.

4.7.

4.9.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Driftsspaending: ... V

Batteri

POSIEION: oo
Forbrendingsmotor eller motorkombination

Hybridelektrisk keretoj: ja/nej(*)

Kategori af hybridelektrisk koretej: med ekstern opladning/ikke-ekstern opladning:(')
Smeoremiddeltemperatur

mindste: ... K

storste: ... K

TRANSMISSION(?)

Type (mekanisk, hydraulisk, elektrisk 0sv.): ..o
Gearkasse

Type (manuel/automatisk/CVT (trinlest variabel transmission))(’)

Gearudvekslingsforhold

. . Endeligt
Udvekslingsforhold i -
gearkasse (forhold mellem udvekshngs%orhold
Gear motorens 0g (forhold mellem Totalt udvekslingsforhold
doangsakslens udganisakslens OF de
Lagang traekkende hjuls

omdrejningshastighed) omdrejningshastighed)

Maksimum for CVT
1
2
3

Minimum for CVT

Bakgear

Koretgjets konstruktivt bestemte tophastighed (i km/h)()
Fartskriver: ja/nej(")

GodReNdelSeSMEIRE: . . . oo

AKSLER

Beskrivelse af hver enkelt aksel: .........o oo
FaDITKAL: o
T P e
Placering af loftbare aksler: ........ ... oo

Placering af belastbare aksler: ..........co i

HJULOPHANG
Type og konstruktion af opheang for hver aksel eller hvert hjul: ...,

Niveauregulering: ja/nej/ekstraudstyr(?)
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6.2.3. Luftaffjedring af drivaksel (-aksler): ja/nej(!)

6.2.3.1. Affjedring af drivaksel svarende til luftaffjedring: ja/nej(?)

6.2.4. Luftaffjedring af aksel/aksler, der ikke er drivaksel: ja/nej(!)

6.2.4.1. Affjedring af aksel/aksler, der ikke er drivaksel, svarende til luftaffjedring: ja/nej(?)
6.6.1. Deek/hjulkombination(er):

a) for dak anferes dimensionsbetegnelsen, belastningstal og symbol for hastighedskategori, rullemod-
stand i overensstemmelse med ISO 28580 (hvis relevant)(")

b) for hjul anfores falgdimension(er) og indpresningsdybde(r)

6.6.1.1. Aksler

6.6.1.1.1. AKRSel 1t .

6.6.1.1.2. AL 2t
Osv.

6.6.1.2. Eventuelt reservehjul: . ..... ... e

6.6.2. Dvre og nedre grense for rulleradius

6.6.2.1. AKSEL 1t

6.6.2.2. ARSE] 2t e
osv.

7. STYREAPPARAT

7.2. Transmission og betjeningsorgan

7.2.1. Styretransmissionens art (specificeres for henholdsvis for- og baghjul): .....................o..

7.2.2. Forbindelse til hjulene (ogsé ikke-mekanisk; specificeres for henholdsvis for- og baghjul): ..............

7.2.3. Eventuel servoforstaerkning: ........ ...

8. BREMSER

8.5. Blokeringsfri bremser: ja/nej/ekstraudstyr(?)

8.9. Kort beskrivelse af bremsesystemerne i henhold til punkt 1.6 i addendum til tilleg 1 i bilag IX til direktiv
T B20[EDE: oo e e

8.11. Nearmere beskrivelse af retardersystemets (-SyStEMEINES) TYPE: «..uvveenunteenitieeaiieeeaiieeannns

9. KARROSSERI

9.1. Karrosseriets art (anfores ved hjeelp af koderne i del Cibilag I): ...,

9.3. Dore, lise og haengsler

9.3.1. Dorudformning og antal dare: ....... ..ot

9.9. Anordninger til indirekte udsyn

9.9.1. Forerspejle (angiv for hvert forerspejl):

9.9.1.1. Fabrikat: ...

9.9.1.2. Typegodkendelsesmaerke: ...... ...
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9.9.1.3.

9.9.1.6.

9.10.3.

9.10.3.1.

9.10.3.1.1.

9.10.3.2.

9.10.4.1.

9.10.4.2.

9.10.8

9.10.8.1.

9.12.2.

9.17.1.

9.17.2.

9.17.3.

9.17.4.1.

9.17.4.2.

9.22.

9.22.0.

Variants ...
Ekstraudstyr, som kan pavirke synsfeltet bagud: ......... ...
Andre anordninger til indirekte udsyn end spejle: ...
Type og beskrivelse af anordningen: ...............ooiiiiiiiiii
Indvendig indretning

Seeder

Antal placeringsmuligheder for s@derne(y): ........oooiuiiiiii i
Placering 0g arrangement: ................o.oueoiuuiinttett e
Sader, som kun er beregnet til brug, ndr keretgjet holder stille: ..o
Type nakkestotte(r): indbygget/aftagelig/separat(")

Godkendelsesnummer, hvis et sddant findes: .........o. ittt
Gas anvendt som kelemiddel i luftkonditioneringsanlaegget: ...

Luftkonditioneringsanlaegget er konstrueret til at indeholde fluorholdige drivhusgasser med en GWP--
vardi pd over 150: ja/nej()

Art og placering af supplerende fastholdelsessystemer: ja/nejjekstraudstyr: ................oociiii...

(L = venstre side, R = hgjre side, C = i midten)

Front-airbag Side-airbag Selestrammer
L
Forste sede- C
raekke
R
L
Anden sede- C
rakke ()
R

(*)  Tabellen kan udvides efter behov, hvis keretgjet har flere end to raekker seeder, eller hvis der er flere end tre saeder
i bredden.

Foreskrevne skilte

Fotografier ogfeller tegninger af placeringen af foreskrevne skilte og pdskrifter og af keretojets
identifikationsnummer: ...

Fotografier ogfeller tegninger af foreskrevne skilte og péskrifter (udfyldt eksempel med madlangivel-
3

Fotografier ogfeller tegninger af keretojets identifikationsnummer (udfyldt eksempel med maélangivel-
R

Betydningen af de skrifttegn i anden og eventuelt tredje del, som anvendes til at opfylde kravene i punkt
5.3 i ISO-standard 3779:1983, skal forklares: ... .........oenomemene e

Hvis skrifttegnene i anden del anvendes til at opfylde kravene i afsnit 5.4 i ISO-standard 3779:1983, skal
deres betydning forklares: .............oiii i

Beskyttelse fortil mod underkoring

Til stede: ja/nej/ufuldstendig(')
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9.23.

9.23.1.

9.24.

9.24.1.

9.24.3.

11.

12.

12.7.1.

13.

13.3.1.

13.3.2.

13.3.3.

13.4.1.

13.4.2.

13.4.3.

13.4.4.

16.

0.1.

0.2.

0.2.1.

Fodgengerbeskyttelse

En detaljeret beskrivelse med fotografier ogfeller tegninger af keretejet med hensyn til konstruktion,
dimensioner, relevante referencelinjer og materialesammensaetning for keretgjets forparti (indvendigt og
udvendigt), herunder, hvor det er relevant, detaljerede oplysninger om aktive beskyttelsessystemer, der er
monteret.

Systemer til frontal beskyttelse

System til frontal beskyttelse: ja/nej/ekstraudstyr(?)

Typegodkendelsesmaerke, hvis dette foreligger: ..........ooiiiiiiii i

FORBINDELSER MELLEM DET TRAKKENDE K@RETQ@] OG P;\H/ENGSK@RET@]

Klasse og type af den eller de tilkoblingsanordninger, som er monteret eller skal monteres: ............
Anvisninger for koblingstypens fastgorelse pa keretojet og fotografier eller tegninger af de
fastgorelsespunkter pa keretojet, som er angivet af fabrikanten; supplerende oplysninger, hvis
koblingstypen kun mé anvendes til bestemte varianter eller versioner af keretgjstypen: ................

Oplysninger om montering af sarlige bejler eller beslag til slaebning: ...,

TypegodkendelseSNUMmMET (-NUMIE): .. ...vennttt ettt e e et et e e e eaeeens

FORSKELLIGT

Koretoj udstyret med 24 GHz-kortdistanceradarudstyr: ja/nej(')

SZARLIGE FORSKRIFTER FOR BUSSER
Koretojets kategori: kategori I/kategori Il/kategori Ill/kategori Afkategori B(')

Chassistyper, pd hvilke de typegodkendte karrosserier kan monteres (fabrikant(er) samt koretojsty-
1S ) PSPPI

Antal passagerer (siddende og stiende)

I (A )
DVErSte daek (ND(): «. e
Underste daek (Np) (1) <. v ettt et e
Antal siddepladser for passagerer (siddende)

TOtAL (A ettt ettt ettt e e
DVETSTE dak (AL () vttt ettt ettt ettt et
UNderste daek (Ap)(1): e vttt e

Antal kerestolspladser for keretgjer i klasse My 08 Ms: . .ooiiiiiiiiiii i

ADGANG TIL REPARATIONS- OG VEDLIGEHOLDELSESINFORMATIONER OM K@RET@JER

Adresse pd hovedwebstedet for adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om kere-
L8 1

B. Klasse O
ALMINDELIGE BESTEMMELSER
Fabriksmeerke (firmabetegnelse): ...ttt

P e

Eventuel(le) handelsbetegnelSe(r): «......ooonuue oo
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0.3. Typeidentifikationsmerker som markeret pa keretajet("): ..........ccooiiiiiiiiiiii
0.3.1. Merkets anbringelSesSted: ... ...ttt e
0.4. T [ 4T
0.4.1. Klassifikation efter, hvilket farligt gods keretgjet agtes benyttet til transport af: ........................
0.5. Fabrikantens navn 08 adresse: .........coo.ueioeiuiteitt e
0.8. Navn(e) og adresse(r) pd samlefabrik(ker): ....... ...
0.9. Navn og adresse pé fabrikantens befuldmaegtigede repraesentant (i givet fald): ........................
1. KORETOJETS ALMINDEL IGE SPECIFIKATIONER

1.1. Fotografier ogfeller tegninger af et repraesentativt keretoj: ...
1.3. Antal aksler og hjul: ... e
1.3.1. Antal aksler med tvillingmontering samt anbringelse: ............. ...
1.3.2. Antal styrede aksler og deres placering: ...........ooiiiiiii e
1.4. Chassis (hvis et sddant forefindes) (te@ning): ..........ovvuuiieiiiiiii e
2. MASSE OG DIMENSIONER() (%)

(i kg og mm) (Der henvises i givet fald til tegninger)

2.1. Akselafstand(e) (ved fuld last)(s?)

2.1.1. Karetajer med to aksler: .......oooiiii
2.1.2. Koretojer med tre eller flere aksler

2.1.2.1. Afstand mellem de forskellige aksler, mélt fra forreste til bageste aksel: ...,
2.1.2.2. Samlet akselafstand: ... ... ...
2.3.1. Hver styrende aksels sporvidde(34): .. ... .ot
2.3.2. Sporvidde for alle andre aksler(34): ... .o i
2.4. Koretgjets hoveddimensioner (udvendige mal):

2.4.1. For chassis uden karrosseri

2.4.1.1. LA (8] ettt
2.4.1.1.1. Storste tilladte laengde: ... oo
2.4.1.1.2. Mindste tilladte laengde: .........ooii i
2.4.1.1.3. For pdhangskeretgjer, storste tilladte leengde af traekstangen(®%): ..........oooiiiiiiiiiiiiiii ..
2.4.1.2. e 1 L P
2.4.1.2.1. Storste tilladte bredde: ... ... oo
2.4.1.2.2. Mindste tilladte bredde: ...... ..o
2.4.2. For chassis med karrosseri

2.4.2.1. LA (8] ettt
2.4.2.1.1. Lastefladens laengde: ... ..o

2.4.2.1.2. For pdhangskeretgjer, storste tilladte leengde af traekstangen(®%): .........ocooiiiiiiiiiiiiii e,
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2.4.2.2. e s L L TR
2.4.2.2.1. Vagtykkelse (for keretajer, der specielt er konstrueret til temperaturkontrolleret transport af gods): ...
2.4.2.3. Hojde (i koreklar stand)(®) (ved ophang med niveauregulering angives normal kereposition): .........
2.6. Masse i koreklar stand

Masse af koretoj med karrosseri — og for treekkende keretgjer i andre klasser end M,;, med
tilkoblingsanordning, hvis en sadan er monteret af fabrikanten — i kereklar stand, eller masse af chassis
eller af chassis med forerhus uden eventuel karrosseri/koblingsanordning, hvis karrosseri ogfeller
koblingsanordning ikke monteres af fabrikanten, (med veesker, verktej, reservehjul, hvis monteret, og
forer samt for busser ét personalemedlem, hvis der forefindes et sede dertil i keretajet)(") (storste og
mindste for RVEr Variant): ...... ...ttt et
2.6.1. Denne masses fordeling pa akslerne og for kerre eller sattevogn belastningen pd koblingspunktet (storste
og mindste for hver Variant): ...........ooiui oo
2.7. For delvis opbygget koretoj, det faerdigopbyggede keretejs mindste masse som oplyst af fabrikanten:
2.8. Teknisk tilladt totalmasse som oplyst af fabrikanten()(): ...
2.8.1. Denne masses fordeling pé akslerne og for kaerre eller settevogn belastning pa koblingspunktet(®): ....
2.9. Teknisk tilladt akseltryk pr. aksel: ... ... ... ..
2.10. Teknisk tilladt akseltryk pr. akselgruppe: .......... ...
2.12. Teknisk tilladt storste lodrette belastning/masse pé keretojets koblingspunkt
2.12.2. For saettevogn eller Karre: .......ooouo oo e
2.16. Paregnet masse ved registrering/ibrugtagning (ikke obligatorisk: Hvis der anferes vardier for disse
storrelser, skal de vaere kontrolleret efter forskrifterne i bilag IV til direktiv 97/27/EF)
2.16.1. Péregnet tilladt totalmasse ved registrering/ibrugtagning (der kan anferes forskellige angivelser for hver
teknisk Konfiguration(®)): ... .. ..ot
2.16.2. Péregnet tilladt akseltryk pr. aksel ved registrering/ibrugtagning, og for kaerre og sattevogn péregnet tilladt
belastning péd koblingspunktet ved registrering/ibrugtagning som oplyst af fabrikanten, hvis den er mindre
end den teknisk tilladte belastning pad koblingspunktet (der kan anferes forskellige angivelser for hver
teknisk konfiguration(®)): .......ui ot
2.16.3. Paregnet tilladt akseltryk pr. akselgruppe ved registrering/ibrugtagning (der kan anferes forskellige
angivelser for hver teknisk konfiguration(®)): ...........coiiiiiiii
2.16.4. Péregnet tilladt tilkoblet masse ved registrering/ibrugtagning (der kan anfores forskellige angivelser for
hver teknisk konfiguration(®)): ........oieuiit i
2.16.5. Paregnet tilladt totalmasse af vogntoget ved registrering/ibrugtagning (der kan anferes forskellige
angivelser for hver teknisk konfiguration(®)): ...........cooiiiiiii
4. TRANSMISSION
4.7. Koretojets konstruktivt bestemte tophastighed (i kmj/h)(9)
5. AKSLER
5.1. Beskrivelse af hver enkelt aksel: .........oo i
5.2 Fabrikat: ..o
5.3. P e
5.4. Placering af loftbare aksler: ..... ... .. oo
5.5. Placering af belastbare aksler: ....... .. .o i
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6. HJULOPHANG

6.2. Type og konstruktion af opheang for hver aksel eller hvert hjul: ...,
6.2.1. Niveauregulering: ja/nej/ekstraudstyr(')

6.2.4. Luftaffjedring af aksel/aksler, der ikke er drivaksel: ja/nej(')

6.2.4.1. Affjedring af akselfaksler, der ikke er drivaksel, svarende til luftaffjedring: ja/nej(?)

6.6.1. Deek/hjulkombination(er):

a) for dak anferes dimensionsbetegnelsen, belastningstal og symbol for hastighedskategori, rullemod-
stand i overensstemmelse med ISO 28580 (hvis relevant)(?)

b) for hjul anferes falgdimension(er) og indpresningsdybde(r)

6.6.1.1. Aksler

6.6.1.1.1. AKSEL L o

6.6.1.1.2. AKRSEL 2t .
osv.

6.6.1.2. Eventuelt reservehjul: ... ... . i

6.6.2. @vre og nedre greense for rulleradius

6.6.2.1. AKSel 1t .

6.6.2.2. AKRSEL 2t .
OsvV.

7. STYREAPPARAT

7.2. Transmission og betjeningsorgan

7.2.1. Styretransmissionens art (specificeres for henholdsvis for- og baghjul): ........................o..

7.2.2. Forbindelse til hjulene (ogsa ikke-mekanisk; specificeres for henholdsvis for- og baghjul): ..............

7.2.3. Eventuel servoforstarkiing: ..........oooiuiiioii i

8. BREMSER

8.5. Blokeringsfri bremser: ja/nej/ekstraudstyr(')

8.9. Kort beskrivelse af bremsesystemerne i henhold til punkt 1.6 i addendum til tilleeg 1 i bilag IX til direk-

GV 7T/320/EDF: ...

9. KARROSSERI

9.1. Karrosseriets art (anfores ved hjelp af koderne i del Cibilag Il): ...,
9.17. Foreskrevne skilte

9.17.1. Fotografier ogfeller tegninger af placeringen af foreskrevne skilte og péskrifter og af keretojets

IdentifikatioNSIUMIMIET: .. ... ettt ettt e e et e e

9.17.2. Fotografier ogfeller tegninger af foreskrevne skilte og pdskrifter (udfyldt eksempel med maélangivel-
1
9.17.3. Fotografier ogfeller tegninger af koretgjets identifikationsnummer (udfyldt eksempel med maélangivel-

T
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9.17.4.1. Betydningen af de skrifttegn i anden og eventuelt tredje del, som anvendes til at opfylde kravene i punkt
5.3 i ISO-standard 3779:1983, skal forklares: ..........c.ooiiuiiniii i
9.17.4.2. Hvis skrifttegnene i anden del anvendes til at opfylde kravene i punkt 5.4 i ISO-standard 3779:1983, skal
deres betydning fOrklares: .............oiit e
11. FORBINDELSER MELLEM DET TRAKKENDE K@RET@] OG P;\H/ENGSK@RET@]

11.1. Klasse og type af den eller de tilkoblingsanordninger, som er monteret eller skal monteres: ............
11.5. TypegodkendelsesnUmmMEr (-IUMIE): .....ouunnttttt ettt ettt e e e
DEL II
Skema, der viser, hvordan de punkter i del I, hvor der er flere mulige angivelser, kan kombineres til
koretojsversioner og -varianter
Punkt nr. Alle Version 1 Version 2 Version 3 Version n

Bemeerkninger:

a) Der opstilles et saerskilt skema for hver variant af typen.

o

) Punkter, som kan kombineres vilkarligt inden for en variant, markeres i »Alle«-kolonnen.

(g)

) Disse oplysninger kan opstilles pd anden méde eller kombineres med oplysningerne i del L.

d

Hver variant og hver version skal betegnes med en alfanumerisk kode, der ogsd skal vare anfort i overensstemmel-
seserklaeringen (bilag IX) for det pdgzldende koretoj.

Varianter i henhold til bilag XI skal tildeles en sarlig alfanumerisk kode.

o

DEL III

Typegodkendelsesnumre

Oplysningerne i nedenstdende skema gives for de punkter i bilag IV eller XI, som er relevante for koretgjet. (Alle relevante
godkendelser anferes. Der behover dog ikke her gives oplysninger vedrerende komponenter, nér disse oplysninger er
indeholdt i den pagaldende godkendelsesattest for montering.)

Medlemsstat eller kon-

Typegodkendelsesnum- | traherende part (*), som
Emne mer eller afprovnings- udsteder tyregodken- Udvidet pr. Variant(er)/version(er)
rapportnummer (***) delsen (**) eller afprov-

ningsrapporten (***)

(*)  Kontraherende part i den reviderede 1958-overenskomst.

(**)  Skal anfores, hvis oplysningen ikke fremgar af typegodkendelsesnummeret.

(***)  Skal anferes, hvis fabrikanten anvender bestemmelserne i artikel 9, stk. 6. I disse tilfalde skal den retsakt, der anvendes, anferes i anden
kolonne.

UndersKrii b oo
R N
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Liste over retsakter, der finder anvendelse i forbindelse med EF-typegodkendelse af koretgjer, der fremstilles i ubegraensede serier

BILAG 11

»BILAG IV

LISTE OVER RETSAKTER, DER FASTLAGGER KRAVENE I FORBINDELSE MED EF-TYPEGODKENDELSE AF

KORETOJER

DEL I

Gyldighedsomrade (koretojsklasser)
Punkt Emne Retsaktens EFT/EUT-reference b ( ) )
nummer My | My | My | Ny | N, | N; | O | O] O3 | Oy
1. Tilladt stejniveau Direktiv 70/ | L 42 af 23.2.1970,s.16 | X | X | X | X | X | X
157/EQF
2. Emissioner Direktiv 70/ L 76 af 6.4.1970, s. 1 X X X X X X
220[EQF
2a. Emissioner (Euro 5 og 6) Forordning (EF) | L 171 af 29.6.2007,s.1 | X X X | X
lette erhvervskeretaojer/ nr. 715/2007 10O | 0O
adgang til informationer
3. Braendstofbeholdere/ Direktiv 70/ | L 76 af 6.4.1970, s. 23 X [ X [ X [ X [ X | X X | X | X X
afskaermning bagtil 221/EQF AlTe 1 oerLe] o] e
4. Anbringelse af nummerplade | Direktiv 70/ | L 76 af 6.4.1970, s. 25 X | X | X | X | X | X |X|X|X X
bagtil 222[EQF
5. Styreapparat Direktiv 70/ | L133af18.6.1970,s.10 | X | X | X | X | X | X | X | X | X X
311/EQF
6. Dorlase og -haengsler Direktiv 70/ | L 176 af 10.8.1970,s. 5 | X X | X | X
387 |EQF
7. Horbar advarsel Direktiv 70/ L176af10.8.1970,s.12 | X X X X X X
388/EQF
8. Anordninger til indirekte Direktiv 2003/ | L 25 af 29.1.2004, s. 1 X | X | X | X | X |X
udsyn 97[EF
9. Bremser Direktiv 71/ L 202 af 6.9.1971,s. 37 X X X X X X X X X X
320/EQF
10. Radiointerferens (elektro- Direktiv 72/ L 152 af 6.7.1972,s. 15 X X X X X X X X X X
magnetisk kompatibilitet) 245[EQF
11. Rogudvikling fra biler med Direktiv 72/ | L 190 af 20.8.1972,s.1 | X | X | X | X | X | X
dieselmotor 306/EQF
12. Indvendigt udstyr Direktiv 74/60/ | L 38 af 11.2.1974, s. 2 X
EQF
13. Tyverisikring og startsparre | Direktiv 74/61/ | L 38 af 11.2.1974,s.22 | X X X X X X
EQF
14. Kollisionssikret styreapparat Direktiv 74/ L 165 af 20.6.1974,s.16 | X X
297[EQF
15. Saeder og saedeforankringer Direktiv 74/ | L 221 af12.81974,s.1 | X | X | X | X | X | X
408[EQF
16. Udragende dele Direktiv 74/ L 256 af 2.10.1974,s. 4 | X
483[EQF
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Retsaktens Gyldighedsomrade (keretojsklasser)

nummer

Punkt Emne EFT/EUT-reference

M | M, | My | Ny | N, [N | O | Oy | O5 | O

17. Hastighedsmaler (speedome- Direktiv 75/ | L 196 af 26.7.1975,s.1 | X | X | X | X | X | X

ter) og bakgear 443[EQF
18. Foreskrevne skilte Direktiv 76/ L 24 af 30.1.1976,s. 1 X X X X X X X X X X
114/EQF
19. Sikkerhedsselers forankrin- Direktiv 76/ L 24 af 30.1.1976,s. 6 X X X X X X
ger 115/EQF
20. Montering af lygter og lys- Direktiv 76/ | L 262 af27.9.1976,s.1 | X | X | X | X | X | X | X | X | X X
signaler. 756[EQF
21. Refleksanordninger Direktiv 76/ | L262af27.9.1976,s.32 | X | X | X | X | X | X | X | X | X X
757 [EQF
22. Markeringslygter, positions- Direktiv 76/ | L262af27.9.1976,s.54 | X | X | X | X | X | X | X | X | X X
ly§ter, baglygter, stoplygter, 758[EQF
sidemarkeringslygter, kore-
lyslygter
23. Blinklys Direktiv 76/ L 262af 27.9.1976,s. 71 | X X X X X X X X X X
759/EQF
24. Bagnummerpladelygter Direktiv 76/ | L262af27.9.1976,5.85 | X | X | X | X | X | X | X | X | X X
760/EQF
25. Forlygter (herunder pzrer) Direktiv 76/ | L262af27.9.1976,5.96 | X | X | X | X | X | X
761/EQF
26. Tageforlygter Direktiv 76/ | L 262 af 27.9.1976, X | X | X | X | X | X

762[EQF 5. 122

27. Slaebeanordninger Direktiv 77/ | L145af13.6.1977,s.41 | X | X | X | X | X | X
389/EQF

28. Tagebaglygter Direktiv 77/ | L220af29.8.1977,s.60 | X | X | X | X | X | X | X | X | X X
538/EQF

29. Baklygter Direktiv 77/ L 220 af 29.8.1977,s.72 | X X X X X X X X X X
539/EQF

30. Parkeringslyslygter Direktiv 77/ | L220af29.8.1977,s.83 | X | X | X | X | X | X
540/EQF

31. Sikkerhedsseler og fasthol- Direktiv 77/ | L220af29.8.1977,s.95 | X | X | X | X | X | X

delsesanordninger 541/EQF

32. Udsyn fremad Direktiv 77/ L267af19.10.1977,s.1 | X
649[EQF

33. Betjeningsorganer, kontrol- Direktiv 78/ | L 81 af 28.3.1978,s. 3 X | X | X | X | X |X

lamper og indikatorer 316/EQF

34, Afdugning/afrimning Direktiv 78/ | L 81af283.1978,s.27 | X | O | O | O | O | O
317/EQF

35. Forrudevisker/-vasker Direktiv 78/ L 81af283.1978,5s.49 | X | O | A | O | A O
318/EQF

36. Varmeanlag Direktiv 2001/ | L292af9.11.2001,s.21 | X | X | X | X | X | X | X | X | X X

56/EF
37. Hjulafskaermning Direktiv 78/ | L 168 af 26.6.1978,s.45 | X

549 EQF
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Gyldighedsomrade (keretojsklasser,
Punkt Emne Retsaktens EFT/EUT-reference e ( J )
nummer M, [ My, | My | N, | N, | N, O | O] O3 | Of
38. Nakkestotter Direktiv 78 L325af20.11.1978,s.1 | X
932/EQF
39. CO,-emission/brandstoffor- Direktiv 80/ | L 375 af 31.12.1980, X X
brug 1268[EQF s. 36
40. Motoreffekt Direktiv 80/ L 375 af 31.12.1980, X X X X X X
1269[EQF | s. 46
41. Emissioner (Euro IV og V) Direktiv 2005/ | L 275 af 20.10.2005,s.1 | X | X X | X | X X
tunge erhvervskoretgjer 55/EF (9 | (19 (19 | (19
42. Beskyttelse mod sidepakersel |  Direktiv 89/ | L 124 af 5.5.1989, s. 1 X | X X X
297/EQF
43. Afskaermningssystemer Direktiv 91/ | L 103 af 23.4.1991,s. 5 X | X X X
226[EQF
44. Masse og dimensioner (per- | Direktiv 92/21/ | L 129 af 14.5.1992,s.1 | X
sonbiler) EQF
45. Sikkerhedsglas Direktiv 92/22/ | L 129 af 14.5.1992,s.11 | X X X X X X X X X X
EQF
46. Dak Direktiv 92/23/ | L 129 af 14.5.1992,5.95 | X X X X X X X X X X
EQF
47. Hastighedsbegransere Direktiv 92/24/ | L 129 af 14.5.1992, X | X X | X
EQF s. 154
48. Masse og dimensioner (for Direktiv 97/27/ | L 233 af 28.8.1997, 5. 1 X | X | X | X | X | X | X |X X
andre koretgjer end de i EF
punkt 44 omhandlede)
49. Udragende dele pa forerhuse | Direktiv 92/ | L 409 af 31.12.1992, X | X | X
114EQF | s. 17
50. Tilkoblingsanordninger Direktiv 94/20/ | L 195 af 29.7.1994,s.1 | X | X | X | X | X | X X | X | X X
EF OO0 10]0
51. Antzndelighed Direktiv 95/28/ | L 281 af 23.11.1995,s. 1 X
EF
52. Busser Direktiv 2001/ | L 42 af 13.2.2002, s. 1 X X
85/EF
53. Frontalkollision Direktiv 96/79/ | L 18 af 21.1.1997,s. 7 X
EF ©)
54. Sidekollision Direktiv 96/27/ | L 169 af 8.7.1996, s. 1 X X
EF (11) (11)
55. (tom)
56. Koretgjer til transport af Direktiv 98/91/ | L 11 af 16.1.1999, s. 25 X | X | X | X | X |[X X
farligt gods EF 11616016161 6
57. Beskyttelse fortil mod Direktiv 2000/ | L 203 af 10.8.2000, s. 9 X | X
underkoring 40/EF
58. Fodgangerbeskyttelse Direktiv 2003/ | L 321 af 6.12.2003,s. 15 | X X
102/EF ©) ()
O)
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Gyldighedsomrédde (koretajsklasser)
Punkt Emne Retsaktens EFT/EUT-reference e ]
nummer M, | M, | M; | N, [N, | Ny | O | O, | O 0,
59. Genvindelighed Direktiv 2005/ | L 310 af 25.11.2005, X X —
64[EF 5. 10
60. Systemer til frontal beskyt- | Direktiv 2005/ | L 309 af 25.11.2005, X X
telse 66/EF s. 37
61. Luftkonditioneringsanlaeg Direktiv 2006/ | L 161 af 14.6.2006,s.12 | X X
40[EF )

X Retsakten finder anvendelse (narmere oplysninger kan findes i retsakten).

Koretgjer af denne klasse skal vare monteret med passende afrimnings- og afdugningsanordning.

Koretojer af denne klasse skal vaere monteret med passende forrudevisker og -vasker.

Kravene i direktiv 94/20/EF finder kun anvendelse pé koretojer, som er udstyret med tilkoblingsanordning.

Kravene i direktiv 98/91/EF finder kun anvendelse, hvis fabrikanten anseger om typegodkende?fse af et koretoj, der er bestemt til brug for transport af farligt gods.
Indtil vedtagelse af de relevante aendringer af direktiv 70/221/EQF, saledes at det ogsd omfatter LPG- og CNG-tanke, kraves der i forbindelse med LPG- eller CNG-drevne
koretojer en godkendelse i henhold til FN/ECE-regulativ nr. 67, som andret ved 01-rekken af @ndringer, eller FN/ECE-regulativ nr. 110.

Totalmasse pd indtil 2 500 kg.

Afledt af koretojsklasse M;.

Kun for keretgjer i klasse Ny, gruppe I, som anfort i forste tabel i punkt 5.3.1.4 i bilag I til direktiv 70/220/EQF.

For keretojer med en referencemasse pé indtil 2 610 kg. P4 fabrikantens begaering kan dette ogsa finde anvendelse pa koretojer med en referencemasse pd indtil 2 840 kg.
For keretojer med en referencemasse pd over 2 610 kg, for hvilke der ikke er Frgemsat den i fodnote 9 omhandlede begaering.

Finder kun anvendelse pa keretajer, hvor »sadets referencepunkt« (Re-punktet) for det laveste seede befinder sig hojst 700 mm over jorden. »Re-punktet er defineret i
direktiv 77/649/EQF.
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Tilleeg
Liste over retsakter, der finder anvendelse i forbindelse med EF-typegodkendelse af koretgjer i klasse M;,
fremstillet i smd serier, jf. artikel 22
Emne Retsaktens nummer EFT/EUT-reference M,
1. Tilladt stejniveau Direktiv 70/157 [EQF L 42 af 23.2.1970, s. 16 A
2. Emissioner med undtagelse af hele settet af krav Direktiv 70/220/EQF L 76 af 6.4.1970, s. 1 A
til egendiagnosesystemet (OBD)
2a. | Emissioner (Euro 5 og 6) med undtagelse af hele Forordning (EF) nr. 715/ | L 171 af 29.6.2007, s. 1 A
sxttet af krav til egendiagnosesystemet (OBD) og 2007
adgang til informationer
3. Brandstofbeholdere/afskaermning bagtil Direktiv 70/221/EQF L 76 af 6.4.1970, s. 23 B
4. Anbringelse af nummerplade bagtil Direktiv 70/222[EQF L 76 af 6.4.1970, s. 25 B
5. Styreapparat Direktiv 70/311/EQF L 133 af 18.6.1970, s. 10 C
6. Dorldse og -hangsler Direktiv 70/387[EQF L 176 af 10.8.1970, s. 5 C
7. Lydsignalapparat Direktiv 70/388/EQF L 176 af 10.8.1970, s. 12 B
8. Anordninger til indirekte udsyn Direktiv 2003/97[EF L 25 af 29.1.2004, s. 1. X
B (%)
9. Bremser Direktiv 71/320/EQF L 202 af 6.9.1971, s. 37 A
10. | Radiointerferens (elektromagnetisk kompatibilitet) Direktiv 72/245[EQF L 152 af 6.7.1972, s. 15 A
o)
11. | Regudvikling fra biler med dieselmotor Direktiv 72/306/EQF L 190 af 20.8.1972, 5. 1 A
12. | Indvendigt udstyr Direktiv 74/60/EQF L 38 af 11.2.1974,s. 2 C
13. | Tyverisikring og startsparre Direktiv 74/61/EQF L 38 af 11.2.1974, 5. 22 A
14. | Kollisionssikret styreapparat Direktiv 74/297 [EQF L 165 af 20.6.1974, 5. 16 C
15. | Sader og saedeforankringer Direktiv 74/408EQF L 221 af 12.8.1974,s. 1 C
16. | Udragende dele Direktiv 74/483/EQF L 266 af 2.10.1974, s. 4 C
17. | Hastighedsmaler (speedometer) og bakgear Direktiv 75/443[EQF L 196 af 26.7.1975, s. 1 B
18. | Foreskrevne skilte Direktiv 76/114/EQF L 24 af 30.1.1976, s. 1 B
19. | Sikkerhedsselers forankringer Direktiv 76/115/EQF L 24 af 30.1.1976, s. 6 B
20. | Montering af lygter og lyssignaler Direktiv 76/756/EQF L 262 af 27.9.1976, s. 1 B
21. | Refleksanordninger Direktiv 76/757 [EQF L 262 af 27.9.1976, s. 32 X
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Emne Retsaktens nummer EFT/EUT-reference M,
22. | Markeringslygter, positionslygter, baglygter, stop- Direktiv 76/758EQF L 262 af 27.9.1976, s. 54 X
lygter, si&gemarkeringslygter, l%@relyslygter
23. Blinklys Direktiv 76/759/EQF L 262 af 27.9.1976, s. 71 X
24. | Bagnummerpladelygter Direktiv 76/760/EQF L 262 af 27.9.1976, s. 85 X
25. | Forlygter (herunder parer) Direktiv 76/761/EQF L 262 af 27.9.1976, s. 96 X
26. | Tageforlygter Direktiv 76/762EQF L 262 af 27.9.1976, s. 122 X
27. | Slaebeanordninger Direktiv 77/389/EQF L 145 af 13.6.1977, s. 41 B
28. | Tagebaglygter Direktiv 77/538/EQF L 220 af 29.8.1977, s. 60 X
29. | Baklygter Direktiv 77/539/EQF L 220 af 29.8.1977,s. 72 X
30. | Parkeringslyslygter Direktiv 77/540/EQF L 220 af 29.8.1977, s. 83 X
31. | Sikkerhedsseler og fastholdelsesanordninger Direktiv 77/541/EQF L 220 af 29.8.1977, 5. 95 A
B ()
32. | Udsyn fremad Direktiv 77/649/EQF L 267 af 19.10.1977,s. 1 A
33. | Betjeningsorganer, kontrollamper og indikatorer Direktiv 78/316/EQF L 81 af 28.3.1978,s. 3 A
34. | Afdugning/afrimning Direktiv 78/317 [EQF L 81 af 28.3.1978, 5. 27 C
35. | Forrudevisker|-vasker Direktiv 78/318/EQF L 81 af 28.3.1978, s. 49 C
36. | Varmeanleg Direktiv 2001/56EF L 292 af 9.11.2001, s. 21 C
37. Hjulafskaermning Direktiv 78/549/EQF L 168 af 26.6.1978, s. 45 B
39. | CO,-emission/braendstofforbrug Direktiv 80/1268/EQF L 375 af 31.12.1980, s. 36 A
40. | Motoreffekt Direktiv 80/1269/EQF L 375 af 31.12.1980, s. 46 C
41. | Emissioner (Euro IV og V) for tunge erhvervs- Direktiv 2005/55/EF L 275 af 20.10.2005, s. 1 A
koretojer med undtagelse af hele seettet af krav til
egendiagnosesystemet (OBD)
44. | Masse og dimensioner (personbiler) Direktiv 92/21/EQF L 129 af 14.5.1992,s. 1 C
45. Sikkerhedsglas Direktiv 92/22/EQF L 129 af 14.5.1992, s. 11 X(®
B (%)
46. Dak Direktiv 92/23/EQF L 129 af 14.5.1992, 5. 95 X(®
B ()
50. | Tilkoblingsanordninger Direktiv 94/20/EF L 195 af 29.7.1994, s. 1 X
AW
53. | Frontalkollision Direktiv 96/79/EF L 18 af 21.1.1997, s. 7 N/A
54. | Sidekollision Direktiv 96/27 [EF L 169 af 8.7.1996, s. 1 N/A
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Emne Retsaktens nummer EFT/EUT-reference M,
58. | Fodgangerbeskyttelse Direktiv 2003/102/EF L 321 af 6.12.2003, 5. 15 N/A
59. Genvindelighed Direktiv 2005/64/EF L 310 af 25.11.2005, s. 10 N/A (%)
60. | System til frontal beskyttelse Direktiv 2005/66/EF L 309 af 25.11.2005, s. 37 X
A()
61. | Luftkonditioneringsanleg Direktiv 2006/40/EF L 161 af 14.6.2006, s. 12 X3
B ()

Elektronisk enhed.

Komponent.

Koretgj.

Monteringsforskrifter.

Artikel 7 1 direktiv 2005/64/EF finder dog anvendelse.

)

SR

N

Forklaring

X:  Der skal udstedes EF-typegodkendelse; produktionens overensstemmelse skal sikres.

A: Ingen undtagelser bortset for dem, der er angivet i retsakten. Typegodkendelsesattest og typegodkendelsesmerke ikke pakravet. Provningsrapporter skal udarbejdes af en

udpeget teknisk tjeneste.

B:  De tekniske forskrifter i retsakten skal opfyldes. De prevninger, der er truffet bestemmelse om i retsakten, skal udferes i deres helhed; hvis den godkendende myndighed
accepterer det, kan de udfores af fabrikanten selv; fabrikanten kan gives tilladelse til at udstede den tekniske rapport; det er ikke nedvendigt at udstede
typegodkendelsesattest og foretage typegodkendelse.

C:  Fabrikanten skal over for den godkendende myndighed pa tilfredsstillende vis godtgere, at retsaktens vasentlige krav er opfyldt.

NJ/A Denne retsakt finder ikke anvendelse (ingen forskrifter).
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L 292/63

DEL II

Liste over FN/ECE-regulativer, der anerkendes som alternativ til de direktiver eller forordninger, der er navnt

idel I

Hvor der henvises til et sardirektiv eller en sarskilt forordning, skal en godkendelse i henhold til folgende FN/ECE-
regulativer, som Fellesskabet har tiltrddt som aftalepart med De Forenede Nationers @konomiske Kommission for Europa
(Overenskomst af 1958 som revideret) i medfer af Ridets afgorelse 97/836/EF (1) eller efterfolgende ridsafgerelser i
henhold til artikel 3, stk. 3, i navnte afgorelse, anses for et alternativ til en EF-typegodkendelse meddelt i henhold til det

relevante serdirektiv eller den relevante sarskilte forordning, der er anfort i tabellen i del L.

Enhver yderligere @ndring af de i nedenstiende liste anforte FN/ECE-regulativer (%) anses ligeledes for akvivalent, med
forbehold af Fallesskabets afgorelse, jf. artikel 4, stk. 2, i afgorelse 97/836/EF.

Emne FN/ECE-basisregulativ nr. Andringsserie

1. (% | Tilladt stejniveau 51 02

Lyddaempningssystemer som reservedele 59 00

2. Emissioner 83 05

Katalysatorer (reservedele) til biler 103 00

3. Brandstoftank 34 02

LPG-tanke 67 01

CNG-tanke 110 00

Beskyttelse bagtil 58 01

5. Styreapparat 79 01

6. Dorlase og -hengsler 11 02

7. Lydsignalapparat 28 00

8. Anordninger til indirekte udsyn 46 02

9. Bremser 13 10

Bremser 13H 00

Bremsebelaegninger 90 01

10. Radiointerferens (elektromagnetisk kompa- 10 02
tibilitet)

11. Rogudvikling fra biler med dieselmotor 24 03

12. Indvendigt udstyr 21 01

13. Tyverisikring 18 03

Tyverisikring og startsparre 116 00

Tyverialarmer 97 01

116 00

14. Kollisionssikret styreapparat 12 03

15. Seeder og sedeforankringer 17 07

()) EFT L 346 af 17.12.1997, s. 78.

(» Med hensyn til yderligere aendringer henvises til seneste revision af UNECE TRANS/WP.29/343.
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Emne FN/ECE-basisregulativ nr. Zndringsserie
Sader og sadeforankringer (busser) 80 01
16. Udragende dele 26 03
17. Speedometer 39 00
19. Sikkerhedsselers forankringer 14 06
20. Montering af lygter og lyssignaler 48 03
21. Refleksanordninger 3 02
22. Markeringslygter/positionslygter/baglygter/ 7 02
stoplygter
Korelyslygter 87 00
Sidemarkeringslygter 91 00
23. | Blinklys 6 01
24, Bagnummerpladelygte 4 00
25. Forlygter (R, and HS;) 1 02
25. Forlygter (sealed beam) 5 02
Forlygter (H;, H,, H;, HB3, HB,, H; ogeller 8 05
Hg Ho, HIR1, HIR2 og/eller H;;)
Forlygter (H,) 20 03
Forlygter (sealed beam halogen) 31 02
Glodelamper til anvendelse i godkendte 37 03
lygteenheder
Forlygter udstyret med gasudladningslys- 98 00
kilde
Gasudladningslyskilder til anvendelse i god- 99 00
kendte gasudladningsforlygter
Forlygter (asymmetrisk nearlys) 112 00
Adaptive forlygtesystemer 123 00
26. Tageforlygter 19 02
28. Tagebaglygter 38 00
29. Baklygter 23 00
30. Parkeringslyslygter 77 00
31. Sikkerhedsseler og fastholdelsesanordninger 16 04
Barnefastholdelsesanordninger 44 04
32. Synsfelt fremad 125 00
33. Betjeningsorganer, kontrollamper og indi- 121 00
katorer
36. Varmeanlaeg 122 00
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Emne FN/ECE-basisregulativ nr. Andringsserie

38. Nakkestotter (kombineret med sader) 17 07

Nakkestatter 25 04
39. CO,-emission/brandstofforbrug 101 00
40. Motoreffekt 85 00
41. Emissioner (Euro IV og V) tunge erhvervs- 49 04

keretojer
42. Beskyttelse mod sidepdkarsel 73 00
45. Sikkerhedsglas 43 00
46. Dzk til motorkeretgjer og pdhangskere- 30 02

tojer dertil

Dzk til erhvervskeretojer og pdhangskere- 54 00

tojer dertil

Reservehjul/dzk til midlertidig brug 64 01

Rullestoj 117 01
47. Hastighedsbegransere 89 00
50. Tilkoblingsanordninger 55 01

Kortkoblingssystemer 102 00
51. Antaendelighed 118 00
52. Busser 107 02

Overbygningens styrke (busser) 66 00
53. Frontalkollision 94 01
54. Sidekollision 95 02
56. Koretgjer til transport af farligt gods 105 04
57. Beskyttelse fortil mod underkering 93 00

Hvis sardirektivet eller den saerskilte forordning indeholder monteringsforskrifter, galder disse ogsa for komponenter og separate tekniske enheder, der er godkendt efter
FN/ECE-regulativerne.

(*)  Nummereringen af angivelserne i denne tabel svarer til den nummerering, der er anvendt i tabellen i del L. «
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BILAG IV

»BILAG VI

MODELLER FOR TYPEGODKENDELSESATTESTEN

MODEL A

(anvendes ved typegodkendelse af et koretgj)

Storste format: A4 (210 x 297 mm)

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST FOR KORETQ]

Den typegodkendende myndig-
heds stempel

Meddelelse vedrerende: for en type:

— EF-typegodkendelse (%) —
— udvidelse af EF-typegodkendelse (') —
— afslag pa EF-typegodkendelse (*) —
— inddragelse af EF-typegodkendelse (*) —

faerdigopbygget koretoj (1)

etapevis feerdigopbygget keretoj ()

delvis opbygget koretgj (1)

koretoj med faerdigopbyggede og delvis opbyggede

varianter (1)

koretoj med etapevis faerdigopbyggede og delvis opbyg-

gede varianter (1)

i henhold til direktiv 2007/46/EF, senest ndret ved direktiv ...[...[EF, forordning (EF) nr. ...[... (1)

EF-typegodkendelsesnummer:

Arsag til udvidelse:

AFSNIT 1
0.1.  Fabriksmearke (firmabetegnelse):
0.2. Type:
0.2.1. Handelsbetegnelse(r) (3):
0.3.  Typeidentifikationsmarker som markeret pa koretojet:

0.3.1.  Mzrkets anbringelsessted:

0.4.  Koretgjets klasse (*):

0.5.  Navn og adresse pa fabrikanten af det faerdigopbyggede koretej (1):

(") Det ikke-gaeldende overstreges.

() Hvis denne oplysning ikke foreligger ved meddelelse af typegodkendelsen, skal den gives senest, nr koretojet bringes pa markedet.

(®) Som defineret i bilag ILA.
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0.8.
0.9.

Navn og adresse pa fabrikanten af basiskeretgjet (1) (%):

Navn og adresse pa fabrikanten til seneste opbygningsetape af det delvis opbyggede karetaj () (¥):
Navn og adresse pa fabrikanten af det etapevis faerdigopbyggede karetgj (1) (¥):

Navn(e) og adresse(r) pa samlefabrik(ker):

Navn og adresse pa fabrikantens reprasentant (i givet fald):

AFSNIT 1II

Undertegnede attesterer herved rigtigheden af fabrikantens beskrivelse i vedlagte oplysningsskema af de(t) ovenfor beskrevne
koretaj(er) (hvoraf den EF-typegodkendende myndighed har udvalgt et eller flere eksemplarer, som fabrikanten har udleveret
som prototype(r) for keretojstypen), og at vedlagte provningsresultater geelder for keretojstypen.

1.

Bilag:

For feerdigopbyggede og etapevis fardigopbyggede koretojer/varianter (1):

Koretojstypen opfylder/opfylder ikke (!) de tekniske krav i alle de relevante retsakter, jf. bilag IV og bilag XI () (¥) til
direktiv 200746 EF.

For delvis opbyggede koretgjer/varianter (}):

Koretojstypen opfylder/opfylder ikke (') de tekniske krav i de retsakter, der er navnt i tabellen pa side 2.
Typegodkendelse meddelt/nagtet/inddraget (1).

Typegodkendelse er meddelt i henhold til artikel 20 og er gyldig indtil dd/mm/44.

(Sted) (Underskrift) (Dato)

Informationspakke
Provningsresultater (se bilag VIII)

Navn, stilling og underskriftsprover for den eller de personer i virksomheden, som har bemyndigelse til at
udstede overensstemmelseserkleering

NB: Hvis denne model anvendes ved typegodkendelse i henhold til artikel 20, 22 eller 23, md den ikke kaldes
»EF-typegodkendelsesattest for en keretgjstype«, undtagen:

hvis der er tale om det tilfeelde, der er naevnt i artikel 20, hvor Kommissionen har besluttet at tillade en medlemsstat at
udstede en typegodkendelse i overensstemmelse med dette direktiv

hvis der er tale om keretgjer i klasse M;, som er typegodkendt i henhold til den procedure, der er foreskrevet i
artikel 22.

() Se side 2.
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EF-TYPEGODKENDELSESATTEST FOR KORETQ]
Side 2

Nerverende godkendelse bygger for delvis opbyggede og etapevis feerdigopbyggede karetgjers, varianters eller versioners
vedkommende pa nedenstdende typegodkendelser af delvis opbyggede koretgjer:

Etape 1: Fabrikant af basiskoretoj:
EF-typegodkendelsesnummer:

Dato:

Geldende for varianterne eller versionerne:
Etape 2: Fabrikant:
EF-typegodkendelsesnummer:

Dato:

Geldende for varianterne eller versionerne:
Etape 3: Fabrikant:
EF-typegodkendelsesnummer:

Dato:

Geldende for varianterne eller versionerne:

[ tilfeelde, hvor typegodkendelsen omfatter en eller flere delvis opbyggede varianter eller versioner, anfores de varianter eller
versioner, der er ferdigopbyggede eller etapevis feerdigopbyggede.

Ferdigopbyggede/etapevis feerdigopbyggede variant(er):

Liste over krav, der gaelder for den godkendte type delvis opbyggede koretgj, variant eller version (idet anvendelsesomrade
for og seneste andring af hver af folgende retsakter tages i betragtning).

Gyldig for folgende
Punkt Emne Retsaktens nummer Senest @ndret varianter eller i givet fald
versioner

(Der anfores kun emner, for hvilke der foreligger en EF-typegodkendelse.)

For keretgjer til serlig anvendelse anfores undtagelser og sarlige foranstaltninger i henhold til bilag XI og dispensationer i
henhold til artikel 20:

Godkendelsens og Gyldig for folgende varianter

Retsaktens nummer Varepost undtagelsens art eller i givet fald versioner
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Liste over retsakter, som typen af koretgj er i overensstemmelse med

(udfyldes kun ved typegodkendelse efter artikel 6, stk. 3)

Tilleg

Emne Henvisning til retsake (1) /ZEndret ved Gyldi‘%ei(;irogac};gende
1. Tilladt stejniveau Direktiv
70/157 [EQF
2. Emissioner Direktiv
70/220/EQF
2a.  Emissioner (Euro 5 og 6) lette Forordning
erhvervskeretojerfadgang til infor- (EF) nr. 715/2007
mationer
3. Brandstofbeholdere/afskeermning Direktiv
bagtil 70/221/EQF
4. Anbringelse af nummerplade bagtil Direktiv
70/222[EQF
5. Styreapparat Direktiv
70/311/EQF
6.  Derlase og -hengsler Direktiv
70/387 [EQF
7. Lydsignalapparat Direktiv
70/388/EQF
8.  Forerspejle Direktiv
71/127[EQF
8a.  Anordninger til indirekte udsyn Direktiv
2003/97 [EF
9.  Bremser Direktiv
71/320/EQF
10. Radiointerferens (elektromagnetisk Direktiv
kompatibilitet) 72/245 [EQF
11. Regudvikling fra biler med diesel- Direktiv
motor 72/306/EQF
12.  Indvendigt udstyr Direktiv
74/60/EQF
13.  Tyverisikring og startsparre Direktiv
74/61[EQF
14. Kollisionssikret styreapparat Direktiv
74/297 [EQF
15.  Seder og sadeforankringer Direktiv
74/408[EQF
16. Udragende dele Direktiv
74/483|EQF
17. Hastighedsmaler (speedometer) og Direktiv
bakgear 75/443[EQF
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Emne Henvisning til retsakt (1) Zndret ved Gyldi‘g]efs)iroiﬂirgende
18.  Foreskrevne skilte Direktiv
76/114/EQF
19.  Sikkerhedsselers forankringer Direktiv
76/115[EQF
20. Montering af lygter og lyssignaler Direktiv
76/756[EQF
21. Refleksanordninger Direktiv
76)757[EQF
22.  Markeringslygter, positionslygter, Direktiv
baglygter, stoplygter, sidemarke- 76/758/EQF
ringslygter, kerelyslygter
23.  Blinklys Direktiv
76(759[EQF
24.  Bagnummerpladelygter Direktiv
76/760[EQF
25.  Forlygter (herunder pzrer) Direktiv
76/761/EQF
26. Tageforlygter Direktiv
76/762[EQF
27.  Slebeanordninger Direktiv
77/389[EQF
28. Tagebaglygter Direktiv
77/538/EQF
29.  Baklygter Direktiv
77)539[EQF
30.  Parkeringslyslygter Direktiv
77|540[EQF
31.  Sikkerhedsseler og fastholdelsesan- Direktiv
ordninger 77(541[EQF
32.  Udsyn fremad Direktiv
77/649/EQF
33.  Betjeningsorganer, kontrollamper Direktiv
og indikatorer 78/31 6/E@F
34.  Afdugning/afrimning Direktiv
78/317[EQF
35.  Forrudevisker/-vasker Direktiv
78/318[EQF
36. Varmeanlag Direktiv
2001/56/EF
37.  Hijulafskeermning Direktiv
78/549/EQF
38.  Nakkestotter Direktiv
78/932[EQF
39.  CO,-emission/brendstofforbrug Direktiv
80/1268/EQF




31.10.2008

Den Europziske Unions Tidende

L 292/71

Emne Henvisning til retsakt (1) /Endret ved Gyldi‘%ei(s)irogac};gende
40. Motoreffekt Direktiv
80/1269/EQF
41. Emissioner (Euro IV og V) tunge Direktiv
erhvervskeretgjer 2005/55(EF
42.  Beskyttelse mod sidepdkarsel Direktiv
89/297[EQF
43, Afskermningssystemer Direktiv
91/226/EQF
44.  Masse og dimensioner (personbiler) Direktiv
92/21/EQF
45.  Sikkerhedsglas Direktiv
92/22[EQF
46. Dak Direktiv
92/23/EQF
47. Hastighedsbegrensere Direktiv
92/24/EQF
48. Masse og dimensioner (for andre Direktiv
koretgjer end de i punkt 44 27/EF
omhandlede) 971271
49. Udragende dele pa forerhuse Direktiv
92/114[EQF
50.  Tilkoblingsanordninger Direktiv
94/20/EF
51.  Antaendelighed Direktiv
95/28/EF
52.  Busser Direktiv
2001/85/EF
53.  Frontalkollision Direktiv
96/79/EF
54.  Sidekollision Direktiv
96/27 EF
56. Koretgjer til transport af farligt Direktiv
gods 98/91/EF
57.  Beskyttelse fortil mod underkering Direktiv
2000/40/EF
58. Fodgangerbeskyttelse Direktiv
2003/102/EF
59. Genvindelighed Direktiv
2005/64/EF
60. Systemer til frontal beskyttelse Direktiv
2005/66/EF
61. Luftkonditioneringsanlag Direktiv
2006/40/EF

0

Eller FN/ECE-regulativer, der anses for at vaere akvivalente.




L 292/72

Den Europziske Unions Tidende

31.10.2008

MODEL B

(anvendes ved typegodkendelse af et system eller typegodkendelse af et koretoj, hvad angar et system)

Sterste format: A4 (210 x 297 mm)

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

heds stempel

Den typegodkendende myndig-

Meddelelse vedrorende:

— EF-typegodkendelse (*)

— udvidelse af EF-typegodkendelse (1)

af en systemtype/koretojstype, hvad angér et system (1)

— afslag pa EF-typegodkendelse (')

— inddragelse af EF-typegodkendelse ()

i henhold til direktiv ...|...[EF, forordning (EF) nr. ...

EF-typegodkendelsesnummer:

Arsag til udvidelse:

0.1.

0.2.

0.4.

0.5.

0.8.

0.9.

AFSNIT 1
Fabriksmerke (firmabetegnelse):
Type:
Eventuel(le) handelsbetegnelse(r):
Typeidentifikationsmaerker som anfort pa keretgjet (%):
Markets anbringelsessted:
Koretgjets klasse (%):
Fabrikantens navn og adresse:
Navn(e) og adresse(r) pd samlefabrik(ker):

Fabrikantens reprasentant:

AFSNIT 1I
Supplerende oplysninger (eventuelt): se addendum
Teknisk tjeneste, der forestar provningerne:

Provningsrapportens dato:

(") Det ikke-gaeldende overstreges.

[... ("), senest andret ved direktiv ...|... EF, forordning (EF) nr. .../...

() Hvis typeidentifikationsmaerkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer koretaj, komponent eller separat

teknisk enhed, der er omfattet af dette oplysningsskema, erstattes sidanne tegn i folgedokumenterne med »« (f.eks. ABC??123??).

(}) Som defineret i bilag II, afsnit A.
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4. Prgvningsrapportens nummer:

5. Eventuelle bemarkninger: se addendum
6. Sted:

7. Dato:

8. Underskrift:

Bilag: Informationspakke

Provningsrapport
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Addendum

til EF-typegodkendelsesattest nr. ...

1. Supplerende oplysninger

1.1. [...]:

1.1.1. [...]:

[..]

2. Typegodkendelsesnummer for hver enkelt komponent eller separat teknisk enhed, som er monteret pa den

koretojstype, som skal overholde kravene i dette direktiv eller denne forordning.
2.1. [...]:
3. Bemrkninger:

3.1. [...]:
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MODEL C
(anvendes ved typegodkendelse af komponenter/separate tekniske enheder)

Storste format: A4 (210 x 297 mm)

EF-TYPEGODKENDELSESATTEST

Den typegodkendende myndig-
heds stempel

Meddelelse vedrerende:
— EF-typegodkendelse (*)
af en komponenttype/separat teknisk enhed (1)
— udvidelse af EF-typegodkendelse (1)
— afslag pd EF-typegodkendelse ()

— inddragelse af EF-typegodkendelse (')
i henhold til direktiv .../...[EF, forordning (EF) nr. .../... (!), senest andret ved direktiv .../...[EF, forordning (EF) nr. ...[... (!)
EF-typegodkendelsesnummer:

Arsag til udvidelse:

AFSNIT I
0.1.  Fabriksmerke (firmabetegnelse):
0.2. Type:
0.3.  Typeidentifikationsmaerker, hvis anfort pd komponenten/den separate tekniske enhed (*) (3):
0.3.1. Merkets anbringelsessted:
0.5.  Fabrikantens navn og adresse:
0.7.  For komponenter og separate tekniske enheder, EF-godkendelsesmarkets anbringelsessted og fastgerelsesméde:

0.8.  Navn(e) og adresse(r) pa samlefabrik(ker):

0.9.  Navn og adresse pd fabrikantens befuldmagtigede reprasentant (i givet fald):

AFSNIT II
1. Supplerende oplysninger (eventuelt): se addendum
2. Teknisk tjeneste, der forestir prevningerne:
3. Provningsrapportens dato:
4. Prevningsrapportens nummer:
5. Eventuelle bemarkninger: se addendum

(") Det ikke-geeldende overstreges.

() Hvis typeidentifikationsmaerkningen indeholder tegn, der ikke er relevante for beskrivelsen af de typer koretoj, komponent eller separat
teknisk enhed, der er omfattet af dette oplysningsskema, erstattes sidanne tegn i folgedokumenterne med »?« (f.eks. ABC??123??).
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6. Sted:

7. Dato:

8. Underskrift:

Bilag: Informationspakke

Prevningsrapport
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Addendum
til EF-typegodkendelsesattest nr. ...
1. Supplerende oplysninger
1.1. [...]:
1.1.1. [...]
[.]
2. Begransninger vedrorende anvendelse af anordningen (udfyldes evt.)
2.1. [...]:
3. Bemarkninger:
31 [
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BILAG V

»BILAG VII

NUMMERERINGSSYSTEM FOR EF-TYPEGODKENDELSESATTESTER (')

1. EF-typegodkendelsesnumre bestdr af fire dele for keretojstypegodkendelser og fem dele for typegodkendelser af
systemer, komponenter og separate tekniske enheder som beskrevet nedenfor. I alle tilfelde adskilles delene af en

Et lille »e« efterfulgt af den talkombination, der kendetegner den medlemsstat, som har meddelt

EF-typegodkendelsen:

for Tyskland 19 for Rumanien
for Frankrig 20  for Polen

for Italien 21  for Portugal
for Nederlandene 23 for Grakenland
for Sverige 24 for Irland

for Belgien 26 for Slovenien
for Ungarn 27 for Slovakiet
for Tjekkiet 29  for Estland

for Spanien 32 for Letland
for Det Forenede Kongerige 34 for Bulgarien
for @strig 36  for Litauen
for Luxembourg 49  for Cypern
for Finland 50 for Malta.

for Danmark

Nummeret pé basisdirektivet eller grundforordningen.

Nummeret pd det seneste @ndringsdirektiv eller den seneste @ndringsforordning, herunder ogsd

gennemforelsesretsakter, der er relevante for typegodkendelsen.

For typegodkendelser af koretojer er dette det seneste direktiv eller den seneste forordning, som
@ndrer en artikel/artikler i direktiv 200746 EF.

For EF-typegodkendelser af koretajer meddelt i henhold til proceduren i artikel 22 menes hermed
det seneste direktiv eller den seneste forordning om @ndring af en artikel/artikler i direktiv 2007/
46/EF, bortset fra, at de to forste tal (f.eks. 20) erstattes af bogstaverne KS skrevet med
blokbogstaver.

Dette betyder det seneste direktiv eller den seneste forordning, som indeholder de faktiske
bestemmelser, som gaelder for systemet, komponenten eller den tekniske enhed.

Hvis et direktiv eller en forordning, herunder ogsd gennemforelsesretsakter, indeholder forskellige
ikrafttraedelsesdatoer for forskellige tekniske forskrifter, skal der tilfojes et bogstav, som henviser til
de krav, pd grundlag af hvilke godkendelsen er meddelt. Hvis der er tale om forskellige
koretojsklasser, kan bogstavet ogsd henvise til en specifik koretojsklasse.

Et firecifret lobenummer (om nedvendigt udfyldt med foranstillede nuller) for EF-keretgjstypegodken-

delser eller fire eller fem cifre for EF-typegodkendelse i henhold til et serdirektiv eller en serskilt
forordning til angivelse af basistypegodkendelsens nummer. Nummerserien begynder ved 0001 for
hvert basisdirektiv eller hver grundforordning.

asterisk.

Del 1:
1
2
3
4
5
6
7
8
9
11
12
13
17
18

Del 2:

Del 3:

Del 4:

Del 5:

Et tocifret lsbenummer (om nedvendigt med foranstillede nuller) til angivelse af udvidelsens nummer.

Denne nummerserie begynder med 00 for hvert basisgodkendelsesnummer.

(") Komponenter og separate tekniske enheder maerkes i overensstemmelse med bestemmelserne i de pagaldende retsakter.
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2. For typegodkendelser af hele koretojer udelades del 2.
Ved en national typegodkendelse for smd serier af keretgjer i henhold til artikel 23 erstattes del 3 dog af bogstaverne
NKS skrevet med blokbogstaver.
3. Alene pé koretojets foreskrevne skilte kan del 5 udelades.
4. Typegodkendelsesnumrenes opstillinger
4.1. Eksempel pd en tredje typegodkendelse (endnu ikke udvidet) meddelt af Frankrig:
a)  til direktiv 71/320/EQF:
€2*71/320*2002/78*00003*00
b) il direktiv 2005/55EF:
€2*2005/55*2006/51 D*00003*00 — hvis der er tale om et direktiv eller en forordning med forskellige
tekniske forskrifter (se del 3).
4.2. Eksempel pd anden udvidelse af fjerde koretojstypegodkendelse meddelt af Det Forenede Kongerige:
€11*2007/46*0004*02
4.3. Eksempel pé en typegodkendelse for et koretoj fremstillet i sma serier meddelt af Luxembourg i henhold til artikel 22:
e13*KS07/46*0001*00
4.4. Eksempel pd en national typegodkendelse for et koretoj fremstillet i sma serier meddelt af Nederlandene i henhold til
artikel 23:
e4*NKS*0001*00
4.5. Eksempel pa typegodkendelsesnummer pa keretgjets foreskrevne skilte:
e11*2007/46*0004
5. Bilag VII finder ikke anvendelse pa de FN/ECE-regulativer, der er anfort i bilag IV. Typegodkendelser meddelt i henhold

til FN/ECE-regulativer anvender fortsat det relevante nummereringssystem, der er fastlagt bestemmelser om i de
pagaldende regulativer.
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1.1.

1.2.

1.3.

Tilleeg

EF-typegodkendelsesmerke for komponenter og separate tekniske enheder

EF-typegodkendelsesmaerket for komponenter og separate tekniske enheder bestar af:

Et rektangel, hvori der er anbragt et lille »e« efterfulgt af et kendingsnummer eller bogstav for den medlemsstat, der har
meddelt EF-typegodkendelsen for komponenten eller den separate tekniske enhed:

1 for Tyskland 19  for Rumanien
2 for Frankrig 20 for Polen

3 for Italien 21  for Portugal

4 for Nederlandene 23 for Grakenland
5  for Sverige 24 for Irland

6  for Belgien 26  for Slovenien
7 for Ungarn 27 for Slovakiet
8  for Tjekkiet 29  for Estland

9  for Spanien 32 for Letland

11  for Det Forenede Kongerige 34 for Bulgarien
12 for Dstrig 36 for Litauen

13 for Luxembourg 49  for Cypern

17  for Finland 50 for Malta

18  for Danmark

I naerheden af rektanglet, »basisgodkendelsens nummer« — som udger del 4 af typegodkendelsesnummeret — med to
foranstillede cifre, der er lobenummeret pa den seneste vasentlige tekniske ndring af det relevante sardirektiv eller
den relevante sarskilte forordning.

Et eller flere supplerende symboler over rektanglet, der beskriver serlige egenskaber. Disse yderligere oplysninger er
narmere angivet i de relevante serdirektiver eller de relevante sarskilte forordninger.

Typegodkendelsesmarket for komponenten eller den separate tekniske enhed anbringes, sd det er holdbart og let
leeseligt.

I addendummet er vist et eksempel pa et typegodkendelsesmerke for en komponent eller en separat teknisk enhed.
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Addendum til tilleg 1

Eksempel pd et typegodkendelsesmaerke for en komponent eller en separat teknisk enhed

T a>3mm
e 6|

01 0004 *

Forklaring: Denne typegodkendelse for en komponent er udstedt af Belgien under nummer 0004. 01 er et lsbenummer, der
angiver, hvilket niveau for tekniske krav komponenten opfylder. Lebenummeret tildeles i overensstemmelse med det
relevante sardirektiv eller den relevante seerskilte forordning.

NB: De supplerende symboler er ikke vist i dette eksempel.«
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BILAG VI
»BILAG XI
LISTE OVER RETSAKTER, DER FASTLAGGER KRAVENE I FORBINDELSE MED EF-TYPEGODENDELSE AF
KORETOJER TIL SARLIG ANVENDELSE
Tilleg 1
Campingbiler, ambulancer og rustvogne
Punkt Emne Retsaktens nummer M, < 2500 (') kg M,; > 2500 (') kg M, M;
1. Tilladt stejniveau Direktiv H G+H G+H G+H
70/157 [EQF
2. Emissioner Direktiv Q G+Q G+Q G+Q
70/220/EQF
2a. Emissioner (Euro 5 og 6) lette Forordning (EF) Q G+Q G+Q
erhvervskeretgjerfadgang til informa- nr. 715/2007
tioner
3. Brandstofbeholdere/afskermning bag- Direktiv F F F F
til 70/221[EQF
4. Anbringelse af nummerplade bagtil Direktiv X X X X
70/222/EQF
5. Styreapparat Direktiv X G G G
70/311/EQF
6. Dorldse og -hangsler Direktiv B G+B
70/387 [EQF
7. Lydsignalapparat Direktiv X X X X
70/388/EQF
8. Anordninger til indirekte udsyn Direktiv 2003/97 [EF X G G G
9. Bremser Direktiv X G G G
71/320/EQF
10. | Radiointerferens (elektromagnetisk Direktiv X X X X
kompatibilitet) 72/245[EQF
11. | Regudvikling fra biler med dieselmo- Direktiv H H H H
tor 72/306/EQF
12. | Indvendigt udstyr Direktiv C G+C
74/60/EQF
13. | Tyverisikring og startspaerre Direktiv X G G G
74/61[EQF
14. | Kollisionssikret styreapparat Direktiv X G
74/297 [EQF
15. | Seder og sadeforankringer Direktiv D G+D G+D G+D
74/408[EQF
16. Udragende dele Direktiv X for forerhus; A for | G for forerhus; A for

74|483|EQF

den ovrige del

den ovrige del
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Punkt Emne Retsaktens nummer M; <2500 (') kg M; > 2500 (") kg M, M;
17. | Hastighedsmadler (speedometer) og Direktiv X X X X
bakgear 75/443[EQF
18. | Foreskrevne skilte Direktiv X X X X
76/114[EQF
19. Sikkerhedsselers forankringer Direktiv D G+L G+L G+L
76/115[EQF
20. | Montering af lygter og lyssignaler Direktiv A+N A+ G+ N for A+G+N | A+G+Nfor
76/756/EQF forerhus; A + N for | for farerhus; forerhus;
den ovrige del A+ Nfor | A+N for den
den ovrige ovrige del
del
21. Refleksanordninger Direktiv X X X X
76/757 [EQF
22. | Markeringslygter, positionslyslygter, Direktiv X X X X
baglygter, stoplygter, kerelyslygter og 76/758/EQF
sidemarkeringslygter
23. | Blinklys Direktiv X X X X
76/759/EQF
24. Bagnummerpladelygter Direktiv X X X X
76/760[EQF
25. | Forlygter (herunder perer) Direktiv X X X X
76/761/EQF
26. | Tageforlygter Direktiv X X X X
76/762[EQF
27. | Slebeanordninger Direktiv E E E E
77/389/EQF
28. | Tagebaglygter Direktiv X X X X
77538 /EQF
29. | Baklygter Direktiv X X X X
77/539/EQF
30. | Parkeringslyslygter Direktiv X X X X
77[540/EQF
31. | Sikkerhedsseler og fastholdelsesanord- Direktiv D G+M G+M G+M
ninger 77/541/EQF
32. | Udsyn fremad Direktiv X G
77/649[EQF
33. | Betjeningsorganer, kontrollamper og Direktiv X X X X
indikatorer 78/316/EQF
34. | Afdugning/afrimning Direktiv X G+O o (0]
78/317 [EQF
35. | Forrudevisker/-vasker Direktiv X G+0 () (0]
78/318/EQF
36. | Varmeanlag Direktiv X X X X
2001/56[EF
37. | Hjulafskeermning Direktiv X G

78/549/EQF
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Punkt Emne Retsaktens nummer M; < 2500 (') kg M; > 2500 (') kg M, M;
38. | Nakkestotter Direktiv D G+D
78/932/EQF
39. | CO,-emission/braendstofforbrug Direktiv N/A N/A
80/1268/EQF
40. | Motoreffekt Direktiv X X X X
80/1269/EQF
41. Emissioner (Euro IV og V) tunge Direktiv H G+H G+H G+H
erhvervskoretojer 2005/55EF
44. | Masse og dimensioner (personbiler) Direktiv X X
92/21/EQF
45. | Sikkerhedsglas Direktiv ) G+] G+] G+]
92/22/EGF
46. | Dzk Direktiv X G G G
92/23/EQF
47. | Hastighedsbegransere Direktiv X
92/24[EQF
48. | Masse og dimensioner (for andre Direktiv X X
koretojer end de i punkt 44 omhand- 97/27[EF
lede)
50. | Tilkoblingsanordninger Direktiv X G G G
94/20/EF
51. | Antaendelighed Direktiv G for forer-
95/28EF hus; X for den
gvrige del
52. | Busser Direktiv A A
2001/85/EF
53. | Frontalkollision Direktiv N/A N/A
96/79/EF
54. | Sidekollision Direktiv N/A N/A
96/27 [EF
58. | Fodgengerbeskyttelse Direktiv X
2003/102/EF
59. | Genvindelighed Direktiv N/A N/A
2005/64EF
60. | System til frontal beskyttelse Direktiv X X?
2005/66/EF
61. | Luftkonditioneringsanlag Direktiv X X
2006/40/EF

() Teknisk tilladt totalmasse.
() Med en totalmasse pa hejst 3,5 tons.
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Tilleg 2
Pansrede koretojer
Punkt Emne Retsaktens nummer M, M, | M N N, N, 0, 0, 0, o,
1. Tilladt stgjniveau Direktiv 70/157 [EQF X X X X X X
2. Emissioner Direktiv 70/220/EQF A A A A A A
2a. Emissioner (Euro 5 og 6) lette Forordning (EF) A A A A
erhvervskeretojer/adgang til informa- nr. 715/2007
tioner
3. Blr&ndstofbeholdere/afskaermning bag- | Direktiv 70/221/EQF X X X X X X X X X X
t
4. Anbringelse af nummerplade bagtil Direktiv 70/222[EQF X X X X X X X X X X
5. Styreapparat Direktiv 70/311/EQF X X X X X X X X X X
6. Dorldse og -hangsler Direktiv 70/387 [EQF X X X X
7. Lydsignalapparat Direktiv 70/388/EQF |A+K|A+K|A+K|A+K|A+K[A+K
8. Anordninger til indirekte udsyn Direktiv 2003/97 [EF A A A A A A
9. Bremser Direktiv 71/320/EQF X X X X X X X X X X
10. | Radiointerferens (elektromagnetisk Direktiv 72/245[EQF X X X X X X X X X X
kompatibilitet)
11. | Regudvikling fra biler med dieselmo- | Direktiv 72/306/EQF X X X X X X
tor
12. | Indvendigt udstyr Direktiv 74/60/EQF A
13. | Tyverisikring og startspaerre Direktiv 74/61/EQF X X X X X X
14. | Kollisionssikret styreapparat Direktiv 74/297[EQF | NJA N/A
15. | Sader og sadeforankringer Direktiv 74/408/EQF X D D D D D
16. | Udragende dele Direktiv 74483 EQF A
17. | Hastighedsméler (speedometer) og Direktiv 7544 3/EQF X X X X X X
bakgear
18. | Foreskrevne skilte Direktiv 76/114/EQF X X X X X X X X X X
19. | Sikkerhedsselers forankringer Direktiv 76/115/EQF A A A A A A
20. | Montering af lygter og lyssignaler Direktiv 76/756/EQF |A+ N|A+N|A+N|A+N|{A+N[A+N[A+N[A+N|A+N|A+N
21. | Refleksanordninger Direktiv 76/757 [EOF X X X X X X X X X X
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Punkt Emne Retsaktens nummer M, M, M; N, N, N; 0, 0, 05 [N

22. | Markeringslygter, positionslyslygter, Direktiv 76/758[EQF X X X X X X X X X X
baglygter, stoplygter, karelyslygter og
sidemarkeringslygter

23. Blinklys Direktiv 76/759/EQF X X X X X X X X X X
24. | Bagnummerpladelygter Direktiv 76/760/EQF X X X X X X X X X X
25. | Forlygter (herunder pzrer) Direktiv 76/761/EQF X X X X X X
26. | Tageforlygter Direktiv 76/762[EQF X X X X X X
27. | Slabeanordninger Direktiv 77/389/EQF A A A A A A
28. Tagebaglygter Direktiv 77/538EQF X X X X X X X X X X
29. | Baklygter Direktiv 77/539/EQF X X X X X X X X X X
30. | Parkeringslyslygter Direktiv 77/540/EQF X X X X X X

31. | Sikkerhedsseler og fastholdelsesanord- | Direktiv 77/541/EQF A A A A A A
ninger

32. | Udsyn fremad Direktiv 77/649/EQF S

33. | Betjeningsorganer, kontrollamper og Direktiv 78/316/EQF X X X X X X

indikatorer
34. | Afdugning/afrimning Direktiv 78/317 [EQF A (0] (0] (o) 0 (0]
35. | Forrudevisker/-vasker Direktiv 78/318/EQF A o) (0] (o) () 0
36. | Varmeanlaeg Direktiv 2001/56/EF X X X X X X X X X X
37. | Hjulafskeermning Direktiv 78/549/EQF X
38. | Nakkestotter Direktiv 78/932/EQF X
39. | CO,-emission/brandstofforbrug Direktiv 80/1268/EQF | N/A
40. Motoreffekt Direktiv 80/1269/EQF X X X X X X
41. | Emissioner (Euro IV og V) tunge Direktiv 2005/55/EF A X X X X X
erhvervskoretgjer
42. | Beskyttelse mod sidepdkarsel Direktiv 89/297 [EQF X X X X
43. | Afskermning Direktiv 91/226 [EQF X X X X
44. | Masse og dimensioner (personbiler) Direktiv 92/21/EQF X

45. | Sikkerhedsglas Direktiv 92/22/E@F | NJA | NJA | NJA | NJA | NJA | NJA | NA | NA | NA | N/A




31.10.2008 Den Europaiske Unions Tidende L 292/87
Punkt Emne Retsaktens nummer M, M, M; N, N, N; 0, 0, 0; 0,
46. | Dak Direktiv 92/23/EQF | A | A | A | A | A | A | A | A | A A
47. | Hastighedsbegransere Direktiv 92/24/EQF X X X X
48. | Masse og dimensioner (for andre Direktiv 97/27[EF X X X X X X X X X
koretgjer end de i punkt 44 omhand-
lede)
49. | Udragende dele pé forerhuse Direktiv 92/114/EQF A A A
50. | Tilkoblingsanordninger Direktiv 94/20/EF X X X X X X X X X X
51. | Antendelighed Direktiv 95/28EF X
52. Busser Direktiv 2001/85/EF A A
53. | Frontalkollision Direktiv 96/79/EF N/A
54. | Sidekollision Direktiv 96/27 [EF N/A N/A
56. Koretgjer til transport af farligt gods Direktiv 98/91/EF XO [ XO [ XO[XO | XO[XO] XO
57. | Beskyttelse fortil mod underkering Direktiv 2000/40/EF X X
58. | Fodgaengerbeskyttelse Direktiv 2003/102/EF | N/A N/A
59. | Genvindelighed Direktiv 2005/64/EF | N/A N/A
60. | System til frontal beskyttelse Direktiv 2005/66/EF | N/A N/A
61. | Luftkonditioneringsanlaeg Direktiv 2006/40/EF X Z

0

Forskrifterne i direktiv 98/91/EF finder kun anvendelse, nar fabrikanten anseger om EF-typegodkendelse af et koretgj, som er bestemt til transport af farligt gods.




L 292/88

Den Europziske Unions Tidende
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Koretgjer med adgang for kerestole

Tilleg 3

Punkt Emne Retsaktens nummer M,
1. | Tilladt stejniveau Direktiv X
70/157[EQF
2. | Emissioner Direktiv G+W,
70/220/EQF
2a. | Emissioner (Euro 5 og 6) lette erhvervs- Forordning G+ W,
koretgjer/adgang til informationer (EF) nr. 715/2007
3. | Breendstofbeholdere/afskeermning bagtil Direktiv X+ W,
70/221[EQF
4. | Anbringelse af nummerplade bagtil Direktiv X
70/222/EQF
5. | Styreapparat Direktiv X
70/311/EQF
6. | Derlase og -hangsler Direktiv X
70/387[EQF
7. | Lydsignalapparat Direktiv X
70/388[EQF
8. | Anordninger til indirekte udsyn Direktiv X
2003/97[EQF
9. | Bremser Direktiv X
71/320[EQF
10. | Radiointerferens (elektromagnetisk kompa- Direktiv X
tibilitet) 72/245|EQF
11. | Regudvikling fra biler med dieselmotor Direktiv X
72/306[EQF
12. | Indvendigt udstyr Direktiv X
74/60/EQF
13. | Tyverisikring og startsparre Direktiv X
74/61/EQF
14. | Kollisionssikret styreapparat Direktiv X
74/297 [EQF
15. | Saeder og sadeforankringer Direktiv X+ W,
74/408[EQF
16. | Udragende dele Direktiv X+ W,
74/483[EQF
17. | Hastighedsmaler (speedometer) og bakgear Direktiv X
75/443[EQF
18. | Foreskrevne skilte Direktiv X
76/114[EQF
19. | Sikkerhedsselers forankringer Direktiv X+ Ws

76/115/EQF
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Punkt Emne Retsaktens nummer M;
20. | Montering af lygter og lyssignaler Direktiv X
76/756/EQF
21. | Refleksanordninger Direktiv X
76/757 |EQF
22. Markeringslygter, positionslygter, baglygter, Direktiv X
stoplygter, sidemarkeringslygter, korelyslyg- 76758 |EQF
ter
23. | Blinklys Direktiv X
76/759/EQF
24. | Bagnummerpladelygter Direktiv X
76/760/EQF
25. | Forlygter (herunder parer) Direktiv X
76/761/EQF
26. | Téageforlygter Direktiv X
76/762/EQF
27. | Slebeanordninger Direktiv X
77/389/EQF
28. | Téagebaglygter Direktiv X
77/538/EQF
29. | Baklygter Direktiv X
77/539/EQF
30. | Parkeringslyslygter Direktiv X
77/540/EQF
31. | Sikkerhedsseler og fastholdelsesanordninger Direktiv X+ Ws
77/541/EQF
32. | Udsyn fremad Direktiv X
77/649/EQF
33. | Betjeningsorganer, kontrollamper og indi- Direktiv X
katorer 78/316[EQF
34. | Afdugning/afrimning Direktiv X
78/317[EQF
35. | Forrudevisker/-vasker Direktiv X
78/318/EQF
36. | Varmeanlag Direktiv X
2001/56/EF
37. | Hjulafskeermning Direktiv X
78/549/EQF
39. | COy-emission/braendstofforbrug Direktiv X+ W;
80/1268/EQF
40. | Motoreffekt Direktiv X
80/1269/EQF
41. | Luftforurening fra dieselmotorer Direktiv X

2005/55/EF
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Punkt Emne Retsaktens nummer M,
44. | Masse og dimensioner (personbiler) Direktiv X + Wy
92/21/EQF
45. | Sikkerhedsglas Direktiv X
92/22[EQF
46. | Dxk Direktiv X
92/23/EQF
50. | Tilkoblingsanordninger Direktiv X
94/20(EF
53. | Frontalkollision Direktiv X + W,
96/79/EF
54. | Sidekollision Direktiv X+ W
96/27 [EF
58. | Fodgengerbeskyttelse Direktiv X
2003/102/EF
59. | Genvindelighed Direktiv N/A
2005/64[EF
60. | System til frontal beskyttelse Direktiv X
2005/66/EF
61. | Luftkonditioneringsanlag Direktiv X

2006/40/EF
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Tilleg 4

Andre koretgjer til sarlig anvendelse (herunder campingvogne)

Undtagelsesbestemmelserne vil kun kunne bringes i anvendelse, hvis fabrikanten til den godkendende myndigheds tilfredshed godtger, at keretojet ikke
kan opfylde alle forskrifterne som folge af sin sarlige funktion.

Punkt Emne Retsaktens nummer M, M; N, N, N; 0, 0, 03 0,
1. Tilladt stejniveau Direktiv H H H H H
70/157[EQF
2. Emissioner Direktiv Q Q Q Q Q
70/220/EQF
2a. Emissioner (Euro 5 og 6) lette erhvervs- Forordning Q Q Q
koretojer/adgang til informationer (EF) nr. 715/2007
3. Brandstofbeholdere/afskarmning bagtil Direktiv F F F F F X X X X
70/221/EQF
4. Anbringelse af nummerplade bagtil Direktiv A+R|A+R|A+R|A+R|A+R|A+R[A+R[A+R[A+R
70/222[EQF
5. Styreapparat Direktiv X X X X X X X X X
70/311/EQF
6. Dorldse og -hangsler Direktiv B B B
70/387[EQF
7. Lydsignalapparat Direktiv X X X X X
70/388[EQF
8. Anordninger til indirekte udsyn Direktiv X X X X X
2003/97EF
9. Bremser Direktiv X X X X X X X X X
71/320[EQF
10. Radiointerferens (elektromagnetisk kom- Direktiv X X X X X X X X X
patibilitet) 72/245[EQF
11. | Regudvikling fra biler med dieselmotor Direktiv H H H H H
72/306[EQF
13. | Tyverisikring og startsparre Direktiv X X X X X
74/61/EQF
14. | Kollisionssikret styreapparat Direktiv X
74/297 [EQF
15. Sader og sedeforankringer Direktiv D D D D D
74/408[EQF
17. Hastighedsmaler (speedometer) og bak- Direktiv X X X X X
gear 75/443[EQF
18. | Foreskrevne skilte Direktiv X X X X X X X X X
76/114/EQF
19. Sikkerhedsselers forankringer Direktiv D D D D D
76/115/EQF
20. | Montering af lygter og lyssignaler Direktiv A+N|A+N[A+N|A+N|A+N[A+N|A+N|A+N[A+N
76/756/EQF




L 292/92 Den Europziske Unions Tidende 31.10.2008

Punkt Emne Retsaktens nummer M, M; N; N, N; (o)) 0, 03 (N
21. Refleksanordninger Direktiv X X X X X X X X X
76/757EQF
22. Markeringslygter, Eositionslyslygter, bag- Direktiv X X X X X X X X X
lygter, stoplygter, kerelyslygter og side- 76/758|EDF
markeringslygter
23. Blinklys Direktiv X X X X X X X X X
76/759/EQF
24. Bagnummerpladelygter Direktiv X X X X X X X X X
76/760/EQF
25. Forlygter (herunder perer) Direktiv X X X X X
76/761/EQF
26. | Tageforlygter Direktiv X X X X X
76(762[EQF
27. Slebeanordninger Direktiv A A A A A
77/389EQF
28. | Tagebaglygter Direktiv X X X X X X X X X
77/538EQF
29. | Baklygter Direktiv X X | x| x| x| x X | X X
77/539/EQF
30. Parkeringslyslygter Direktiv X X X X X
77/540/EQF
31. Sikkerhedsseler og fastholdelsesanord- Direktiv D D D D D
ninger 77(541/EQF
33, Betjeningsorganer, kontrollamper og Direktiv X X X X X
indikatorer 78/316/EQF
34. | Afdugning/afrimning Direktiv (o) (6] 0 () (o)
78/317/EQF
35. Forrudevisker/-vasker Direktiv (o) (] 0] () (o)
78/318/EQF
36. | Varmeanlag Direktiv X X X X X X X X X
2001/56/EF
40. Motoreffekt Direktiv X X X X X
80/1269/EQF
41. Emissioner (Euro IV og V) tunge Direktiv H H H H H
erhvervskoretgjer 2005/55/EF
42. Beskyttelse mod sidepdkersel Direktiv X X X X
89/297 [EQF
43. Afskeermning Direktiv X X X X
91/226/EQF
45. Sikkerhedsglas Direktiv ] ] ] ] ] ] ] ) ]
92/22/EQF
46. Dak Direktiv X X X X X X X X X
92/23/EQF
47. Hastighedsbegransere Direktiv X X X X
92/24/EQF
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Punkt Emne Retsaktens nummer M, M; N, N, N; 0, 0, 03 0,
48. Masse og dimensioner Direktiv X X X X X X X X X
97/27|EF
49. | Udragende dele pa forerhuse Direktiv X X X
92/114/EQF
50. | Tilkoblingsanordninger Direktiv X X X X X X X X X
94/20/EF
51. | Antendelighed Direktiv X
95/28/EF
52. Busser Direktiv X X
2001/85/EF
54. Sidekollision Direktiv A
96/27 EF
56. | Keretgjer til transport af farligt gods Direktiv X X X X X X
98/91/EF
57. | Beskyttelse fortil mod underkering Direktiv X X
2000/40/EF
58. | Fodgangerbeskyttelse Direktiv N/A
2003/102/EF
59. Genvindelighed Direktiv NJ/A
2005/64[EF
60. System til frontal beskyttelse Direktiv A
2005/66/EF
61. Luftkonditioneringsanlag Direktiv Z
2006/40/EF
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Tilleg 5

Mobilkraner

Punkt Emne Retsaktens nummer Mobilkran klasse N5

1. | Tilladt stejniveau Direktiv T
70/157[EQF

2. | Emissioner Direktiv X
70/220/EQF

2a. | Emissioner (Euro 5 og 6) lette erhvervs- Forordning (EF) N/A

koretgjer/adgang til informationer nr. 715/2007

3. | Breendstofbeholdere/afskeermning bagtil Direktiv X
70/221[EQF

4. | Anbringelse af nummerplade bagtil Direktiv X
70/222/EQF

5. | Styreapparat Direktiv X krabbestyring tilladt
70/311/EQF

6. | Dorlase og -haengsler Direktiv A
70/387[EQF

7. | Lydsignalapparat Direktiv X
70/388[EQF

8. | Anordninger til indirekte udsyn Direktiv X
2003/97/EF

9. | Bremser Direktiv 8]
71/320[EQF

10. | Radiointerferens (elektromagnetisk kompa- Direktiv X

tibilitet) 72/245/EQF

11. | Regudvikling fra biler med dieselmotor Direktiv X
72/306[EQF

12. | Indvendigt udstyr Direktiv X
74/60/EQF

13. | Tyverisikring og startsparre Direktiv X
74/61/EQF

15. | Saeder og sadeforankringer Direktiv D
74/408[EQF

17. | Hastighedsmaler (speedometer) og bakgear Direktiv X
75/443[EQF

18. | Foreskrevne skilte Direktiv X
76/114[EQF

19. | Sikkerhedsselers forankringer Direktiv D
76/115[EQF

20. | Montering af lygter og lyssignaler Direktiv A+Y
76]756(EQF

21. | Refleksanordninger Direktiv X

76/757 |EQF
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Punkt Emne Retsaktens nummer Mobilkran klasse N3
22. Markeringslygter, positionslygter, baglygter, Direktiv X
stoplygter, sidemarkeringslygter, korelyslyg- 76/758/EQF
ter
23. | Blinklys Direktiv X
76/759/EQF
24. | Bagnummerpladelygter Direktiv X
76/760/EQF
25. | Forlygter (herunder perer) Direktiv X
76/761/EQF
26. | Téageforlygter Direktiv X
76/762[EQF
27. | Slebeanordninger Direktiv A
77/389/EQF
28. | Tagebaglygter Direktiv X
77]538|EQF
29. | Baklygter Direktiv X
77/539/EQF
30. | Parkeringslyslygter Direktiv X
77/540/EQF
31. | Sikkerhedsseler og fastholdelsesanordninger Direktiv D
77/541/EQF
33. | Betjeningsorganer, kontrollamper og indi- Direktiv X
katorer 78/316/EQF
34. | Afdugning/afrimning Direktiv (0]
78317 [EQF
35. | Forrudevisker/-vasker Direktiv (0]
78/318/EQF
36. | Varmeanlag Direktiv X
2001/56/EF
40. | Motoreffekt Direktiv X
80/1269/EQF
41. | Emissioner (Euro IV og V) — tunge Direktiv A%
erhvervskoretajer 2005/55/EF
42. | Beskyttelse mod sidepakorsel Direktiv X
89/297[EQF
43. | Afskermningssystemer Direktiv X
91/226/EQF
45. | Sikkerhedsglas Direktiv )
92/22[EQF
46. | Dxk Direktiv A
92/23[EQF (forudsat at forskrifterne i ISO

10571:1995 (Tyres for mobile
cranes and similar specialized
machines) eller ETRTO Standards
Manual 1998 er opfyldt.)
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Punkt Emne Retsaktens nummer Mobilkran klasse N
47. | Hastighedsbegransere Direktiv X
92/24/EQF
48. | Masse og dimensioner Direktiv X
97/27|EF
49. | Udragende dele pa forerhuse Direktiv X
92/114[EQF
50. | Tilkoblingsanordninger Direktiv X
94/20/EF
57. | Beskyttelse fortil mod underkering Direktiv X
2000/40/EF

Forklaring pd bogstavsymboler:

Ingen undtagelser bortset for dem, der er angivet i retsakten.

Denne retsakt finder ikke anvendelse pa dette koretoj (ingen forskrifter).

Undtagelse kan indremmes, nér serlige anvendelser umuligger fuld overensstemmelse. Fabrikanten skal til den
typegodkendende myndigheds tilfredshed godtgere, at koretojet ikke kan opfylde forskrifterne som folge af sin sarlige
anvendelse.

Anvendelsen begranset til dore, som giver adgang til seder bestemt til normal brug under kersel pé vej, og for hvilke
afstanden mellem sadets R-punkt og gennemsnitsplanet for deroverfladen, mélt vinkelret pa koretojets langsgdende

midterplan, ikke er over 500 mm.

Anvendelsen begraenset til den del af koretgjet foran det bageste seede, som er bestemt til normal anvendelse ved
korsel pd vej og endvidere begraenset til zonen for anslag mod hovedet som defineret i direktiv 74/60/EQF.

Anvendelsen begranset til saeder bestemt til normal brug under kersel pa vej. Saeder, der ikke er bestemt til anvendelse
under korsel pé vej, skal vere tydeligt afmaerket for brugerne, enten ved hjelp af et piktogram eller et skilt med tekst.

Kun foran.

Zndring af brendstofpéfyldningsrorets foring og lengde og omplacering af tanken inden for keretgjet er tilladt.
Kravene athanger af klassen af det basiskeretoj/delvis opbyggede koretoj (hvis chassis er anvendt til keretojet til seerlig
anvendelse). For delvis opbyggede/etapevis feerdigopbyggede keretgjer er det acceptabelt, at forskrifterne for koretajer

af den tilsvarende klasse N (baseret pd den tilladte masse) er opfyldt.

En endring pa ikke over 2 m af udstedningssystemets laengde efter den sidste lydpotte kan godtages uden yderligere
provning.

Som materiale til alt vinduesglas bortset fra glasset i fererhuset (frontrude og sideruder) kan enten anvendes
sikkerhedsglas eller stiv plast.

Supplerende nedalarmanordninger er tilladt.

Anvendelsen begranset til seeder bestemt til normal brug under karsel pd vej. Pd de bageste siddepladser kraves som
minimum forankringer til hofteseler. Seeder, der er bestemt til anvendelse under kersel pd vej, skal vare tydeligt
afmearket for brugerne, enten ved hjalp af et piktogram eller et skilt med tekst.

Anvendelsen begranset til seeder bestemt til normal brug under kersel pa vej. P4 alle bageste siddepladser kraeves som
minimum hoftesele. Seeder, der ikke er bestemt til anvendelse under korsel pé vej, skal vere tydeligt afmaerket for
brugerne, enten ved hjalp af et piktogram eller et skilt med tekst.

Forudsat at alle pabudte lygter er monteret, og at synlighedsvinklerne ikke @ndres derved.

Koretojet skal vaere forsynet med et passende system fortil.

En @ndring pé ikke over 2 m af udstadningssystemets langde efter den sidste lydpotte kan godtages uden yderligere
provning. En EF-typegodkendelse meddelt for det mest reprasentative basiskoretoj forbliver gyldig, uanset at
referencevagten andres.

Forudsat at nummerplade for enhver af medlemsstaterne kan monteres og stadig veere synlig.

Lystransmissionsfaktoren er mindst 60 %, og »A«stolpen hejst deckker 10°.
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Proven udferes kun pé ferdigopbygget koretej. Provningen kan finde sted efter direktiv 70/157/EQF, som @ndret ved
direktiv. 1999/101/EE. I forbindelse med punkt 5.2.2.1 i bilag I til direktiv 70/157/E@F gelder folgende
grenseverdier:

a) 81 dB(A) for keretgjer med en motoreffekt pd under 75 kW

b) 83 dB(A) for keretojer med en motoreffekt pa ikke under 75 kW men under 150 kW

¢ 84 dB(A) for keretgjer med en motoreffekt pa ikke under 150 kW.

Proven udferes kun pa feerdigopbygget koretoj. Koretgjer med op til 4 aksler skal opfylde alle krav i direktiv 71/320/
EQF. Der kan gores undtagelser for karetgjer med flere end 4 aksler, forudsat at:

deres sarlige konstruktion berettiger hertil

alle krav i direktiv 71/320/EQF med hensyn til parkeringsbremse, driftsbremse og nedbremse er opfyldt.
Opfyldelse af kravene i direktiv 97/68/EF er tilstrekkelig.

Kravene skal overholdes, men @ndring af udstedningssystemet er tilladt uden yderligere provninger, forudsat at
emissionsbegraeensende anordninger, herunder evt. partikelfiltre, ikke pavirkes. Der kraeves ingen ny fordampnings-
prove for det andrede keretoj, forudsat at fordampningsbegransningsanordninger bibeholdes som monteret af
fabrikanten af basiskeretgjet.

En EF-typegodkendelse meddelt for det mest reprasentative basiskeretej forbliver gyldig, uanset at referencemassen
andres.

Kravene skal overholdes, men endring af brandstofpafyldningsrerets foring og lengde, braendstofslanger og
breendstofdamprer er tilladt. Omplacering af den originale breendstoftank er tilladt.

En korestolsplads betragtes som en siddeplads. Der skal vere tilstrackkelig plads til hver enkelt korestol. Det serlige
omrédes leengdeplan skal veere parallelt med keretojets leengdeplan.

Der stilles beherige oplysninger til rddighed for keretojets ejer om, at en kerestol, der anvendes som sade i koretojet,
skal kunne modstd de krafter, der overfores af fastholdelsesmekanismen under de forskellige koreforhold.
Koretgjets saeeder kan tilpasses hensigtsmessigt, forudsat at deres forankringer, mekanismer og nakkestotter garanterer
et prastationsniveau, som svarer til det, der er fastsat i direktivet.

Indstigningshjaelpemidler i hvileposition skal overholde direktivets bestemmelser.

Hver korestolsplads skal vere forsynet med en integreret fastholdelsesanordning, som bestar af en fastholdelsesan-
ordning til kerestolen og en fastholdelsesanordning til kerestolsbrugeren.

Forankringer til fastholdelsesanordninger skal kunne modsta krafter som foreskrevet i direktiv 76/115/E@F og i ISO-
standard 10542-1:2001.

Gjorde og beslag til sikring af kerestolen (fastholdelsesmekanismer) skal opfylde kravene i direktiv 77/541/EQF og i de
relevante dele af ISO-standard 10542.

Provninger foretages af den tekniske tjeneste, der er blevet udpeget til provning og kontrol i overensstemmelse med
ovennavnte direktiver. Kriterierne er anfort i disse direktiver. Provningerne foretages med en surrogatkerestol som
den, der er beskrevet i ISO-standard 10542.

Nar forankringspunkter til sikkerhedsseler som folge af ombygning ma flyttes uden for den tolerance, der er fastsat i
punkt 2.7.8.1 i bilag I til direktiv 77/541/EQF, skal den tekniske tjeneste kontrollere, om @ndringen udger den mest
ugunstige situation. Hvis det er tilfaeldet, skal provningen beskrevet i bilag VII til direktiv 77/541/E@F foretages. Der
skal ikke udstedes nogen udvidelse af EF-typegodkendelsen.

En ny maling vedrorende CO,-emissioner skal ikke foretages, nar der ikke i henhold til bestemmelserne under W skal
udfores nye provninger af udstedningsemissioner.

I forbindelse med beregninger antages kerestolens veagt inklusive brugeren at vare 100 kg. Vagten skal vere
koncentreret om den tredimensionale maskines H-punkt.

Den tekniske tjeneste skal ogsd overveje muligheden af at bruge elektriske korestole, hvis veegt inklusive brugeren
antages at vere 250 kg. Enhver begraeensning af passagerkapaciteten som folge af brug af elektriske kerestole skal
anfores i typegodkendelsesattesten, og et dertil horende relevant sprog skal medtages i typeattesten.

Der kraves ingen ny provning af det @ndrede keretoj, forudsat at chassisets forreste del placeret foran forerens
R-punkt ikke er berort af ombygningen af koretgjet, og ingen dele af det supplerende fastholdelsessystem (airbags) er
fiernet eller deaktiveret.

Der kraves ingen ny prevning af det andrede koretgj, forudsat at sideforstaerkningerne ikke er blevet andret, og ingen
dele af det supplerende fastholdelsessystem (sideairbags) er fjernet eller deaktiveret.

Forudsat at alle pdbudte lygter er monteret.

Kun for keretgjer i klasse Ny, gruppe I, som anfort i forste tabel i punkt 5.3.1.4 i bilag I il direktiv 70/220/EQF.c
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BILAG VII

»BILAG XV

FORTEGNELSE OVER RETSAKTER, I FORBINDELSE MED HVILKE EN FABRIKANT KAN UDPEGES SOM

TEKNISK TJENESTE
Retsaktens nummer
Emne
Direktiv eller forordning Tilsvarende FN/ECE-regulativ (*)
46. | Dzk Direktiv 92/23/EQF 30, 54, 117
61. | Luftkonditioneringsanlag Direktiv 2006/40/EF —

(*) JE. bilag IV, del IL «
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