


FORORD

Vegdirektoratet sender med dette ut forslag til endringer i farerkortforskriften og
trafikkopplaringsforskriften til offentlig hgring. Bakgrunnen for endringene er tredje fererkortdirektiv
(2006/126/EF) som avlgser andre farerkortdirektiv (91/439/E@F). Direktivet ma gjennomfares i norsk
rett innen 19. januar 2011 og iverksettes 19. januar 2013. Tredje farerkortdirektiv vil i
hgringsmaterialet bli omtalt som “direktivet”.

Direktivets formal er & forbedre trafikksikkerheten, fremme fri bevegelighet for EU-borgerne , samt
redusere muligheten for forfalskning av fgrerkort. Samtidig er det en forutsetning i direktivet (art. 13
nr.2) at ingen som falge av direktivet vil miste rettigheter de hadde fagr endringene trer i kraft.

De starste endringene dreier seg om:

e Innfering av administrativ gyldighet for farerkort

e Utfasing av alle eksisterende farerkortmodeller innen 2033

e Heving av alminnelig aldersgrense for legeundersgkelse fra 70 til 75 ar for personbil,
motorsykkel, traktor, sngscooter

e Separat legeattest til personer over 75 ar er ikke lenger tilstrekkelig, ogsa selve farerkortet ma

heretter fornyes

Innfgring av nye internasjonale klasser for moped og mellomtung motorsykkel

Nye forerkortregler for 3-hjuls motorsykler

Nye vektregler for tilhengere klasse B / BE

@kt minstealder for kjgring med tung lastebil og buss utenom yrkesmessig kjaring

Passasjersitteplasser i kjgretay erstattes av “antall passasjerer kjgretgyet er godkjent for” som

kriterium i fgrerkortklassene for bil

¢ Nye innbytteregler for EQS-farerkort som er innbyttet fra tredjeland

Endringsforskriften trer i kraft i 2013. Vegdirektoratet gnsker imidlertid at noen av reglene iverksettes
eventuelt allerede neste var uten at dette er i strid med gjennomfaringen av direktivet. | nagjeldende
farerkortforskrift kapittel 3 omfatter begrepet “motorvogn” ikke bare "bil” slik som i tidligere
forskrifter, men ogsa kjeretaygruppene traktor og motorredskap. Denne uklarheten gnsker vi a fierne
ved at “motorvogn” i aktuelle klasser omfatter bare "bil” samtidig som vi uttrykkelig sier hvilke
farerkortkrav som gjelder for faring av traktor og motorredskap. Samtidig gnsker vi a presisere at man
kan betraktes som & ha “fast bopel” i noen tilfeller uten at man allerede har opphold seg i Norge i
minst 185 dager.

Tredje farerkortdirektiv inneholder ogsa kvalifikasjonskrav til farerpravesensorer som medfarer
formalisering av sensorenes opplering. Denne saken vil bli hgrt separat senere hgsten 2010.

Endringer som falge av tredje fgrerkortdirektiv blir behandlet i haringsdokumentets del I.

I del 11 redegjares for forslag om 4 fjerne personnummeret fra farerkortet som et bidrag til & bekjempe
problemene med identitetstyveri.

I del 111 finnes forslag til endringer i farerkortforskriften og trafikkopplaringsforskriften med
tilhgrende kommentarer.

I Vedlegg er lagt den danske utgaven av tredje farerkortdirektiv (2006/126/EF). Vegdirektoratet har
0gsa benyttet seg av den engelske utgaven i sitt regelverksarbeid.

Vegdirektoratet
13. august 2010
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DEL | - ENDRINGER SOM FZLGE AV TREDJE
FORERKORTDIREKTIV

NY FORERKORTMODELL

Artikkel 1 nr 1 ny farerkortmodell

Fra 19. januar 2013 skal alle EU/E@S-farerkort utstedes kun i plast i kredittkortstarrelse (art.1
nr.1 og vedlegg I) Dette vil kunne redusere mulighetene for forfalskning, da slike fgrerkort
skal utstyres med et minimums antall sikkerhetselementer som guilloche-trykk, mikrotekst,
UV-trykk, hologram, relieffmgnster, m.v.

Norge innfarte farerkort i kredittkortstarrelse med slike sikkerhetselementer i 1998. Det
norske fgrerkortets utseende vil imidlertid endres noe pa bakgrunn av nye internasjonale
farerkortklasser A2 og AM. | vedlegg I til direktivet beskrives farerkortmodellen. EU jobber
fortsatt med detaljutformingen. Det nye utseendet pa farerkortet vil bli sendt til hgring sa snart
et endringsdirektiv om dette er vedtatt.

Artikkel 1 nr. 2 til 4 mikrochip pa farerkortet

Medlemsstatene kan etter artikkel 1 nr. 2 velge & innfgre mikrochip pa farerkortet for a gke
sikkerheten i kortet og/eller gi mulighet for tilleggsopplysninger. Informasjonen pa chipen ma
vaere i trdd med regelverket for behandling av personopplysninger. Dette er en mulighet
statene gis, men det er ingen plikt & innfare det. En slik chip kan ogsa innfares pa et senere
tidspunkt.

Pa dagens norske farerkortmodell fra 1998 har vi i henhold til 2. fgrerkortdirektiv avsatt plass
til en mikrochip. Pa sikt gnsker vi a innfgre mikrochip blant annet fordi det gjar forfalskning
vanskeligere. Vi anser imidlertid at de navarende sikkerhetselementer pa farerkortet inntil
videre er tilstrekkelige i forhold til forfalskning slik at innfgring av denne grunn forelgpig
ikke er aktuelt.

Som utgangspunkt kan all informasjon som kan leses pa farerkortblanketten lagres i chipen.
I tillegg kan mikrochipen, etter godkjenning fra Kommisjonen, ogsa benyttes til andre
opplysninger enn de som angar farerettigheter. Dette dpner for & kunne bruke fgrerkortet til
for eksempel bekreftelse som organdonor. En mikrochip vil ogsa gjare kontroll pa veien
enklere fordi man kan lese av chipen direkte uten a vaere tilkoblet noe dataregister, som man
for eksempel ma veere ved avlesing av strekkode som vi allerede har pa dagens fererkort.
Forelgpig har ikke norske kontrolimyndigheter anskaffet slikt avlesingsutstyr.

Skulle chipen falle av eller bli ulesbar, har dette ingen betydning for farerkortets gyldighet
(art 7 nr 2). I tillegg til & veere et sikkerhetselement, kan en mikrochip gi raskere og sikrere
administrativ behandling av fgrerkortsaker.

Det er nedsatt en arbeidsgruppe i tilknytning til EUs Fgrerkortkomité som utarbeider
standardiserte krav til mikrochipen. Vegdirektoratet gnsker a vente med & innfare mikrochip
til disse kravene er klare. Dersom vi innfgrer mikrochip na kan vi risikere at denne ikke er
lesbar i andre land, og at andre lands mikrochip ikke er lesbar i Norge. Vi gnsker derfor a
eventuelt innfgre chipen farst nar spesifikasjonene er klare slik at vi far en chip som er
harmonisert med andre lands chip. En annen arsak til at vi gnsker a vente, er uavklarte forhold



knyttet til slitasje og varighet. Ved en administrativ gyldighet pa 10 - 15 ar vil chipen vare
utsatt for slitasje og vil kanskje ikke veere operativ i hele farerkortets gyldighetstid.

Artikkel 2 nr. 2 Adminstrativ gyldighet for innflyttere fra et annet E@S-land

Personer som flytter inn fra et annet E@S-land etter 19. januar 2013 som har fgrerkort uten
administrativ gyldighet, kan etter direktivet palegges a bytte til farerkort med administrativ
gyldighet i lgpet av senest 2 ar etter innflytting. Vegdirektoratet vil forelgpig ikke iverksette
slike regler far det er gjort en grundigere gjennomgang av hvilke rutiner som da ma etableres.

Artikkel 3 nr. 3 Utfasing av gamle fgrerkortmodeller

Alle fgrerkort i omlgp skal etter artikkel 3 oppfylle kravene i direktivet innen 19. januar 2033.
Det betyr at alle 110 ulike farerkortmodeller i EU/E@S som er i bruk i dag ma utfases innen
denne fristen. Det er opp til det enkelte medlemsland a fastsette tidligere frister for utfasing.
Reglene om utfasing ma for gvrig sees i sammenheng med reglene om administrativ gyldighet
i artikkel 7.

Fordi de eldste farerkortmodellene er minst oppdatert nar det gjelder sikkerhetselementer og
bilde av farerkortinnehaveren, er det gnskelig a fase ut disse ferst. | Norge har vi i dag fire
ulike modeller som alle er gyldige og som vi betegner som N1, N2, N3 og N4:

e Modell N1 (grenn ”bok™) ble utstedt i perioden 24.4.1967 til 31.3.1979

e Modell N2 (rosa plastlaminert papir, 105 x 74 millimeter) ble utstedt i perioden
1.4.1979 til 1.3.19809.

e Modell N3 (plastlaminert papir med rosa og bla tynne linjer, 100 x 70 millimeter) ble
utstedt i perioden 1.3. 1989 til 31.12.1997.

e Modell N4 ble utstedt fra 1.1.1998 og er den nyeste modellen som fortsatt benyttes i
dag. Fererkortet er i kredittkortformat og oppfyller kravene i tredje fererkortdirektiv
nar det gjelder materiale, starrelse og sikkerhetselementer. Det ma imidlertid gjgres
noen endringer som gjar at utformingen blir noe annerledes enn i dag, i tillegg til at
det innfares administrativ gyldighet som vi ikke har pa norske farerkort i dag.

Konsekvensen av de nye reglene er at samtlige norske farerkort ma skiftes ut etter de
bestemmelsene som blir fastsatt for utfasing av gamle fgrerkortmodeller.

Etappevis utfasing av gamle farerkortmodeller
Vegdirektoratet gnsker a fase ut modellene etappevis. Det foreslas a fase ut de grenne
farerkortene (N1) og den eldste av de rosa modellene (N2) i lgpet av de farste 5 arene.

e Utskifting far 19. januar 2018: fgrerkort utstedt for 1989 (N1 og N2)

92 000 personer har i dag fererkort N1 og 290 000 har N2. Det er i hovedsak de eldste
farerkortinnehaverne som har den grgnne modellen; over 30 000 er i dag over 80 ar.
Ca 50 000 personer over 80 ar har farerkort av den eldste rosa modellen N2. Av
erfaring vet vi at mange av disse vil ha sluttet a kjere bil far 2018.

Dette vil ogsa gjelde for en del av gruppen mellom 60 og 80 ar hvor det er ca 50 000
som har fgrerkort i grann modell og ca 130 000 som har den eldste rosa modellen



I tillegg vil en del av disse farerkortinnehaverne skifte ut farerkortet av andre grunner.
Som konsekvens av direktivets artikkel 5 (omtalt senere i denne hgringen), vil de
fleste av disse uansett matte bytte inn disse farerkortene innen fa ar ettersom systemet
med separat legeattest bortfaller.

Vegdirektoratet regner derfor med at det kan dreie seg om maksimalt ca 60 000
farerkort av den grenne modellen og maksimalt mellom 100 000 og 120 000 av den
eldste rosa modellen som er igjen i bruk i 2018.

Vegdirektoratet anser 5 ars frist som en rimelig frist for farerkortinnehaverne til &
skifte ut sine farerkort. Vi foreslar derfor a sette 19. januar 2018 som siste frist for &
bytte til nytt fererkort i EU modell for alle fgrerkort som er utstedt fer 1.mars1989 (N1
og N2).

e Utskifting far 19. janaur 2023: fererkort utstedt far 1998 (N3)

Det finnes om lag 350 000 fgrerkort utstedt i modell N3 i omlgp i Norge i dag. Av
disse er ca 24 000 av innehaverne over 80 ar og ca 100 000 mellom 60 og 80 ar.
Vegdirektoratet anslar at det vil veere ca 250- 300 000 farerkort igjen i bruk i Norge i
2023.

Vegdirektoratet foreslar at det settes frist til 19. januar 2023 som frist for & skifte ut
disse farerkortene til ny EU-modell.

e Utskifting far 2033: fererkort utstedt etter 1998 (N4)

Modell N4 er oppdatert nar det gjelder sikkerhetselementer. Det gjar at behovet for &
fase ut disse farerkortene raskt er mindre enn for de andre modellene. Det er denne
modellen det er flest av i omlgp i Norge i dag, ca. 2,3 millioner.

Vegdirektoratet foreslar a sette 19. januar 2033 som frist for a skifte ut forerkort i
modell N4 som er utstedt etter 1.1. 1998. Denne eksisterende modellen vil bli utstedt
fram til 2013, da EU sitt regelverk hindrer oss & utstede den nye modellen far 19.
januar 2013.

Etter de respektive utlgpsdatoene vil fareretten veere suspendert inntil nytt fererkort er utstedt.
Se for gvrig drgftinger under artikkel 7 nr. 2.



FORERKORTKLASSENE

Direktivets artikkel 4 definerer hvilke kjaretay som omfattes av de ulike fgrerkortklassene og
minstealder for erverv av farerett i de ulike klassene samt unntaksregler. Artikkel 4 er
omfattende og vi har derfor i det nedenstaende delt fremstillingen inn i moped, motorsykkel,
personbil og tunge kjoretay.

| denne sammenheng er det viktig & merke seg punkt 5 i direktivets fortale om at
gjennomfaringen av direktivet ikke skal bergre eksisterende fareretter som er oppnadd far 19.
januar 2013.

Tidligere har definisjonen av farerkortklassene for bil veert knyttet til hvor mange
passasjersitteplasser kjgretgyet har. Nytt i tredje direktiv er at dette endres til antall
passasjerer kjgretayet er godkjent for. Det er dermed ikke avgjgrende hvor mange seter
kjgretayet har men hvor mange passasjerer det er lov @ ha med, hvilket fremgar av vognkortet.
Ordet passasjerplasser foreslas derfor endret til passasjerer alle steder i forskriften dette
omtales.

Artikkel 4 nr. 1 Hovedregel om utstedelse og aldersgrenser, definisjon av motorvogn
Artikkel 4 nr. 1 gir en vid definisjon av begrepet motorvogn. En slik definisjon har vi ikke
hatt i farerkortforskriften tidligere, men er na tatt med i § 2-2. Motorvogn defineres som
ethvert motordrevet kjgretgy som kjgrer pa vei ved hjelp av egen kraft, med unntak av
skinnegaende kjaretayer.

MOPED

Artikkel 4 nr. 2 Moped blir internasjonal klasse AM
Direktivet innfarer en egen internasjonal farerkortklasse for moped (klasse AM) som ogsa
omfatter den sakalte mopedbilen.

Definisjon og minimumskrav

Moped har per definisjon maksimumshastighet hgyst 45 km/t og omfatter tohjuls og trehjuls
moped samt firehjuls moped med egenvekt ikke over 350 kg, dvs. samme kjaretay som faller
innenfor den norske farerkortklassen M. Direktivets artikkel 4 nr. 2 betrakter ikke knallert
som moped, dvs. tohjuls moped med hgyst fart 25 km/t. Medlemsstatene fastsetter selv
eventuelle krav for & fare knallert. | Norge betraktes knallert som moped og man krever
farerkort.

Minimumskravet for utstedelse av farerkort i klasse AM er etter artikkel 7 nr. 1 bokstav b at
sgkeren har bestatt en teoretisk preve hvis kandidaten ikke innehar noen farerkortklasser fra
for. Medlemsstatene kan i tillegg velge & innfare praktisk prgve og en legeundersgkelse i
denne klassen. For a skille mellom kjgretayer i gruppe AM kan en nasjonal kode angis pa
farerkortet.

Mopedklassene i Norge
Norge har allerede moped som egen fagrerkortklasse, men den gjelder kun nasjonalt. Det
tidligere mopedfarerbeviset ble erstattet 1. januar 2005 ved innfgring av farerkort klasse



M146 for moped. Dette skjedde som et ledd i innfaringen av nye regler for fareroppleeringen i
alle klasser. Den praktiske opplaeringen er i hovedsak obligatorisk og farerprgven er teoretisk.

Vi skiller mellom klasse M kode145 og klasse M kode 146 som gir farerett for henholdsvis
sma tohjuls moped og tre- og firehjuls moped og klasse M kode 147 som gir generell fgrerett
for tre- og firehjuls moped. Norge har kun teoretisk preve i mopedklassene, men betydelig
obligatorisk praktisk opplaering.

Ved innfaring av farerkort klasse M147 ble det i en overgangsperiode gjennomfart praktiske
praver for de som allerede hadde skaffet seg mopedbil. Disse hadde for det meste ingen
formell oppleering. Ved innfgring av gjeldende oppleringsordning i denne klassen, ble det
etter grundig vurdering valgt en modell med betydelig obligatorisk oppleering kombinert med
teoretisk forerprove, ikke praktisk prove.

Vegdirektoratet gnsker a evaluere dagens fareropplaring for klasse M 146 og M 147 far det
gjeres sterre endringer i gjeldende ordninger i disse klassene. Vegdirektoratet foreslar derfor a
viderefare denne inndelingen. Navnet pa den internasjonale farerkortklassen vil bli endret til
AM med nasjonale koder 145, 146 og 147.

Nasjonale koder gjelder etter farerkortdirektivet normalt kun i det landet farerkortet er utstedt.
Som regel kan andre land velge a anerkjenne rettigheter pa utenlandske farerkort som i
utgangspunktet bare gjelder i utstederlandet. Direktivet apner for nasjonale inndelinger av
klasse AM, men omtaler ikke hvordan det skal lgses pa tvers av landegrensene. Dersom man
for eksempel har norsk fgrerkort med klasse AM kode 147 innebearer dette i praksis en
begrenset klasse AM da kode 147 omfatter tre- eller firehjuls moped. Slik VVegdirektoratet ser
det vil klasse AM likevel bli pafgrt som internasjonal klasse hvor den begrensingen som kode
147 innebzrer, bare vil gjelde i Norge. Motsatt vil ikke vi ha mulighet til & sette begrensinger
til bruk av andre E@S-farerkort pafert klasse AM selv om det eventuelt egentlig er en
begrenset klasse jf. den norske inndelingen.

Minstealder

Medlemsstatene kan senke minstealderen til 14 ar eller heve den til 18 ar. Sa lenge
minstealderen er under 16 ar, gjelder klasse AM bare pa eget territorium frem til innehaveren
fyller 16 ar. Vegdirektoratet gnsker ikke a foresla noen endring av minstealderen pa 16 ar for
moped.

Legeundersgkelser

Vegdirektoratet anser det ikke som ngdvendig a benytte muligheten til a innfare krav til
legeundersgkelse i klasse AM. Helsekravene anses ivaretatt ved bruk av eksisterende system
med egenerklaring som ogsa brukes for klasse B.

MOTORSYKKEL

Direktivet fastsetter blant annet nye regler for progressivt erverv av farerrett for motorsykkel
og minstealderen for direkte erverv av klasse A heves fra 21 til 24 ar.

Artikkel 4 nr. 3 Motorsykkel - klassene Al, A2 og A
Motorsykkel omfatter na ikke bare tohjulinger med eller uten sidevogn (gruppe L3e), men
ogsa trehjuls motorsykkel med maksimal hastighet over 45 km/t (gruppe L5e). Trehjuls



motorsykkel er i direktivet fiernet fra klasse B1 (og B) som na omfatter bare firehjuls
motorsykler i den tekniske gruppen L7e. Faring av trehjuls motorsykkel krever klasse Al nar
effekten ikke overskrider 15 kW, og klasse A hvis effekten er over 15 kW (minstealder 21 ar).
Den nye klasse A2 (tilsvarer dagens mellomtunge klasse) har litt andre tekniske
spesifikasjoner enn tidligere mellomtung motorsykkel. Endringene ma ses i sammenheng med
de endrede krav til motorsykkel som brukes under fererpraven, se direktivets vedlegg Il pkt
5.2.

Minstealderen for klasse Al er 16 ar, men kan heves til 17 eller 18 ar. Gjgres dette, ma man
samtidig heve minstealderen for klasse A2 slik at forskjellen er 2 ar. For klasse A2 er
minstealderen 18 ar, og for klasse A er minstealderen hevet til 24 ar ved direkte erverv. Ved
progressivt erverv av klasse A er minstealderen 20 ar forutsatt at sgker har 2 ars kjgreerfaring
i klasse A2. | tillegg ma vedkommende besta en praktisk prgve eller gjennomfare et kurs av
minst 7 timers varighet, se vedlegg VI. Klasse A2 kan ogsa erverves progressivt. Har sgker 2
ars kjgreerfaring i klasse A1, slipper sgker teoriprgven i klasse A2, men ma ta praktisk prgve
eller gjennomfare kurs etter vedlegg VI.

Vegdirektoratet fglger direktivets minimumskrav til alder for direkte erverv av ubegrenset
farerett klasse A. @vrige aldersgrenser forblir uforandret.

Vegdirektoratet gjennomfarer en utredning av motorsykkelulykkene de siste 5 arene, for a
kunne foresla tiltak som kan redusere antallet motorsykkelulykker. Denne hgringen ivaretar
bare de endringer som vi er palagt a gjennomfgre administrativt innen 19. januar 2011. Andre
aktuelle tiltak og endringer pa bakgrunn av utredningen vil bli gjenstand for hgring i tiden
frem mot iverksetting av direktivet 19. januar 2013.

Dagens krav til motorsykkel til fgrerpreven er min. 450 cm?® og min. 35 kw. Det gjer at de
langt fleste pravesykler tilfredsstiller det nye kravet i direktivet. Det innebzrer at modellen
med & kreve farerprave for utvidelse vil fremsta som to like farerprover, kanskje sagar pa
samme motorsykkel. Ved a benytte motorsykkel som tilfredsstiller direktivets minimums
krav, A2 - 400 cm3 og 25 kw, A 600 cm3 og 40 kw, vil forskjellen pa kjeretgyene uansett bli
liten.

Dagens fareropplering i klasse A gir farerett for klasse A mellomtung hvis kandidaten er
under 21 ar, med automatisk overgang til fgrerett for klasse A ubegrenset etter to ars erfaring
eller oppnadd alder.

Direktivets intensjon er a sikre at alle unge farere av motorsykkel som far tilgang til klasse A
ubegrenset pa bakgrunn av erfaring, har reell erfaring og tilfredsstillende kompetanse.

Vegdirektoratet foreslar at utvidelse fra klasse A2 til klasse A ubegrenset erverves gjennom 7
timer obligatorisk opplaring. Det er en viderefgring av dagens opplaringsmodell som har det
prinsipp, at de delene av opplaringen som er vanskelig eller for tidkrevende for a2 male ved en
farerprave, fastsettes som obligatorisk opplering.

Forskjellen pa en motorsykkel klasse A2 og klasse A ubegrenset er i stor grad de gkte
ressursene som blir tilgjengelig for fareren. For a bidra til at fareren forvalter de gkte
ressursene motorsykkelen har pa en trafikksikker mate foreslar Vegdirektoratet at kurset
fokuserer pa a benytte den erfaring som eleven har fra kjering med motorsykkel. Viktige
elementer vil vaere a forsterke positiv adferd og iverksette prosesser som korrigerer eller



endrer negativ adferd. Hovedfokuset for de temaer og malformuleringer som kurset vil fa er
strategisk motorsykkelkjering for a etablere risikoreduserende adferd. Det vil legges til rette
for at det vil veere undervisningen i grupper. Kurset vil tilrettelegges med stor grad av praktisk
aktivitet.

Vi ber hgringsinstansene ta stilling til Vegdirektoratet sitt valg av 7 timer oppleering
istedenfor praktisk farerprgve. Struktur og innhold pa kurset vil bli gjenstand for hgring pa et
senere tidspunkt.

Direktivet regulerer ikke nar i 2 ars perioden oppleringen skal gjennomfares. Vegdirektoratet
foreslar at opplaringen tidligst kan gjennomfares 1 ar etter erverv av farerett klasse A2.
Fareretten for klasse A ubegrenset erverves tidligst etter 2 ar, uavhengig nar opplaringen er
gjennomfart. Bakgrunnen for forslaget er & imgtekomme de utfordringer det er & samle
tilstrekkelig antall elever til kurset fra den begrensede gruppen som er aktuell, og at
motorsykkelopplering er en sesongaktivitet pa bakgrunn av de klimatiske forhold i Norge.

Ved innfgring av nye krav 19. januar 2013 vil det ikke legges til rette for overgangsordninger
for fareropplering og fererprove kl. AL/A2/A.

Artikkel 4 nr. 4 a Klasse B1- firehjuls motorsykkel

Medlemsstatene kan etter artikkel 4 nr. 4 bokstav a velge a innfare kjgretaykategorien B1 som
egen farerkortklasse. Klasse B1 skal etter direktivet omfatte bare firehjuls motorsykler.
Trehjuls motorsykler flyttes som fglge av dette over til klasse A. Klasse B1 omfatter firehjuls
motorsykkel slik de er definert i direktiv 2002/24/EF. Minstealder for denne klassen er i
direktivet satt til 16 ar.

Norge har i dag ikke B1 som egen farerkortklasse, men personer med utenlandsk farerkort
med denne klassen far beholde den ved innbytte til norsk farerkort. I Norge faller B1-
kjaretay inn under klasse B i dagens system, og dette samsvarer med direktivets krav for land
som velger ikke & innfare denne klassen.

Det er en gkende import av firehjuls motorsykler som definert i artikkel 1 nr. 3 bokstav b i
direktiv 2002/24/EF. Det er registrert flere tilfeller av alvorlige ulykker med dedelig utgang
med denne kjaretgygruppen. Norge stiller i dag ingen serskilte krav til opplering for farerett
foruten farerett klasse B for denne kjaretaygruppen. Det kan veere aktuelt & innfgre opplearing
for kjeretaygruppen. Hva slags oppleering som eventuelt skal innfgres for a ha en
ulykkesreduserende effekt, ma utredes nermere med bakgrunn i kunnskap fra
ulykkesgranskninger og kjaretayets egenart som terrengkjgretgy og kjereegenskaper pa vei.
Dersom man kommer til at seerskilt opplaering er ngdvendig for slike kjaretay, er det mest
naturlig a innfare det som egen farerkortklasse.

PERSONBIL

Artikkel 4 nr. 4 bokstav b Endring av definisjon av klasse B

Definisjonen av klasse B i ndvearende farerkortforskrift endres til & kun omfatte motorvogn
som teknisk Kklassifiseres som bil. Trehjuls motorsykler flyttes over til klasse A. For at ingen
skal miste allerede ervervede rettigheter vil alle som har fatt farerett i klasse B far 19. januar
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2013 beholde retten til a kjare trehjuls motorsykkel. Hvordan dette skal lgses i forhold til
avmerking pa farerkortet vil vi komme tilbake til pa et senere tidspunkt.

Artikkel 4 nr. 4 bokstav b Klasse B og trekking av tilhenger ny kode 96

| dag kan personbil med tilhenger med tillatt totalvekt over 750 kg kjgres med farerkort klasse
B hvis summen av bilens og tilhengerens tillatte totalvekter er hgyst 3500 kg. Det forutsettes
imidlertid at tilhengerens tillatte totalvekt ikke overskrider bilens egenvekt med farer (75 kg).

Uavhengig av fgrerkortkravet ma bilens maksimale aktuelle tilhengervekt eller tillatt
vogntogvekt (angitt i vognkortet) ikke overskrides.

Begrensningen pa vogntogvekten pa 3500 kg er i direktivet gkt til 4250 kg. For & kunne fare
slikt vogntog over 3500 kg ma man farst gjennomfare opplaring pa minst 7 timer eller besta
en farerprave, eventuelt begge deler (se vedlegg V). Pa kurset eller under prgven skal man
benytte et vogntog med samlet tillatt totalvekt 3501-4250 kg. Denne nye rettigheten markeres
pa farerkortet med fellesskapskode 96 knyttet til klasse B.

Direktivets krav til pragvekjaretayer ved en eventuell prave for klasse B kode 96 utgjer ikke
store endringer fra dagens Kjgretgykrav til farerprgve klasse BE. Dersom vi velger krav om
farerprave for a erverve kode 96 vil prgven lett bli framsta som tilnsermet lik den prgven som
vi allerede har i klasse BE. I tillegg vil en farerprave for denne koden kreve ekstra
Sensorressurser i regionene.

Det er registrert en del ulykker i forbindelse med kjgring med tilhenger. Det ser ut til at
mange ikke er klar over tilhengerens betydning for bilens kjgreegenskaper. Dette skyldes feil
kjerefart, ofte i kombinasjon med feil lasting. For & bedre fgrerens kunnskaper, ferdigheter,
gke risikoforstaelsen og gi praktisk erfaring, er oppleering et viktig tiltak. Innfgring av
obligatorisk opplering vil ogsa vaere mer i trad med norsk fareropplearingstradisjon.

Direktivets gir adgang til & innfare bade obligatorisk opplaering og farerprave. Direktoratet
anser en slik ordning for a vaere for omfattende.

Vegdirektoratet er av den oppfatning at opplaring ber velges framfor prave. Vi foreslar derfor
at klasse B kode 96 erverves gjennom obligatorisk opplaring i trad med direktivets
minstekrav (7 timer) uten farerprgve. Timene fordeler seg pa veiledningstime trinn 2,
veiledningstime trinn 3, sikkerhetskurs pa veg (3t) og sikring av last (2t).

Vi ber hgringsinstansene ta stilling til Vegdirektoratet sitt valg av 7 timer opplaring
istedenfor praktisk farerprgve. Struktur og innhold i oppleeringen vil bli gjenstand for hgring
pa et senere tidspunkt.

Det er viktig a fa en naturlig progresjon i opplaringsforlgpet fra klasse B via klasse B kode 96
og til klasse BE. For a ivareta progresjonen ma dette fa konsekvenser for dagens opplering til
klasse BE. Denne oppleeringen er i dag pa 4 obligatoriske timer, og vil bli foreslatt gkt til 7
timer, slik at opplaringen blir identisk med opplearing kode 96. | trad med dagens praksis, ma
en for a erverve klasse BE i tillegg til opplaring gjennomfare praktisk preve. Vegdirektoratet
vil ogsa ta en kritisk gjennomgang av krav til pravekjaretayer klasse BE.
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Artikkel 4 nr. 4 bokstav ¢ og e Vektbegrensning for tilhenger i klasse BE

Etter dagens regler for klasse BE er bilens maksimale aktuelle tilhengervekt den eneste
vektbegrensningen. Battilhengere og andre spesialhengere kan ha en tillatt totalvekt pa 4-5000
kg, men samtidig ha sa lav egenvekt at de kan trekkes med klasse BE. Slike vogntog kan ta
opp sa stor plass i trafikken at det anses uforsvarlig sa lenge fareren har kompetanse bare i
klasse BE. Falgelig fastsetter direktivet at tilhengers tillatte totalvekt ikke ma overskride 3500
kg i klasse BE.

Konsekvensen vil bli at en del vogntogkombinasjoner som i dag kan kjeres med farerkort
klasse BE vil kreve farerkort klasse C1E fra 19. januar 2013. Personer som har oppnadd
farerett i klasse BE far 19. januar 2013 beholder retten til a fare vogntog med trekkvogn i
klasse B med bilens maksimale aktuelle tilhengervekt som den eneste vektbegrensningen.
Hvordan dette skal lgses i forhold til avmerking pa farerkortet vil vi komme tilbake til pa et
senere tidspunkt.

TUNGE KJJRET@Y - BUSS OG LASTEBIL

Artikkel 4 nr 4. bokstav d og e Utvidelse av klasse C1E

Helt nytt er det at man innenfor klasse C1E skiller mellom vogntog hvor trekkbilen tilhgrer
klasse C1 eller B. Nar trekkbilen er i klasse C1, kan man som tidligere trekke tilhenger over
750 kg forutsatt at vogntogets samlede tillatte totalvekt ikke overskrider 12 000 kg. Kravet om
at tilhengerens tillatte totalvekt ikke ma overskride bilens egenvekt er fjernet, men ev.
tekniske begrensninger i bilens vognkort ma sjekkes. Tilhgrer trekkbilen klasse B, kan man
med klasse C1E trekke tilhenger med tillatt totalvekt over 3500 kg.

Resultatet er saledes at man na krever klasse C1E for trekking av noen vogntog som man
tidligere kunne trekke med klasse BE og at man kan trekke en henger hvor tillatt totalvekt
overskrider bilens egenvekt, forutsatt at det er tillatt etter trekkbilens vognkort.

Artikkel 4 nr. 4 bokstav d — k Minstealder tunge farerkortklasser - C1, C1E, C, CE,
D1, D1E, D og DE

Tredje farerkortdirektiv innfarer na underkategoriene (klasse C1 og D1) som obligatoriske
farerkortklasser. Nevnte farerkortklasser ble innfart i Norge allerede i 1998. At disse
farerkortklassene na blir obligatoriske i alle EU-land antas a vare et ledd i systemet med
progressivt erverv.

Tredje farerkortdirektiv hever aldersgrensene for privat kjgring med tunge kjgretgy. For
farerkortklassene C og CE heves aldersgrensen fra 18 til 21 ar. Tilsvarende heves
aldersgrensen for D og DE fra 21 ar til 24 ar.

De nye aldersreglene for tungbil ma likevel sees i sammenheng med reglene som falger av
Yrkessjafgrdirektivet (2003/59/E@F). Yrkessjafarforskriften fra 2008 gjennomfarer dette
direktivet i norsk rett og inneholder bl.a. krav til oppleering og minstealder. Man skiller
heretter altsa klart mellom privat bruk av tunge kjgretay og yrkesmessig bruk hvor det er ulike
regler for minstealder. | nedenstaende tabell viser vi minstealder for farerkorterverv i de ulike
situasjonene. Se for gvrig vare kommentarer til minstealder under Artikkel 4 nr. 6 nedenfor.
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Tabell 1: Foreslatt minstealder i henhold til 3. farerkortdirektiv og
rkessjafgrforskriften

Privat kjgring

Yrkesmessig kjgring i henhold til
yrkessjafarforskriften

Minstealder | Minstealder i henhold | Med komprimert Med fullstendig
i dag til 3. farerkortdirektiv | grunnutdanning grunnutdanning
(140timer) (280 timer)

Cl |18ar 18 ar 18 ar 18 ar

ClE|18ar 18 ar 18 ar 18 ar

C |18ar 21ar 21 ar 18 ar

CE |18ar 21ar 21 ar 18 ar

D1 |21ar 21 ar 21 ar 21 ar

D1E |21 ar 21 ar 21 ar 21ar

D |2lar 24 ar 23 ar 21 ar

DE |21ar 24 ar 23 ar 21 ar

Artikkel 4 nr. 4 bokstav i — Utvidelse av klasse D1E

| dagens farerkortforskrift er det for farerrett i klasse D1E satt en begrensning pa at samlet

tillatt totalvekt for vogntog ikke skal overstige 12 000 kg. Regelen fulgte av andre
farerkortdirektiv. | tredje farerkortdirektiv er denne begrensingen fjernet. 1 tillegg er regelen
om at tilhengerens tillatte totalvekt ikke ma overstige motorvognenes egenvekt med farer
fjernet i direktivet og ma derfor fjernes i farerkortforskriften.

Klasse D1E er blitt forenklet ved at tidligere begrensninger med vogntogvekt pa 12 000 kg og
motorvognens egenvekt er fjernet. Det samme gjelder forbud mot persontransport pa
tilhengeren. Endringene antas a ha liten praktisk betydning. Det anses tilstrekkelig at
minibussens vognkort inneholder tekniske begrensninger for hvilke tilhengere minibussen kan
trekke. Forbud mot persontransport pa tilhengeren hgrer mer naturlig hjemme i
bruksforskrifter.

Artikkel 4 nr. 4 bokstav h

For noen ar siden innfarte Norge 7,5 meter som starste lengde for minibuss. Kommisjonen

foreslo 7 meter, mens direktivet til slutt har landet pa 8 meter. Definisjonen i
farerkortforskriften foreslas pa bakgrunn av dette endret til 8 meter.
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Artikkel 4 nr. 5 Unntak

Spesialkjaretgy for funksjonshemmede

Etter art. 4 nr. 5 kan medlemsstatene etter avtale med Kommisjonen unnta visse typer av
motorvogner, som for eksempel spesialkjgretay for funksjonshemmede, fra anvendelsen av
artikkel 4 som gjelder fgrerkortgrupper, definisjoner og minstealder.

Slik det fungerer i Norge i dag blir spesialkjaretey for funksjonshemmede bygget/tilpasset
innenfor kravene til den farerkortklasse vedkommende har. Vegdirektoratet har ikke mottatt
signaler som tyder pa at det er behov for fritak fra farerkortkravene nar det gjelder alder, vekt,
dimensjoner eller lignende. Vi ser derfor ikke pa ndveerende tidspunkt behovet for a ta inn
egne regler for slike spesialkjgretgy. Dersom det skal gis unntak fra bestemte krav ma dette
som nevnt godkjennes av Kommisjonen.

Searregler for forsvaret og sivilforsvaret

Etter art. 4 nr. 5 kan medlemsstatene unnta kjgretgy som benyttes av eller er under forsvarets
eller sivilforsvarets kontroll. Fagrerkortforskriften § 12-3 gjelder saerregler for forsvaret og
sivilforsvaret. | dag benytter forsvaret seg kun av unntaket nar det gjelder alder, men det er
likevel greit at paragrafen beholdes for at de skal ha muligheten til  benytte seg av et unntak
hvis det i spesielle tilfeller oppstar behov for det. Vi ser pa bakgrunn av dette i utgangspunktet
at unntaket viderefares.

Artikkel 4 nr. 6 Minstealder

Lette farerkortklasser

Etter farerkortdirektivets artikkel 4 nr. 6 kan medlemsstatene heve eller senke minstealderen
for utstedelse av farerkort i visse lette klasser. Velger man lavere minstealder enn direktivets
utgangspunkt, gjelder farerettighetene bare pa eget territorium inntil man nar vanlig
minstealder. Andre stater kan dog velge a akseptere disse farerkortene pa eget territorium.

Er utenlandske farerkort med lavere minstealder ikke omtalt i nasjonal rett, betyr dette at disse
farerkortene ikke aksepteres far norsk minstealder er oppnadd. Utgangspunktet er saledes na
snudd pa hodet siden annet farerkortdirektiv krever at medlemsstatene ma ta initiativ for a
nekte aksept av slike fgrerkort pa eget territorium.

Vegdirektoratet vurderer de aldersgrenser som gjelder for lette farerkortklasser i dag som
fornuftige. Vi har derfor ikke planer om & endre disse ut over de endringer som er omtalt
under artikkel 4 nr. 3 som fglge av ny klasseinndeling for motorsykler.

Tunge fagrerkortklasser

Viser her til omtalen under artikkel 4 nr. 4 bokstav d til k. Yrkessjafardirektivet fastsetter som
nevnt szrregler for yrkessjafarene i tunge farerkortklasser. Medlemsstatene kan pa nermere
vilkar senke minstealderen ved yrkesmessig kjering pa eget territorium. Slike sarregler
knyttet til kjgring som reguleres av yrkessjafarforskriften omfattes ikke av denne hgringen,
men vil bli hgrt separat.

Artikkel 4 nr. 6 gir apning for & sette ned aldersgrensen for farerkortklasse C til 18 ar og

klasse D til 21 ar for kjgretgy som benyttes av brannvesenet og politiet, samt ved utprgving av
Kjaretay som har veert til reparasjon eller vedlikehold. Dette tilsvarer dagens aldersgrenser for
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disse klassene. Direktivet setter na en hgyere aldersgrense for slike kjaretay ut fra
trafikksikkerhetshensyn. Der det i farerkortdirektivet apnes for lavere aldersgrenser gjennom
yrkessjafardirektivet, forutsetter det en tilleggsopplaring av praktisk og teoretisk art nedfelt i
yrkessjafgrforskriften. Vegdirektoratet vil derfor ikke ga inn for & benytte seg av muligheten
for senking av aldersgrensene i slike tilfeller. Vi minner i denne sammenheng om muligheten
som allerede finnes i dagens farerkortforskrift 812-2 for at person med farerett i klasse B kan
flytte tyngre kjeretay pa gitte omrader. Dessuten om at ervervede farerettigheter far 2013
beholdes.

LEGEATTEST FOR ELDRE

Artikkel 5. nr. 1 Vilkar og begrensninger
Etter artikkel 5. nr. 1 skal det angis i farerkortet pa hvilke vilkar fareren har rett til a kjare.

Direktivets artikkel 5 nr. 1 angir at det pa fererkortet skal vaere pategnet pa hvilke vilkar
innehaveren kan kjgre. Denne formuleringen finnes ogsa i tidligere farerkortdirektiv, men
EU-kommisjonen har kommet med en presisering og skjerping av kravet i forbindelse med
arbeidet med det tredje farerkortdirektiv som gjer at dagens ordning med en separat legeattest
ikke kan viderefares.

| dag er reglene i Norge at farerkortet utlgper ved 100-arsdagen og det kreves legeattest for a
ha farerett etter fylte 70 ar. Legeattesten skal medbringes sammen med farerkortet under
kjering for at fareretten skal vaere gyldig. Man slipper altsa a fa utstedt nytt farerkort hver
gang man fornyer legeattesten for 1, 2, 3, 4 eller 5 ar. | de lette klassene kan legen utstede
attesten med gyldighetstid basert pa sin faglige vurdering. Det er flere land som har hatt
tilsvarende ordninger.

Pa bakgrunn av den nye tolkningen ma ordninger med supplerende legeattest avvikles. Dette
vil medfare at alle ma ha nytt farerkort hver gang legeattesten fornyes. Samtidig foreslas det a
heve aldersgrensen fra 70 til 75 ar for slike attester, se nedenfor. For de tunge klassene
medfarer direktivet ingen endringer, da farerkort i disse klassene etter vare nasjonale regler
kun utstedes for ett ar om gangen etter fylte 70 ar.

Formalet med skjerpingen av kravet til dokumentasjon er spesielt harmoniseringshensyn. Det
kan ogsa i noen tilfeller veere viktig for trafikksikkerheten. Dersom et land har ordninger som
farer til at begrensninger i en persons farerett ikke fremkommer av fgrerkortet, kan andre land
ikke vite om disse begrensningene. Den norske ordningen med supplerende legeattest for
eldre kan potensielt misbrukes i utlandet. Det fremgar som hovedregel av farerkortet at det er
gyldig frem til 100-arsdagen. Det fremgar kun av nasjonale forskrifter at det i tillegg kreves
en gyldig helseattest ved siden av farerkortet etter fylte 70 ar (foreslatt endret til 75 ar). Slike
nasjonale bestemmelser er det umulig for andre land & holde oversikt over. Det kan derfor
skje at en person som ikke lenger oppfyller helsekravene og ikke leverer inn farerkortet,
bruker fgrerkortet i utlandet fordi det fremstar som gyldig for andre lands myndigheter. Med
stadig starre andel eldre som bor i eller reiser til utlandet er faren for slikt misbruk gkende.

Ut over dette oppfyller Norge de forpliktelser som denne artikkelen krever, jfr.
farerkortforskriftens 88 4.1 — 4.4.
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Ettersom dagens praksis med en separat legeattest ikke oppfyller direktivets krav, innfagres det
derfor regler som gjer at selve farerkortet ogsa ma fornyes. Vilkarene som fremkommer i
legeattesten vil heretter bli pafert farerkortet, som vil ha den gyldighet som legen pafarer i sin
attest. Som en konsekvens av dette ma farerkortet fornyes ut i fra den varigheten legen setter
pa helseattesten.

Heving av aldersgrense for legeundersgkelse

Nar ordningen skal endres, ser Vegdirektoratet det som aktuelt & vurdere alderskravet for nar
det er generelt behov for legeundersgkelse, bade ut fra den gkte levealderen blant
befolkningen og for eventuelt & gjere det enklere for eldre a fornye farerkortet. Kravet om
legeattest etter fylte 70 ar er ikke direktivbestemt, og det har veert politisk innspill om heving
av grensen til 75 ar. Vi plikter imidlertid & sikre at farerkort ikke utstedes til personer som
ikke oppfyller direktivets helsekrav. Lgsningen med obligatorisk legeattest etter fylte 70 ar en
ordning som bidrar til & sikre dette.

Problemstillingen ble oversendt for vurdering til Helsedirektoratet som er ansvarlig og
kompetent myndighet for helsesparsmal i farerkortregelverket. I sitt svar av 12. juli 2010
skriver Helsedirektoratet om dagens ordning:

’Tanken bak er antakelig at den gradvise svekkelsen av helse og farlighet som kommer med
stigende alder, kan vare vanskelig & vurdere for den enkelte. Dersom dette ikke farer til
kontakt med lege, vil heller ikke legen kunne advare og eventuelt kunne sende melding til
fylkesmannen. Det er ogsa hevdet at ved en egen undersgkelse for farerett, vil legens
oppmerksomhet i starre grad vare rettet mot disse helsekravene enn ved en vanlig
konsultasjon for helseproblemer.

Det reiser seg her to sentrale sparsmal: 1) I hvilken grad er en helseundersgkelse i stand til &
pavise helsesvikt som er av betydning for vedkommendes evne til a kjgre pa en trygg mate, og
2) Ved hvilken alder er helsetilstanden generelt sa svekket at det er grunn til & forlange en
obligatorisk helseundersgkelse.

Den vanlige helseundersgkelsen for farerett (NA 0202) tar farst og fremst sikte pd & avdekke
om de bestemte helsekravene i farerkortforskriften er oppfylt: Hvordan er synet, har
vedkommende diabetes, har det veert hjernefunksjonsforstyrrelser, alvorlig psykisk sykdom,
misbruk av alkohol eller andre rusmidler, alvorlig hjertesykdom eller annen sykdom som gjer
vedkommende uskikket til & fare motorvogn. For de tyngre klassene er kravene ganske
strenge, mens det for lettere klasser er fa absolutte krav. Det vil da ofte bli en vurderingssak
fra legens side om den aktuelle helsesvekkelsen vil kunne ha betydning for vedkommendes
evne til kjgre pa en trygg mate. Spesielt i var veiledning 1S-1437 legger vi vekt pa informasjon
og rad til legen nar det gjelder & vurdere om helsekravene kan sies a veere oppfylt.

Legen foler imidlertid ofte usikkerhet i slike saker, men ytterligere medisinske undersgkelse
vil bare i et begrenset antall tilfelle kunne si noe avgjgrende om vedkommendes evne til &
kjgre. Det finnes ogsa en del nevropsykologiske tester som kan si noe om vedkommendes
kjgreevne, men ogsa til disse knytter det seg mye usikkerhet foruten at de kan veare
tidkrevende & gjennomfare. | tvilstilfelle tilrar vi nd i gkende grad at det utfgres en praktisk
kjgretest ved trafikkstasjon. Som Helsedirektoratet tidligere har pekt pa, er det behov for &
standardisere disse kjaretestene etter hvilket helseproblem som foreligger. Vi inviterer til et
samarbeid mellom vare to direktoratet for & utarbeide og implementere slike standardtester.

16



Det andre spgrsmalet er nar den generelle alderssvekkelsen kan sies a ha avgjgrende
betydning for evnen til & kjgre bil. Denne viser seg sarlig ved synsfunksjonen, redusert
psykomotorisk tempo, endringer i kognitiv kapasitet eventuelt demensutvikling, og motorisk
treghet pa grunn av forandringer i ledd og muskulatur. I motsetning til lidelser som diabetes,
hjerneslag og hjerteinfarkt vil nevnte tilstander inntre langsomt og gradvis og dermed ofte
ikke pakalle vedkommendes oppmerksomhet i relasjon til kjgreevnen.

Som nevnt foran kan det vare vanskelig for legen a sikkert avgjere om vedkommendes
helsetilstand og funksjonsniva er tilstrekkelig for trygg kjegring. Helsedirektoratet foreslar at
det utarbeides et eget helseattestskjema for undersgkelse av eldre bilfgrere. Her vil en i stgrre
grad enn i NA 0202 fokusere pa de omradene hvor svikten gjerne viser seg hos de eldre. Det
vil likevel, selv ved en slik tilpasset undersgkelse, ofte ikke vaere mulig & si noe absolutt om
kjgreevnen.

Spgrsmalet om andre mater & avgjgre om en eldre fortsatt skal ha farerett, er derfor blitt
reist. Det mest narliggende vil antakelig veere en form for praktisk preving med relativt korte
tidsintervall (1 — 5 ar avhengig av sgkerens alder og resultat pa tidligere praver). For & gi et
sikkert bilde av kjereferdigheten, ma pragven vere ganske omfattende og vil derfor bli
ressurskrevende med det store antall farerkortinnehavere over 70 ar som vi har i dag. En slik
praktisk prgve kan tenkes & gjere den obligatoriske helseundersgkelsen ungdvendig, men mer
realistisk er det vel at en praktisk prave kommer i tillegg til legeundersgkelsen der hvor legen
er i tvil. Inntil det blir en neermere avklaring pa dette, tilrar Helsedirektoratet at en beholder
den navarende ordningen med obligatorisk helseundersgkelse (men altsa med et bedre
undersgkelsesopplegg).

Det siste spgrsmalet er da fra hvilken alder det skal veere en slik obligatorisk undersgkelse.
Finnes det et grenseomrade i alder hvor helse- og funksjonsevne hos et stort antall blir
mindre god? Etter forespgrsel fra Samferdselsdepartementet ble dette sparsmalet utredet av
Nasjonalt folkehelseinstitutt og Helsedirektoratet i 2007. Utgangspunktet var om
aldersgrensen for yrkesmessig persontransport kunne heves fra 70 til 75 ar. | lgpet av de siste
30 arene har det veert en klar bedring i befolkningens generelle helsetilstand og begge
institusjonene fant & kunne anbefale en slik heving av aldersgrensen. Var uttalelse av
10.10.2007 vedlegges og vi viser til den. Her er ogsa referert hovedpunktene i FHI sin
uttalelse. Ut fra det samme resonnementet finner Helsedirektoratet a kunne tilra en heving av
aldersgrensen til 75 ar for obligatorisk helseundersgkelse av eldre bilfgrere.”

Pa bakgrunn av Helsedirektoratets vurdering foreslar Vegdirektoratet & heve alderen for krav
til legeattest for lette farerkortklasser fra 70 til 75 ar.

Et eget helseskjema for eldre er noe Vegdirektoratet eventuelt vil vurdere pa et senere
tidspunkt. Mer tilpassede kjgrevurderinger er noe Vegdirektoratet ogsa vil jobbe videre med.
Spesialkompetanse for slike vurderinger vil bli tatt inn i grunnutdanningen og
etterutdanningen for farerpravesensorene som ogsa kommer pa hgring hgsten 2010.

ADMINISTRATIV GYLDIGHET FOR FORERKORT
Artikkel 7 nr. 2 Administrativ gyldighet for fgrerkort

Direktivet innfgrer administrativ gyldighet for de nye fgrerkortene i artikkel 7. Det betyr at
farerkortet ma skiftes ut med visse mellomrom for & kunne bli oppdatert med de nyeste
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sikkerhetselementer og nytt bilde av innehaveren. Er den administrative gyldighetsperioden
for fgrerkortet utlapt, er ikke fgrerkortet lenger noe gyldig bevis for vedkommendes
farerettigheter. Vedkommende ma anskaffe seg nytt farerkort for & kunne utgve sine
farerettigheter pa en lovlig mate. Har sgker fatt dispensasjon fra helsekravene og
farerettigheter for en kortere periode, vil den administrative gyldighet og farerettighetene
utlgpe samtidig, da farerkortet ikke vil fa lengre gyldighet enn den perioden fareretten gis for.

Formalet med & innfgre administrativ gyldighet er & ha oppdatert bilde og sikkerhetselementer
for & forhindre farerkortsvindel, og for & kunne palegge helseundersgkelser eller andre tiltak.
Det vil si at fornyelse av fgrerkortet kan vere en ren administrativ handling som ikke krever
annet enn nytt bilde og at nyeste farerkortmodell benyttes. Medlemslandene kan ogsa benytte
den administrative gyldighetstiden til & kreve noe mer som for eksempel ny legeattest.

Hovedreglene om gyldighetstid
For personbil, motorsykkel og moped er det fastsatt en administrativ gyldighetsperiode pa 10
ar, men med mulighet for medlemsstatene til & velge opp til 15 ar.

For buss, lastebil og vogntog er gyldighetsperioden pa 5 ar samt obligatorisk helsesjekk.
Direktivets krav om 5 ars gyldighet for tunge klasser ble innfgrt i 2008 i forbindelse med
innfaring av yrkessjafardirektivet i norsk rett hvor det der kreves 35 timer obligatorisk
etterutdanning for & opprettholde sin yrkessjafarkompetanse.

Hvorvidt man gnsker a kreve oppfriskningskurs eller prave for alle som skal fornye
farerkortet, avgjeres av medlemsstatene. Slike tiltak ma da skje samtidig med fornyelse av
farerkortene. Vegdirektoratet vil ikke foresla noen krav av slik art pa det navaerende
tidspunkt.

Valgfrie unntak

Medlemsstatene kan innfare en kortere gyldighetsperiode enn 10 ar/5 ar for farstegangssgkere
innen alle farerkortklasser forutsatt at dette er knyttet til trafikksikkerhetstiltak. For klassene
C og D kan perioden settes til 3 ar, mens for de andre klassene er det ikke angitt noen bestemt
periode.

Gyldighetsperioden pa 10 ar/5 ar kan ogsa reduseres for personer som har fylt 50 ar nar
hensikten er & innfgre hyppigere helsekontroller eller andre spesifikke tiltak som for eksempel
gjenoppfriskningskurs.

Gyldighetsperioden skal fremga av selve farerkortblanketten, den kan ikke fastsettes i et annet
dokument som for eksempel helseattest, jfr. artikkel 5 nr.1. Farerkortet skal klart vise hvilke
vilkar og hvilke kjgretayer innehaveren har tillatelse til a fare, dette vil kunne bidra til en
forenkling av kontrollen av fareretten.

Farerkort utstedt i en medlemsstat skal som tidligere anerkjennes gjensidig innen hele EU-
omradet (se artikkel 2). Man kan velge a beholde sitt nasjonale farerkort etter a ha tatt fast
bopel i et annet EU-land. Alternativt kan man kreve direkte innbytte til fgrerkort utstedt av det
nye vertslandet (se art 11 nr 1).

Dagens ordning i Norge

I Norge skiller vi mellom farerett og farerkort. Mens fareretten er selve den immaterielle
rettigheten til & fare visse typer motorvogner, er farerkortet bare beviset for denne rettigheten.
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Administrativ gyldighet vil si at farerkortet utlgper uten at fareretten ngdvendigvis tapes, men
retten suspenderes fordi man ikke har lov til & bruke retten uten farerkortet. Farerett oppnas i
det alle vilkar for farerett er oppfylt og man har fareretten sa lenge man fortsetter a oppfylle
disse vilkarene. | lette farerkortklasser gis fareretten pa ubestemt tid, mens i tunge
farerkortklasser ma fareretten fornyes med helseattest hvert femte ar. Farerkortet i seg selv er
ikke et bevis for at fareretten er intakt. Fagreretten suspenderes for eksempel i de tilfellene
hvor man er midlertidig syk, ikke har fornyet fareretten med legeattest osv.

Forslag til endring av vegtrafikkloven § 24 femte og sjette ledd har vert pa hering og
forventes vedtatt av Stortinget hasten 2010. Med denne endringen forsgkes det a klargjgre
skillet mellom farerett og farerkort. Blant annet er setningen om at “fareretten er livsvarig”
foreslatt fjernet. Dette gjeres fordi vi mener det er misvisende a si at fareretten er livsvarig.
Den kan vere det, men forutsetningen er hele tiden at man oppfyller alle vilkar for a inneha
farerett.

| dag har vi i Norge ingen administrativ gyldighet for farerkort i de lette farerkortklassene
som gjar at farerkortet ma skiftes ut med bestemte mellomrom. Farerkortet utstedes med
gyldighet til 100-ars dagen.

For de tunge klassene ble gyldighetstiden i Norge endret fra 10 til 5 ar fra 10. september 2008.
Dette ble gjort for direktivets frist for & harmonisere utlgpsdatoene i de tunge klassene med
utlepsdatoen for yrkessjafarkompetansen. For a fornye farerkortet i tunge klasser kreves det at
man leverer ny legeattest. Med det skillet vi har i Norge i dag mellom farerkort og fererett
gjer dette at farerkortets gyldighet og farerettens gyldighet blir identisk nar vi innfarer
administrativ gyldighet, fordi vi knytter helsekravet til fareretten. Det vil si at hvis farerkortet
for tunge Kklasser er lgpt ut, mangler man ikke bare farerkortet som bevis for fareretten, men
man har heller ikke farerett fordi den betinger at helsekravet er oppfylt.

Hovedregelen etter direktivets artikkel 7 nr. 2 bokstav a er at klassene AM, Al, A2, A, B,
(B1) og B skal ha en administrativ gyldighet pa 10 ar. Medlemsstatene kan velge a gi slike
farerkort en administrativ gyldighet pa inntil 15 ar.

Forslag

Vegdirektoratet foreslar en administrativ gyldighet pa 10 ar for farerkort i disse klassene, som
er den gyldighetstiden som falger av direktivet som en hovedregel. Det er derfor naturlig a
folge denne sa lenge det ikke foreligger avgjgrende argumenter for a velge 15 ar.

Det er ogsa mange andre medlemsstater som velger 10 ars gyldighet. Sverige som det er
naturlig & sammenligne oss med har i lang tid hatt 10 ars gyldighet.

10 ars intervall vil gi et mer oppdatert farerkort bade mht. utseende pa bilde og signatur til
hjelp i kontrollsituasjoner. @kt flytting over landegrensene stiller stgrre krav til at
dokumentene er oppdaterte. Den teknologiske utviklingen gar dessuten sa raskt at det blir
stadig enklere & fremstille relativt troverdige falske farerkort pa enkelt utstyr. For
myndighetene gjelder det derfor & kunne ligge i forkant mhp. & utstyre kortene med nye
sikkerhetselementer. Ved a skifte ut kortene med relativt hyppige mellomrom, vil det gkende
antallet forfalskninger kunne holdes nede, noe som sannsynligvis kan bidra i forhold til
trafikksikkerhet ved at antallet fgrere uten ngdvendig kompetanse ikke ferdes pa vegene. Selv
om vi i denne hgringen ogsa foreslar a fjerne personnummer pa farerkortet, vil kortet likevel
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ha en viss status som legitimasjon sa lenge det er utstedt av en offentlig myndighet. En relativt
hyppig utskifting vil saledes ogsa kunne bidra til a redusere omfanget av idetitetstyveri.

Det er ogsa mange andre medlemsstater som velger 10 ars gyldighet. Sverige som det er
naturlig & sammenligne seg med har i lang tid hatt 10 ars gyldighet.

Argumentet for & eventuelt velge 15 ars gyldighet er farst og fremst at det vil fare til ferre
farerkortutstedelser/behov for besgk pa trafikkstasjonene og gi lavere kostnader for
farerkortinnehaverne. Vegdirektoratet mener at disse argumentene ikke er tungtveiende nok i
forhold til det behovet samfunnet har for & ha en viss kontroll over de som innehar retten til &
fare motorvogn pa vegene.

Vegdirektoratet foreslar ogsa at farerkortbildet og signaturen far en gyldighet pa 10 ar fra det
ble tatt/registrert. Det vil bety at ved utstedelse vil farerkortets administrative gyldighet bli
satt til den datoen bildets gyldighet gar ut. Hvis vedkommende ikke velger a ta nytt bilde, vil
en eksempelvis ved utvidelse til en ny farerkortklasse eller utstedelse av duplikat utstede
kortet kun til bildets "utlgpsdato”. | Statens vegvesen sitt bilde- og signaturregister registres
dato for lagring av bildet.

Det er pa det navaerende tidspunkt ikke aktuelt & benytte seg av de muligheter for kortere
gyldighetstid som direktivet apner for. Dagens ordning med prgveperiode for farerett i klasse
B ved farstegangsutstedelse (farerkortforskrift § 4-2) viderefares, men formalet med denne
bestemmelsen er ogsa noe annen enn formalet med direktivets bestemmelser.

@VRIG OM UTSTEDELSE AV FORERKORT

Artikkel 7 nr. 5 Nytt europeisk elektronisk fgrerkortnettverk

Etter artikkel 7 nr. 5 kan ingen person inneha mer enn ett fgrerkort og myndighetene skal
nekte a utstede et farerkort dersom de finner ut at sgkeren allerede har et farerkort.
Medlemsstatene skal treffe de tiltak som er ngdvendig for & kunne oppfylle dette kravet. Ved
utstedelse, innbytte, duplikat eller fornyelse bestar de ngdvendige tiltakene i a forhgre seg
med andre medlemsstater i tilfeller det foreligger rimelig grunn til mistanke om at sgkeren
allerede har et annet fgrerkort. For & lette denne kontrollen skal medlemsstatene benytte
nettverket for EU-farerkort sa snart det er satt i drift.

Kravet om at ingen skal ha mer enn ett fgrerkort som bevis for sine farerettigheter er ikke
nytt. Dette er allerede fastsatt i farerkortforskriften § 1-3. Dersom det utstedes fgrerkort til en
person som ikke oppfyller kravene for a fa utstedt farerkort, plikter den utstedende myndighet
a anvende nasjonale regler om annullering eller inndraging. Dette er ivaretatt gjennom
forvaltningslovens regler om omgjgring.

Det som er nytt er at det opprettes et elektronisk fgrerkortnettverk for alle E@S-land. Det er
nedsatt en arbeidsgruppe med representanter fra flere medlemsland som skal se pa hvilke
opplysninger som skal utveksles og pa hvilken mate dette skal forega. Etter planen skal
nettverket veere klart til 19. januar 2013.

Vegdirektoratet mgter med en representant i denne arbeidsgruppen. Blant utfordringene som

diskuteres er juridiske sider knyttet til personvern ved utveksling av opplysninger.
Vegdirektoratet antar at en slik utlevering i kontrollgyemed ved utstedelse av farerkort ligger
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innenfor farerkortregisterets formal slik at det foreligger hjemmel. Dette er imidlertid en av
flere vurderinger vi ma komme narmere tilbake til i hgring nar nettverkets form og
funksjonalitet er neermere fastsatt.

Artikkel 10 jf. Vedlegg IV — Farerprevesensorer

Direktivets artikkel 7 nr. 1 angir forutsetninger for & oppna farerett i de ulike
farerkortklassene, deriblant farerpraver. Etter artikkel 10 skal alle fgrerpravesensorer oppfylle
minstestandardene som er fastsatt i direktivets vedlegg IV fra 19. januar 2013. Dette er et
tiltak for a gke trafikksikkerheten. I tillegg til definerte kvalifikasjonskrav for a bli sensor, ma
sensor gjennomga periodevis trening for & holde ved like og gjenoppfriske sine kunnskaper og
ferdigheter.

Disse kvalifikasjonskravene vil bli fastsatt i egen forskrift som sendes ut i en separat hgring
hgsten 2010.

Artikkel 11 nr 4 Statusanmerkninger for fgrerrettighet i EU-land - direkte virkning i
Norge

| farerkortforskriftens § 1-2 er tatt inn bestemmelser om anerkjennelse av fererkort fra andre
E@S-land, jfr. artikkel 11 nr. 1. Etter artikkel 11 nr. 4 skal medlemsstatene nekte a utstede
farerkort til person som har statusanmerkning (sperrefrist, beslag eller inndragning) i et annet
EU-land. Likedan skal medlemsstatene nekte a anerkjenne farerkort fra EU-land nar
innehaveren har statusanmerkning fra sitt forrige oppholdsland innen EU.

Pa bakgrunn av mange falske EU-fgrerkort sa Vegdirektoratet det som ngdvendig a sette i
verk tiltak. Siden 2009 har alle farerkort fra E@S-omradet blitt fo7rhandssjekket for det er
utstedt norsk farerkort til en person som opprinnelig har fgrerkort fra annet EQS-land. Sa
lenge vi opprettholder denne praksisen vil vi avdekke sa & si alle forsgk pa a bytte inn bade
inndratte og forfalskede farerkort. Denne praksisen vil bli erstattet av de mulighetene som en
elektronisk utveksling av fgrerkortdata vil gi, jfr. Artikkel 7 nr. 5. Kravet om at fgrerkortet ma
veere gyldig for a gi farerett i Norge er ikke nytt og er allerede inntatt i farerkortforskriften §
1-2 femte ledd.

Artikkel 11 nr. 6 Fagrerkort byttet inn fra tredjeland

Dersom en medlemsstat bytter inn et farerkort utstedt av en tredjestat med et farerkort etter
EU-modellen, skal det gjgres en pategning i farerkortet om dette samt om enhver senere
fornyelse eller ethvert senere innbytte. Dette fulgte ogsa av andre farerkortdirektiv og gjgres
derfor allerede i dag.

Innbytte som nevnt kan imidlertid bare skje dersom fgrerkortet utstedt av tredjestaten
innleveres til vedkommende myndigheter i medlemsstaten som foretar innbyttet. Dette gjares
ogsa i dag. Dersom sgkeren gnsker fgrerkortet utlevert igjen avbrytes innbyttesaken og
vedkommende ma eventuelt sgke pa nytt senere. Dersom innbytte gjennomfares returneres
farerkortet til utstederlandet dersom det foreligger avtale om dette. @vrige farerkort
oppbevares i 6 maneder far de makuleres.

En medlemsstat behgver imidlertid ikke & anvende prinsippet om gjensidig godkjenning pa
farerkort som en annen medlemsstat har byttet inn fra et tredjeland. Dette er heller ikke noe
nytt i tredje farerkortdirektiv, men Norge har ikke benyttet denne muligheten tidligere. | en
hering tidligere i ar fremmet Vegdirektoratet forslag om a innskjerpe reglene for innbytte av
farerkort fra tredjeland. For neermere omtale og begrunnelse viser vi til haringen som finnes
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pa www.vegvesen.no under "hgringer — tidligere hgringer”. Det er pa bakgrunn av dette na
fastsatt nye og strengere regler for innbytte som gjelder fra 1. oktober 2010.

For at disse reglene ikke skal kunne omgas foreslar Vegdirektoratet na at EU-fagrerkort som er
byttet inn fra et tredjeland som vi ikke godtar innbytte fra, ikke lenger skal gi rett til innbytte.
Farerkortet blir da betraktet som et farerkort fra det tredjelandet som utstedte det farerkortet
som var grunnlaget for EU-farerkortet. Det betyr at et fererkort utstedt i for eksempel Finland
ikke vil gi grunnlag for innbytte i Norge hvis det er utstedt pa grunnlag av et innbyttet
farerkort fra for eksempel Russland. Det vil da bli betraktet som et farerkort fra Russland og
vil kun gi de fererettigheter som fglger av det. Etter reglene som gjelder fra 1. oktober 2010
vil det da si at farerkortet kan benyttes i Norge i inntil 3 maneder fra innehaveren kom til
Norge. Dersom han eller hun gnsker farerett i Norge utover dette, ma farerett erverves som
for farste gang i Norge. Det vil altsa vere bestemmelsene om anerkjennelse og innbytte av
farerkort fra tredjeland, og ikke fra annet E@S-land, som vil gjelde for slike farerkort.

Artikkel 12 Fast bopel/vanlig bosted

Etter Artikkel 7 nr. 1 bokstav e skal fgrerkort bare utstedes til personer som har sitt vanlige
bosted i Norge eller har studert her i minst 6 maneder. Dette er ikke noe nytt og reguleres
allerede i farerkortforskriften. Definisjonen som fremgar av artikkel 12 er ikke endret fra
forrige direktiv. Definisjonen er tatt direkte inn i farerkortforskriften § 2-3. Den er hittil blitt
tolket bokstavelig slik at det kreves at man faktisk har bodd i Norge i minst 185 dager fgr man
kan fa utstedt fgrerkort. En tolkningsuttalelse fra Kommisjonen 28. oktober 2008 tilsier at
man kan lempe pa denne tolkningen i tilfeller der sgkeren kan dokumentere at formalet med
oppholdet er at det skal vare i over 6 maneder/185 dager. Slik dokumentasjon kan for
eksempel vare arbeidskontrakt, bevis for inntak pa et omfattende studium el.l.

Vegdirektoratet foreslar derfor at man endrer tolkningen av farerkortforkriften § 2-3 farste
ledd slik at det kan apnes for a utstede farerkort til personer som enna ikke har bodd i Norge i
et halvt ar, men hvor det kan dokumenteres at det er planen at oppholdet skal vare minst sa
lenge.

Artikkel 13 Rettigheter ervervet fgr 19. januar 2013
Etter samtykke fra Kommisjonen skal medlemsstatene fastsette ekvivalenser mellom
farerettigheter som er oppnadd far iverksettelsen av tredje farerkortdirektiv

Etter artikkel 13 nr. 2 skal ingen pa bakgrunn av direktivet miste eller fa fgrerettigheter
begrenset som er ervervet far 19. januar 2013. Dette betyr for eksempel at personer som
erverver klasse B for 19. januar 2013 beholder retten til & kjere trehjuls motorsykkel selv om
den etter ny internasjonal definisjon overfares til klasse A.

Direktivet omtaler ikke hvordan dette skal lgses i praksis. Av hensyn til kontrollgrer pa vegen
ber det avmerkes pa farerkortet. A benytte nasjonale koder for disse rettighetene ser vi
imidlertid ikke som en god Igsning da dette er endringer som gjelder alle EJS- land. Det
forventes at det kommer et direktiv som regulerer en del usikkerheter rundt
overgangsordninger.

Hvordan det skal lgses i praksis vil vi derfor komme tilbake til i en senere hgring for
endringene trer i kraft i 2013.
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ADMINISTRATIVE OG GKONOMISKE KONSEKVENSER

Regelendringene som fglge av innfaringen av tredje fgrerkortdirektiv i norsk rett medfgrer en
del gkonomiske og administrative konsekvenser. Omfanget av konsekvensene er ulikt;
mange har kun konsekvenser for interne rutiner og systemer i Statens vegvesen. Ettersom
endringen av regelverket i tid sammenfaller med etableringen av et nytt Autosys, vil
endringene kun bli lagt inn i det nye systemet. Endringene internt i Statens vegvesen
forutsettes gjennomfart innenfor tildelte ressurser, andre regelendringer har mer vidtrekkende
konsekvenser for samfunnet. | var gjennomgang har vi prioritert & omtale de sistnevnte

Det bemerkes at det er vanskelig a se og beregne alle kostnadene, da de vil sla ut forskjellig
for de enkeltpersoner og de malgrupper de bergrer.

Ny fgrerkortmodell, utfasing av gamle farerkortmodeller, innfgring av administrativ
gyldighet for fgrerkort

Konsekvenser for Statens vegvesen

Reglene om administrativ gyldighet og utfasing av eldre farerkort, vil gke antallet utstedte
farerkort pr. ar. Pr. i dag utstedes arlig i overkant av 250 000 fgrerkort. | dag er det ca. 1,6
millioner gyldige farerkort i klasse B i omlgp. 10 ars administrativ gyldighet skulle saledes i
gjennomsnitt tilsi en gkning pa 160 000 farerkorthandlinger pa trafikkstasjonene pr. ar. |
tillegg eker farerkorthandlingene som fglge av at de over 70 ar (foreslatt fra 75) ikke lenger
kan ha den ekstra legeattesten, men ma fa utstedt nytt farerkort.

@kningen vil imidlertid ikke bli sa stor, da store deler av fgrerkortmassen likevel skiftes ut av
andre arsaker. Av den arlige produksjonen er ca. 55 000 farstegangsutsedelser for klasse B og
ca. 90 000 nye farerkort produseres som fglge av utvidelser, fornyelser av tunge
farerkortklasser, navneendringer, mistet, frastjalet osv. Alle disse vil etter 2013 bli av ny
modell og fa pafart administrativ gyldighet.

Velges 15 ars gyldighet vil det ekstra antallet synke, men med det store antallet utskiftinger
som likevel gjares antar vi at forskjellen ikke er sa stor at det er av avgjerende betydning for
belastningen pa trafikkstasjonene.

Utfasing av eldre farerkort vil medfare gkt belastning pa trafikkstasjonene. Fram til 2019 skal
opptil 180 000 grenne og rosa farerkort skiftes ut. Her er det ogsa brutto-tall, utskiftinger av
andre grunner og at mange slutter a kjare vil redusere tallet vesentlig. Fordelt pa 5 ar vil vi
anta at gkningen fra denne gruppen blir lite merkbar, men det betinger god informasjon slik at
ikke alle kommer i siste liten slik vi har opplevd ved tidligere endringer i regelverket. Statens
vegvesen har likevel tidligere vist & rent administrativt kunne takle betydelig gking i
produksjonen av farerkort.

@konomisk vil implementeringen av direktivet bli lite merkbart for Statens vegvesen da
gebyret for produksjon av fgrerkort bygger pa selvkostprinsippet.

23



Konsekvenser for private

Gebyret for farerkortutstedelse er i dag kr. 200. Belgpet er ment & dekke de faktiske utgiftene
etaten har til utstedelsen slik at innfaringen ikke vil gi budsjettmessige konsekvenser. Dersom
innehaveren velger nytt bilde vil det medfgre en tilleggsutgift pa kr. 65. Det er farst nar bildet
fornyes (og evt. legeattest for tunge klasser leveres) at den administrative gyldighetstiden vil
bli fornyet, ellers vil man beholde tidligere farerkorts dato for administrativ gyldighet. Vi
antar at de fleste vil velge a fornye bildet samtidig.

En slik utgiftsgking hvert 10 ar er ikke urimelig. For den enkelte farerkortinnehaver blir det
liten forskjell om man velger 10 eller 15 ar. Hvis man regner med at man erverver fgrerkort
nar man er 18 ar vil man matte fornye farerkortet fem ganger for man fyller 70 ar. Dersom
man velger 15 ars gyldighet vil man matte fornye fgrerkortet tre ganger for man fyller 70 ar.
Vi vurderer denne forskjellen til & veare sa liten at det ikke er avgjerende for hvor lang
administrativ gyldighet man skal velge.

| tillegg medferer kravet om utskifting pga. administrativ gyldighet reiseutgifter for
farerkortinnehaveren. Reiseutgiftene er individuelle og vanskelig & beregne. I tillegg kommer
tidsforbruket som ogsa er individuelt. Det antas at internett vil fa en gkende betydning i
forhold til bestilling av farerkort. Ved bruk av elektronisk signatur vil publikum f.eks

lett kunne bestille nytt farerkort pa nett dersom det ikke er noen endringer som skal gjeres og
motta kortet i posten etter noen dager. Gjennom fremtidige nettbaserte tjenester vil publikum
dessuten kunne bli varslet nar det er behov for utskifting.

Endring av legeattestordningen for eldre

Regelendringen vil ikke endre dagens praksis ut over at farerkortinnehaveren i tillegg til sitt
legebesgk vil matte oppseke en trafikkstasjon for ogsa a fa fornyet selve farerkortet. Vi gar
derfor ikke inn pa nytte-kostnadsvurderinger i forhold til ordningen med helseattester som
sadan, men henviser da til de vurderinger som er gjort i Trafikksikkerhetshandboka
(www.toi.no). Det er dessuten kun snakk om en administrativ fornyelse, ut over de
helsemessige vurderinger som legen gjar vil det ikke vaere krav om noen form for trafikal
testing.

Konsekvenser for helsevesenet

For eldre foreslas det & gke aldersgrensen for nar det kreves helseattest til 75 ar. Dermed faller
behovet for slike legebesgk for aldersgruppen 70 — 75 ar bort. Det vil minske belastningen pa
helsevesenet.

Konsekvenser for private

Ut fra dagens praksis utsteder legene slike legeattester for 1-5 ar avhengig av
farerkortinnehaverens helse. Det vil derfor veere ulikt hvordan et slikt krav om ogsa a fornye
farerkortet vil falle ut for den enkelte sett opp mot hvor mange ar kostnaden kan fordeles
over. Gebyret for fgrerkortutstedelse er i dag pa kr. 200. I tillegg kommer individuelle
reisekostnader til trafikkstasjonen som vil variere ut fra den enkeltes bosted. En ma anta at de
fleste som bergres av ordningen er pensjonister, slik at tapt arbeidstid her ikke er relevant.

Den gkte gkonomiske belastningen ma sies a veere moderat selv om den gir en merbelastning
for det som ansees a vaere en ressurssvak gruppe i samfunnet. Farerkortet er en forutsetning
for & fortsatt kunne kjgre bil. Sett opp mot de utgifter selve bilholdet pafarer den enkelte
pensjonist, vil imidlertid det gkte omfanget vere beskjedent. Samtidig vil forslaget om heving
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av aldersgrensen fra 70 til 75 ar bidra til & oppveie for de kostnader og ulemper som pafares
de eldre.

For mange vil det ekstra besgket pa trafikkstasjonen oppleves som et ungdig bryderi.
Samtidig kan et slikt krav veere medvirkende til at eldre mennesker grundigere vurderer om de
virkelig har behov for & fornye farerkortet.

Konsekvenser for Statens vegvesen

Vegdirektoratet vil anta at totalt sett vil merbelastningen fordelt pa de mange
trafikkstasjonene og over aret bli begrenset all den tid aldersgrensen foreslas satt opp fra 70 til
75 ar.

Motorsykkelklassene - gradvis erverv og nye alderskrav

Det er ca. 6000 personer mellom 18-24 ar som har farerett klasse A, dette tallet har veert
stabilt de siste arene. Det vil vare denne gruppen som vil bli bergrt av nye krav for utvidelse
til forerett klasse A ubegrenset. Det er sannsynelig at ikke alle vil ha et gnske om a utvide til
klasse A ubegrenset, sa det vil veaere en begrenset gruppe som endringen vil gjelde. Det er ca.
1600 personer i aret som er under 24 ar som erverver fgrerett klasse A.

Konsekvenser for trafikkskolene
Det vil for trafikkskolene kunne bli et behov for & utvide med flere motorsykler for &
tilfredsstille kravet om undervisning i grupper.

Konsekvenser for private

Timeprisen for en kjaretime pa tung motorsykkel er pr. i dag ca 700 kr. Det gir en totalpris pa
4900 kr. for 7 timer med en elev. Det legges opp til at det skal veere min. 3 elever pr. kurs, da
det er sentralt for arbeidsmaten som er tiltenkt, noe som vil pavirke prisfastsettelsen. Det vil
ogsa legges til rette for at eleven kan kjare pa egen motorsykkel, noe som vil veere
kostnadsreduserende. De gkonomiske konsekvensene for elever som gnsker a utvide fra A2 til
ubegrenset A kan med bakgrunn i dette anslas til mellom 1500 og 2500 kroner med dagens
timepriser.

Klasse B og trekking av tilhenger kode 96

Konsekvenser for private

Det var 2009 ca. 11000 personer som utvidet fareretten til ogsa a omfatte klasse BE. Personer
som i dag har behov for & kjere bil med tilhenger innenfor grensene i den nye felleskapskoden
ma etter dagens regler erverve farerkort klasse BE. Kostnaden for & gjennomfare obligatorisk
opplearing og erverve klasse BE er pa ca. 4000 kr. For personer som skal erverve klasse B
kode 96 innebarer vart forslag en kostnad som tilsvarer dagens BE-opplaring. Konsekvensen
av en justering i BE-opplaeringen inklusiv prgve vil medfgre en gkt kostnad for denne
gruppen med ca. kr. 1800.

Konsekvenser for Statens vegvesen

For Statens vegvesen vil valg av opplering i stedet for prave medfare at det ikke blir behov
for ekstra sensorressurser i regionene for a avvikle denne type prave.
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Konsekvenser for trafikkskolene

En naermere vurdering av kravene til pravekjoretay klasse BE kan medfgre gkte kostnader for
trafikkskolene i form av behov for nye tilhengere. Dette vil imidlertid bli gjenstand for hgring
pa et senere tidspunkt.

Heving av minstealder for klasse C, CE, D1 og D1E heves til 21 ar, D og DE til 24

Konsekvenser for transportbransjen

Heving av minstealderen for enkelte fgrerkortklasser er gjort ut fra trafikksikkerhetsmessige
betraktninger. For de tunge kjgretgyene kan det tilsynelatende se ut som om alle unge
mennesker utelates fra a kjare slike. Ved a gjennomga grunnutdanning for yrkessjafarer i
henhold til yrkessjafarforskriften vil en likevel kunne oppna farerett fra tilsvarende
minstealder som i dag. For transportbransjen vil hevingen av aldersgrensen i realiteten ikke
endre rekrutteringsforholdene.

Konsekvenser for private

For de antatt f som vil bruke tungbil til privat virksomhet, vil grunnutdanningen utgjare en
merkostnad i starrelsesorden 35 — 50 000 kroner for komprimert yrkessjafgrutdanning ved
private laeresteder. For tiden er det fa tilbud og liten ettersparsel pa det private markedet for
fullstendig grunnutdanning (280 timer), men det offentlige tilbyr slik utdanning gjennom de
videregaende skoler.

Endringene vil dessuten medfare bortfall av mulighet for & benytte tung lastebil over 7500 kg

i fareropplering til farerett i klasse C1 og fa fareretten automatisk for klasse C ved oppnadd
alder slik som i dag.
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DEL Il - FJERNING AV F@DSELSNUMMER PA FGRERKORTET
BEGRUNNELSE

Som fglge av E@S-avtalen er EU sine krav til utseende og innhold i farerkortet tatt inn i
farerkortforskriften slik at norske fererkort blir harmonisert med farerkortene i andre
EU/E@S-land. | farerkortforskriftens vedlegg 2 84 Farerkortets forside er det angitt et sett
med identifikatorer av en person:

o0 Innehaverens for-, mellom- og etternavn

o0 Innehaverens fgdselsdato og fgdested

o Fotografi av innehaveren

0 Innehaverens underskrift
| tillegg skal det pa kortets forside angis en del datoer og nummer knyttet til administrasjonen
av kortet, deriblant et "referansenummer (fadselsnummer eller annet nummer enn det som star
pa linje 5)”.

| Norge har vi tradisjonelt brukt fgdselsnummeret som referansenummer siden vi innfarte de
farste rosa farerkortblankettene i 1979 Fadselsnummeret er ikke taushetsbelagt etter
forvaltningslovens § 13. Det er ikke regnet som personlig forhold med mindre det kan rgpe et
klientforhold eller andre forhold som ma anses som personlige. | falge
personopplysningsloven (812) kan fgdselsnummer bare brukes nar det er saklig behov for det,
og nar det er vanskelig & oppna tilfredsstillende identifikasjon ved bruk av andre metoder,
som for eksempel navn, adresse, medlems- eller kundenummer.

Kombinasjonen av nevnte personidentifikatorer og fadselsnummeret samt en hendig starrelse
har gjort at farerkortet i disse arene har veert brukt og akseptert som et legitimasjonskort
utstedt av en offentlig institusjon.

Farerkortet brukt som legitimasjonskort gar ut over det egentlige formalet; & dokumentere
fareretten til en identifisert person. En slik mer-verdi som oppstar ved at kortet blir brukt som
et "offentlig legitimasjonskort”, legger samtidig et starre ansvar pa utsteder i forhold til &
foreta en grundig sjekk av innehaverens identitet. Statens vegvesen med sine primare
oppgaver knyttet til veg og vegtrafikk innehar begrenset kompetanse pa og kapasitet til &
kontrollere en persons identitet.

Utstedelsen av farerkort skal i falge farerkortforskriften 85-2 skje ved at ”sgker fremlegger
akseptabel legitimasjon med navn, fadselsnummer (11 siffer) og bilde”. I praksis er dette
pass, bankkort der slikt framkommer og postens ID-bevis av nyere type. Pa den maten har vi
som forvaltningsorgan ment at vi har sikret opplysningene pa kortet. Vi har gjennom arene
redusert typene “akseptabel” legitimasjon, dvs. skjerpet kravene.

Samfunnsutviklingen gjer at oppgaven med a finne korrekt identitet pa personer som sgker
om farerkort har blitt vanskeligere. Statens vegvesen erfarer en gkende mengde som pa
ulovlig vis forsgker a erverve et norsk farerkort i den hensikt a skaffe seg en ny farerett eller
ny identitet. Vi finner det derfor naturlig pa det navarende tidspunkt og i trad med
Datatilsynets anbefalinger & vurdere om behovet for & bruke fgdselsnummer som
referansenummer pa farerkortet fortsatt er til stede sett opp mot konsekvensene av det
eventuelle misbruk dette kan fare til. Fedselsnummeret vil fortsatt bli brukt som et
referansenummer i farerkortregisteret, det er kun pa selve kortet det ikke vil fremkomme.
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Stortinget har besluttet & innfare et nasjonalt ID-kort som vil bli i bank-kortformat. Ordningen
vil bli frivillig og innfares fra hgsten 2011. Dette kortet vil derfor kunne overta den
funksjonen som “offentlig legitimasjonskort” som farerkortet til na har hatt. Et nasjonalt 1D-
kort vil ogsa kunne omfatte alle borgere, ikke bare de som har gyldig farerkort.

Oppharet av bruken av fgdselsnummer pa farerkortet er tenkt gjennomfart fra 19. januar
2013. Omleggingen skjer bl. a. i sammenheng med at et nytt Autosys farerkortregister tas i
bruk og iverksettingen av de gvrige nye reglene knyttet til farerkort som omfattes av denne
haringen.

ADMINISTRATIVE OG GKONOMISKE KONSEKVENSER

Det foreligger i Norge ingen alminnelig plikt til & legitimere seg, eller & ha
legitimasjonsdokumenter. Behovet for legitimering knytter seg til muligheten for utnyttelse av
personlige rettigheter, slik som for eksempel det a fare motorvogn.

Konsekvenser for offentlige etater

| forvaltnings- og kontrollsammenheng er det viktig & ha en unik identifikasjon av personer.
Den unike identen som fgdselsnummer utgjer har den fordel at den brukes i alle offentlige
registre slik at kommunikasjonen registrene imellom har gatt med basis i et felles,
gjennomgaende sett med siffer; fadselsnummeret. Fordelen med a benytte et unikt nummer i
datautvekslingen og i kontrollayemed innen vegtrafikksektoren er at det skiller mellom
personer som har samme navn og er fgdt pa samme dato.

For de som har tilgang til Autosys farerkortregister (Statens vegvesen, politiet), vil et hvilket
som helst annet referansenummer pa kortet ogsa kunne brukes nar det i registeret er koblet
mot fadselsnummeret. Problemet er at politiet i kontrollsammenheng som regel ikke er online
med registeret og identitetsfastsettelsen og utvekslingen blir mindre sikker. Ogsa kontroll mot
personens evt. andre identifikasjonsdokumenter vil gjare det lettere med at et felles nummer
er trykket pa kortet.

Konsekvenser for Posten

| dag utsteder Posten legitimasjonskort. Dersom ikke fgrerkortet lenger kan brukes som
legitimasjon, vil alternativet med legitimasjonskort fra Posten bli mer aktuelt da en del
bankkort ikke er utstyrt med bilde.

Konsekvenser for private

For den enkelte farerkortinnehaver vil det bli en utgift knyttet til & skaffe seg et alternativt
legitimasjonskort. Prisen for det nye nasjonale ID-kortet er i fglge statsbudsjettet fastsatt til kr.
380. Mange vil nok ogsa fale det ungdvendig a ha nok et kort utstedt av det offentlige i sin
lommebok.
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DEL 11l - FORSLAG TIL ENDRINGER | FORERKORTFORSKRIFTEN
OG TRAFIKKOPPLARINGSFORSKRIFTEN MED KOMMENTARER
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Forskrift om endringer i forskrift 19. januar 2004 nr. 298 om fgrerkort m.m.
(implementering av 3. farerkortdirektiv)

Fastsatt av Vegdirektoratet dd. mm 2010 med hjemmel i vegtrafikklov 18. juni 1965 nr. 4
824,826,827, 8§28, 830 0og § 43, jf. delegeringsvedtak 29. september 2003 nr. 1196.
E@S-henvisninger: E@S-avtalen vedlegg XIII nr. 24a (direktiv 2006/126/EF).

|

| forskrift 19. januar 2004 nr. 298 om farerkort m.m. gjares fglgende endringer:

§ 2-2 skal lyde:

§ 2-2. Kjaretgykategorier m.m.

Med mindre annet fremgar av denne forskrift, gjelder definisjonene i kjgretayforskriften

av 4. oktober 1994 nr. 918.

Med mindre annet fremgar av denne forskrift, skal den kjgretaykategori som fremgar av
vognkortet legges til grunn.
For gvrig gjelder fglgende definisjoner:

1. Motorvogn: Ethvert motordrevet kjaretgy som normalt brukes til transport av personer
eller gods pa veg eller til a trekke kjgretay som brukes til transport av personer eller gods
pa veg. Definisjonen omfatter ogsa trolleybuss, men ikke traktor og motorredskap.

2.  Motorsykkel: Motorvogn registrert som motorsykkel i henhold til kjgretgyforskriften
eller tidligere forskrifter om kjgretay. Motorsykkel er motorvogn med to hjul med eller
uten sidevogn.

3. Trehjuls motorsykkel (motor tricycle): motorvogn med tre symmetrisk plasserte hjul,
slagvolum over 50 ccm og konstruktiv hastighet over 45 km/t.

4. Mellomtung motorsykkel: Motorsykkel som har en effekt pa hgyst 35 kW og et forhold
mellom effekt og egenvekt pa hgyst 0,2 kW/kg. Etter nedtrimming kan motorsykkelens
tidligere effekt ha vaert hgyst det dobbelte av ndvearende effekt.

5. Lett motorsykkel: Motorsykkel som har et slagvolum pa hgyst 125 ccm, en effekt pa
hayst 11 kW og et forhold mellom effekt og egenvekt pa hgyst 0,1 kW/ kg.

6. Moped: Motorvogn som er registrert som moped i henhold til kjgretgyforskriften eller
tidligere forskrifter om kjoretoy.

7. Tilhenger: Kjaretay som definert i kjgretayforskriften eller tidligere forskrifter om
kjoretay. | forhold til farerett beskrevet i kap. 3, regnes tilhengerredskap ogsa som
tilhenger.

8. Kjaretgy med automatgir: Kjaretgy uten koplingspedal (eller koplingshendel som
betjenes manuelt for klasse A, Al eller A2).
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§ 3-1 skal lyde:

8 3-1. Farerkortklasser - oversikt, minstealder
Farerett kan i Norge erverves i fglgende internasjonale klasser og med fglgende krav om
minstealder m.m.:
1. Klasse AM — moped — 16 ar, men 18 ar for tre- og firehjuls moped med egenvekt (minus
batterienes vekt ved eldrift) over 150 kg

Klasse A - motorsykkel, direkte erverv - 24 ar
Klasse A - motorsykkel, etappevis erverv - 20 ar forutsatt minst 2 ars kjgreerfaring med
klasse A2, ellers kreves det minst 2 ars kjgreerfaring med klasse

A2 for fylte 24 ar. Minstealderen er dog 21 ar for trehjuls
motorsykkel med en effekt pa over 15 kW

4. Klasse A2 — mellomtung motorsykkel - 18 ar
5. Klasse Al - lett motorsykkel - 16 ar

6. Klasse B — personbil, varebil - 18 ar

7. Klasse C - lastebil - 21 ar

8. Klasse C1 — lett lastebil - 18 ar

9. Kilasse D - buss - 24 ar

10. Klasse D1 — minibuss - 21 ar

11. Klasse BE - tilhenger til klasse B - 18 ar

12. Klasse CE - tilhenger til klasse C - 21 ar

13. Klasse C1E - tilhenger til klasse C1 - 18 ar

14. Klasse DE - tilhenger til klasse D - 24 ar
15. Klasse D1E - tilhenger til klasse D1 -21 ar.

Minstealderen for utstedelse av farerkort i klassene C, CE, D, DE, D1 og D1E kan vere
lavere for person som har fullfgrt godkjent oppleering etter yrkessjafgrforskriften av16. april
2008 nr 362.

Farerett i klasse AM kan for kjgring i Norge veere begrenset ved pafering av de nasjonale
kodene 145, 146 og 147.

Farerett i klasse B1 (firehjuls motorsykkel) kan utstedes ved innbytte, fornyelse eller
duplikat av tilsvarende fgrerkortklasse utstedt i annen E@S-stat. Minstealderen er 18 ar.

Farerett i Norge kan erverves i fglgende nasjonale klasser og med fglgende krav om
minstealder:

1. Klasse S - beltemotorsykkel -16 ar, men 18 ar hvis beltemotorsykkelen har et forhold
mellom effekt og egenvekt pa over 0,2 kW/kg

2. Klasse T - traktor, begrenset totalvekt - 16 ar nar traktor med eller uten tilhenger har
samlet tillatt totalvekt pa hgyst 25 000 kg

3. Klasse T - traktor, ubegrenset totalvekt - 21 ar eller 2 ars kjgreerfaring med klasse T.

Nasjonale farerrettigheter er gyldige for kjaring i utlandet i den grad disse aksepteres av
vedkommende myndigheter.
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§ 3-2 skal lyde:

§ 3-2. Farerett i klasse A
Farerett i klasse A gjelder for:

1. Motorsykkel med eller uten sidevogn

2. Trehjuls motorsykkel med en effekt pa over 15 kW
3. Moped.

I Norge omfatter fgreretten ogsa fering av tilhenger til motorsykkel med slagvolum over
125 ccm. Motorsykkelen ma vaere godkjent for & trekke tilhenger og tillatt tilhengervekt ma
veere pafart vognkortet

§ 3-3 skal lyde:

§ 3-3. Farerett i klasse A2
Farerett i klasse A2 gjelder for:

1. Motorsykkel med eller uten sidevogn hvor motorsykkelen har en effekt pa hgyst 35 kW og
et forhold mellom effekt og egenvekt pa hayst 0,2 kW/kg. Etter nedtrimming kan
motorsykkelens tidligere effekt ha veert hgyst det dobbelte av naveerende effekt

2. Trehjuls motorsykkel med en effekt pa hgyst 15 kW

3. Moped.
| Norge omfatter fgreretten ogsa faring av tilnenger til motorsykkel med slagvolum over

125 ccm. Motorsykkelen ma veare godkjent for a trekke tilhenger og tillatt tilhengervekt ma

vare pafert vognkortet.

§ 3-4 skal lyde:

§ 3-4. Forerett i klasse Al
Farerett i klasse Al gjelder for:

1. Lett motorsykkel med eller uten sidevogn hvor motorsykkelen har et slagvolum pa hgyst
125 ccm, en effekt pa hayst 11 KW og et forhold mellom effekt og egenvekt pa hgyst 0,1
kW/ kg

2. Trehjuls motorsykkel med en effekt pa hgyst 15 kW
3. Moped.

§ 3-5 skal lyde:

§ 3-5. Farerett i klasse B
Farerett i klasse B gjelder for:

1. Motorvogn (unntatt motorsykkel og moped) med en tillatt totalvekt pa hgyst 3500 kg og
godkjent for transport av hgyst 8 passasjerer i tillegg til farer.

2. Vogntog bestaende av motorvogn som omfattes av nr. 1 og tilnenger med tillatt totalvekt
pa hagyst 750 kg.

3. Vogntog bestaende av motorvogn som omfattes av nr. 1 og tilhenger med tillatt totalvekt
over 750 kg forutsatt at samlet tillatt totalvekt for vogntoget ikke overstiger 3 500 kg.

4. Vogntog bestaende av motorvogn som omfattes av nr. 1 og tilhenger med tillatt totalvekt
over 750 kg forutsatt at samlet tillatt totalvekt for vogntoget ikke overstiger 4 250 kg og
vedkommende har fellesskapskode 96 pafert farerkortet.
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5. Firehjuls motorsykkel
6. Moped
| Norge omfatter fgreretten ogsa fering av:

1. Traktor og motorredskap hvor kjgretgyenes tillatt totalvekt er hgyst 3500 kg, eventuelt
med tilhenger nar kjaretgyenes konstruktive hastighet er hgyst 40 km/t.

2. Beltebil med eller uten tilhengerslede.

3. Tilhenger tilfirehjuls motorsykkel med slagvolum over 125 ccm nar tillatt totalvekt for
tilhengeren er hayst 750 kg. Trekkvognen ma vaere godkjent for & trekke tilhenger og
tillatt tilhengervekt ma vere pafert vognkortet.

§ 3-6 skal lyde:

§ 3-6. Farerett i klasse B1 eller klasse B kode 73

Farerett i klasse B1 (klasse B kode 73) gjelder for firehjuls motorsykkel og for moped.
| Norge omfatter fareretten ogsa faring av eventuell tilhenger til firehjuls motorsykkel

med slagvolum over 125 ccm.

§ 3-7 skal lyde:

8§ 3-7. Forerett i klasse C

1.

Farerett i klasse C gjelder for farerett i klasse B og for:

Motorvogn med tillatt totalvekt over 3500 kg og som er godkjent for transport av hgyst 8
passasjerer i tillegg til farer.

Vogntog bestaende av motorvogn som omfattes av nr. 1 og tilhenger med tillatt totalvekt
pa hagyst 750 kg.

I Norge omfatter fgreretten ogsa faring av traktor og motorredskap generelt,
eventuelt med tilhenger nar kjgretayenes konstruktive hastighet er hgyst 40 km/t.

§ 3- 8 skal lyde:

8§ 3-8. Forerett i klasse C1

1.

Farerett i klasse C1 gjelder for forerett i klasse B og for:

Motorvogn med tillatt totalvekt over 3500 kg, men hgyst 7500 kg, og som er godkjent for
transport av hgyst 8 passasjerer i tillegg til farer.

2. Vogntog bestaende av motorvogn som omfattes av nr. 1 og tilhenger med tillatt totalvekt
pa hagyst 750 kg.
| Norge omfatter fgreretten ogsa faring av traktor og motorredskap hvor
kjaretayenes tillatte totalvekt er over 3500 kg, men hgyst 7500 kg, eventuelt med tilhenger
nar kjgretayenes konstruktive hastighet er hgyst 40 km/t.
§ 3-9 skal lyde:

8§ 3-9. Farerett i klasse D

Farerett i klasse D gjelder for farerett i klasse B og for:
Motorvogn godkjent for transport av flere enn 8 passasjerer i tillegg til forer.

Vogntog bestaende av motorvogn som omfattes av nr. 1 og tilhenger med tillatt totalvekt
pa hagyst 750 kg.

Leddbuss.
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§ 3-10 skal lyde:

§ 3-10. Farerett i klasse D1
Farerett i klasse D1 gjelder for farerett i klasse B og for:

1. Motorvogn godkjent for transport av flere enn 8, men hgyst 16 passasjerer i tillegg til
farer. Motorvognens lengde ma ikke overskride 8 m.

2. Vogntog bestdende av motorvogn som omfattes av nr. 1 og tilnenger med tillatt totalvekt
pa hagyst 750 kg.

§ 3-11 skal lyde:

§ 3-11. Farerett i klasse BE

Farerett klasse BE gjelder for vogntog bestdende av motorvogn som omfattes av § 3-5
farste ledd nr. 1 og tilhenger med tillatt totalvekt pa hgyst 3500 kg.

| Norge omfatter fgrerretten ogsa faring av traktor og motorredskap, begge med tillatt
totalvekt ikke over 25.000 kg og med konstruktiv hastighet ikke over 40 km/ t, med eller uten
tilhenger.

§ 3-12 skal lyde:

§ 3-12. Farerett i klasse CE

Farerett i klasse CE gjelder for klasse BE og for vogntog bestaende av motorvogn som
omfattes av 8§ 3-7 ferste ledd nr. 1 og tilhenger med tillatt totalvekt over 750 kg.

| Norge omfatter fgreretten ogsa faring av traktor og motorredskap generelt, eventuelt
med tilhenger.

§ 3-13 skal lyde:

§ 3-13. Farerett i klasse C1E

Farerett i klasse C1E gjelder for klasse BE og for vogntog bestaende av motorvogn som
omfattes av 8§ 3-8 farste ledd nr. 1 og tilhenger med tillatt totalvekt over 750 kg. VVogntogets
samlede tillatte totalvekt ma ikke overstige 12.000 kg. Fareretten gjelder ogsa for vogntog
bestdende av motorvogn som omfattes av § 3-5 ferste ledd nr. 1 (klasse B) og tilhenger med
tillatt totalvekt over 3500 kg forutsatt at vogntogets samlede tillatte totalvekt ikke overstiger
12 000 kg.

I Norge omfatter fgreretten ogsa faring av traktor og motorredskap hvor kjgretgyenes
tillatte totalvekt er over 3500 kg, men hagyst 7500 kg, eventuelt med tilhenger.

§ 3-14 skal lyde:
8§ 3-14. Farerett i klasse DE
Farerett i klasse DE gjelder for klasse BE og for vogntog bestdende av motorvogn som
omfattes av § 3-9 farste ledd nr. 1 og tilhenger med tillatt totalvekt over 750 kg..
§ 3-15 skal lyde:
§ 3-15. Farerett i klasse D1E

Farerett i klasse D1E gjelder for klasse BE og for vogntog bestaende av motorvogn som
omfattes av § 3-10 farste ledd nr. 1 og tilhenger med tillatt totalvekt over 750 kg.
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§ 3-16 skal lyde:

§ 3-16. Farerett i klasse AM

Farerett i klasse AM gjelder for moped som definert i denne forskrift § 2-2.

I Norge kan fareretten i klasse AM veere begrenset ved pafgring av nasjonale koder.
Kode 145 og kode 146 gjelder bare for fgring av tohjuls moped. I tillegg gjelder kodene
faring av tre- og firehjuls moped med egenvekt (minus batterienes vekt ved eldrift)
ikke over 150 kg. Kode 147 gjelder bare for faring av tre- eller firehjuls moped.

§ 4-1 skal lyde:

8 4-1. Gyldighetstid for fgrerkort

Farerkort i klassene A, A2, A1, AM, B, B1, BE, M, S og T gis 10 ars gyldighet med
mindre det settes en kortere gyldighetstid i henhold til 88 4-2 til 4-5. For sgker som har fylt
65 ar, settes utlgpsdato pa farerkortet til den dato sgker fyller 75 ar. Har sgker fylt 75 ar,
settes utlgpsdato lik den datoen som er angitt i helseattesten. Farerkortet skal likevel ha
varighet pa maksimalt fem ar dersom innehaveren har diabetes mellitus som behandles med
insulin eller andre antidiabetika.

Farerkort i gvrige klasser gis 5 ars gyldighet med mindre det settes en kortere
gyldighetstid i henhold til §§ 4-3 til 4-5. Far utstedelsen ma sgker fremlegge helseattest. Ved
utstedelse av farerkort etter dette ledd, gis farerkortklasse etter farste ledd samtidig ny
gyldighetsperiode etter reglene i farste ledd. For sgker som har fylt 65 ar, settes utlgpsdato
pa farerkortet til den dato sgker fyller 70 ar. Har sgker fylt 70 ar, gis farerkortklassen
gyldighet i ett ar om gangen.

For asylsgker som dokumenterer lovlig opphold, gis farerkortet gyldighet for 4 ar om
gangen.

Ny § 4-6 skal lyde:

8§ 4-6. Utfasing av eldre farerkort

Farerkort utstedt far 1. mars 1989, ma byttes til nytt farerkort senest innen 19. januar
2018. Farerkort utstedt i perioden 1. mars 1989 - 31. desember 1997, ma byttes til nytt
farerkort senest innen 19. januar 2023. Farerkort utstedt i perioden 1. januar 1997 - 18.
januar 2013, ma byttes til nytt farerkort senest innen 19. januar 2033.

Farerkort som ikke skiftes ut innen fastsatt frist, mister sin gyldighet.

§ 5-2 fjerde ledd skal lyde:

Farerkort utstedes bare til sgker med fast bopel i Norge og som har oppholdt seg i
minst 6 maneder i landet, eller kan dokumentere at oppholdet skal vare i mer enn 6 maneder.
Ved innbytte og fornyelser gjelder ikke kravet om 6 maneders opphold i Norge. Farerkort kan
0gsa utstedes til en som kan dokumentere at vedkommende har studert minst 6 maneder i
Norge. Forerkort kan, ved innbytte, utstedes til person som er registrert bosatt i Norge.
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Ny overskrift i kapittel 6 skal lyde:
Kap. 6. Fornyelse av fgrerkort

Ny § 6-1 skal lyde:

8 6-1. Fornyelse av fgrerkort

Farerkortet ma fornyes far utlgpsdato for at fareretten skal ha uavbrutt gyldighet.
Saksbehandlingsreglene i kap. 5 gjelder. Det tas nytt bilde av sgker hvis forrige bilde er 10
ar eller eldre. Farerkortklassenes gyldighetsperiode beregnes etter reglene i § 4-1. Ved
fornyelse av klassene C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D og DE ma sgker fremlegge helseattest. Det
samme gjelder for andre farerkortklasser som er gitt kortere gyldighetstid pga. helsemessige
forhold og ved fornyelse av farerkort i klassene A, A2, A1, AM, B, B1, BE, M, Sog T nar
sgker har fylt 75 ar.

Har fgrerkort i klassene C1, C1E, C, CE, D1, D1E, D og DE utlgpt for mer enn 1 ar
siden, ma praktisk farerprave bestas far fornyelse av klassen. Har sgker flere
farerkortklasser, er det tilstrekkelig at prave bestas i den mest omfattende klassen. Som mest
omfattende farerkortklasse regnes i stigende rekkefglge: B, BE, C1/D1, C1E/D1E, C, D, DE,
CE. Prave i klasse B, C, C1, D, D1; eventuelt med tilhenger, anses a dekke klassene A, A2,
Al, AM,SogT.

Har fgreretten veert tilbakekalt eller inndratt av domstolene eller politiet, kan nytt
farerkort utstedes nar sgker dokumenterer at vilkarene foreligger for gjenerverv av fareretten.

§ 8-1 skal lyde:

8-1. Farerkort fra annen E@S-stat

Farerkort som er utstedt i en annen E@S-stat, er gyldig her i landet i samsvar med sitt
innhold.

”Midlertidig karekort” og "turistkgrekort” utstedt i Danmark samt tilfalligt kérkort”
utstedt i Finland, gjelder ogsa under midlertidig opphold her i landet.

§ 9-2 skal lyde:

§ 9-2. Fgrerkort utstedt i EQS-stat

Farerkort som er utstedt i en annen E@S-stat er gyldig her i landet i samsvar med sitt
innhold til farerkortets gyldighetstid utleper.

Bestemmelsene i denne forskrift far anvendelse for slike farerkort, blant annet nar det
gjelder fornyelse, utvidelse, duplikat, helsebestemmelser, tap eller tilbakekall av farerett og
beslag og inndragning av farerkort. Innehaver av utenlandsk fgrerkort som taper eller far
tilbakekalt fgreretten, eller som far fgrerkort inndratt, skal fa utstedt nytt norsk farerkort i
stedet for tilbakelevering av farerkortet.

For farerkort i klassene C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 eller D1E som er utstedt med mer
enn fem ars gyldighet, aksepteres gyldighet i fem ar etter at vedkommende fikk fast bopel i
Norge med mindre farerkortets utlgpsdato er tidligere eller annen gyldighet falger av 8§ 14-5
ellevte ledd.
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8 10-1 farste ledd skal lyde:

§ 10-1. Generelt om innbytte

Nar gyldig utenlandsk fgrerkort byttes inn til norsk farerkort, gjelder de vanlige
bestemmelsene i denne forskrift fullt ut med mindre annet fremgar av denne forskriften.

8 10-3 farste og annet ledd skal lyde:

8§ 10-3. Innbytte av farerkort utstedt i annen E@S-stat

Farerkort utstedt i annen E@S-stat, kan byttes direkte til norsk farerkort i tilsvarende
klasser nar innehaveren er fast bosatt her i landet. Retten til direkte innbytte gjelder ikke for
farerkort som er innbyttet fra et tredjeland. Tilhgrer tredjelandet en av statene som er
opplistet i § 10-2, kan innbytte gis etter nevnte paragraf.

8 8-1 forste ledd gjelder tilsvarende.

| Vedlegg 4 — Farerkortkoder skal ny kode 96 lyde:

96 — Farer som oppfyller kravene for utvidet rett til trekking av tilhenger

1
| falgende bestemmelser skal uttrykkene klasse M” og "M endres til "klasse AM”
hhv. ”AM”: 88 3-18, 4-4, 5-3, 10-1, 12-4 sjette ledd, Vedlegg 1 88 2 0og 5, Vedlegg 5 88 1, 2
og 3, Vedlegg 6 88 1, 2, 3 0g 11.

| falgende bestemmelser skal uttrykket ”A,A1” endres til ”A,A2,A1”: §§ 5-3 fjerde ledd,
8-3, 10-5, 14-2 sjette ledd og Vedlegg 1 88 2 og 5.

Endringene i I og Il trer i kraft 19. januar 2013.
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Kommentarer til endringene i fererkortforskriften

Til 8 2-2. Kjaretgykategorier m.m.
Farste ledd er uendret. Man bar merke seg at definisjonene i kjgretgyforskriften gjelder med
mindre noe annet fremgar av farerkortforskriften.

| annet ledd siste del har man fjernet en rekke henvisninger som anses ungdvendige. Dette er
en sentral bestemmelse som sier at man alltid tar utgangspunkt i kjgretayets vognkort for a
finne hvilke farerkortregler som gjelder. Kontrollerer man en sakalt ATV, bgr man farst se i
vognkortet om kjeretayet er moped, tre- eller firehjuls motorsykkel, traktor eller bil.

| tredje ledd har vi tatt inn en ny definisjon av hva "motorvogn” betyr i farerkortsammenheng.
Traktor og motorredskap faller utenfor definisjonen, og "motorvogn” er et samlebegrep for
bil, motorsykkel og moped. Definisjonen er viktig for forstaelsen av farerkortklassene i
forskriftens kap. 3. Definisjonen av ”motorsykkel” er viderefert, dvs. at vi snakker om en
motorvogn med to hjul med eller uten sidevogn. Omtalen av tre- og firehjuls motorsykkel er
fjernet. “Trehjuls motorsykkel” har fatt en egen definisjon som ma sammenholdes med
kjaretayforskriften, mens begrepet “firehjuls motorsykkel” finner man i kjgretayforskriften.

I ”"Mellomtung motorsykkel” er hgyst effekt gkt fra 25 til 35 kW og forholdet mellom effekt
og egenvekt endret fra 0,16 til 0,2 kW/kg. | tillegg har man fatt en begrensning for
”nedtrimmede” motorsykler. For ”Lett motorsykkel” har man tilfayet en ny begrensning hvor
forholdet mellom effekt og egenvekt ma vare hgyst 0,1 kW/kg.

Til 8 3-1. Farerkortklasser — oversikt, minstealder

Den nye klasse AM for moped omfatter de samme kjgretgyene som dagens norske klasse M.
Minstealderen er 16 ar for tohjulingene og de minste tre- og firehjuls mopedene. Nar
egenvekten for tre- og firehjuls moped (herunder "mopedbil”) er over 150 kg, er minstealder
18 ar. Minstealderen for direkte erverv av klasse A er hevet fra 21 til 24 ar. Tar man klasse A
etappevis, blir minstealder 20 ar forutsatt at man har 2 ars kjgreerfaring med klasse A2
(mellomtung motorsykkel) som selv har en minstealder pa 18 ar. Denne minstealderen for
etappevis erverv er saledes hevet med 2 ar sasmmenlignet med dagens regler. Minstealderen er
dog 21 ar i klasse A for faring av trehjuls motorsykkel med effekt over 15 kW.

Den alminnelige minstealder for lastebil (klasse C) og buss (klasse D) er hevet til 21 ar hhv.
24 ar. Imidlertid kan minstealderen senkes for personer som fullfgrer godkjent opplering etter
yrkessjafgrforskriften.

Farerkortdirektivet tillater at medlemsstatene benytter nasjonale koder som begrenser
fareretten i klasse AM. Denne muligheten benytter Norge seg av ved at vi viderefarer skille
mellom tohjulingene (kode 145/146) og tre- og firehjuls moped (kode 147). Rettslig antar vi
at vare nasjonale koder vil gjelde ogsa for nordmenns mopedkijgring i utlandet. Risikoen for
straffeforfalgning i Norge for ulovlig mopedkjering i utlandet, er antagelig ikke sarlig
patrengende — men man kan ikke utelukke at norske forsikringsselskap vil stille ubehagelige
spgrsmal hvis man har veert innblandet i en mopedulykke i utlandet med "feil” gruppe moped.

Vi innfarer ikke egen farerkortklasse B1 for firehjuls moped, men ma da falgelig fortsatt
kreve farerett i klasse B med en minstealder pa 18 ar. Klasse B1 nevnes i forskriften fordi vi
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kan ikke utelukke innflytting av person fra annet E@S-land med slik farerkortklasse. Skulle
man senere innfare klasse B1, er direktivets minstealder 16 ar, men med adgang til & heve
alderen til 18 ar.

Femte ledd omhandler nasjonale fgrerkortklasser som ikke omfattes av direktivet. Klassene
gir ingen farerett i andre land med mindre dette avtales med farerkortmyndighetene i de
aktuelle land. Klasse S viderefgres med minstealder pa 16 ar, men 18 ar nar sngscooteren har
et forhold mellom effekt og egenvekt pa over 0,2 kW/kg. Klasse T er den farerkortklassen
som ble innfgrt i 2004 og som omfatter kun traktor (og motorredskap) med konstruktiv
hastighet pa hgyst 40 km/t. Skal man kjgre sakalt hgyhastighetstraktor, kreves det farerett for
personbil eller lastebil hvis fgreretten er ervervet for farste gang etter 1. januar 2005.

Til 8 3-2. Farerett i klasse A

Fareretten omfatter alle motorsykler med eller uten sidevogn, trehjuls motorsykkel og moped.
Fareretten for moped markeres med klasse AM uten nasjonale koder (det samme gjelder for
klasse A2 og Al og for bilfgrerkortklassene). For fagring av firehjuls motorsykkel kreves
imidlertid klasse B. Farerett for trehjuls motorsykkel betinget tidligere klasse B1 eller B, men
er na flyttet over til farerkortklassene for motorsykkel.

Til 8§ 3-3. Farerett i klasse A2

Dette er formelt sett en ny farerkortklasse for mellomtung motorsykkel” som tidligere ble
dekket av klasse A sammenholdt med innehavers alder og kjareerfaring. Den nye definisjonen
av klasse A2 er omtalt til § 2-2 ovenfor. Fareretten omfatter ogsa trehjuls motorsykkel med
effekt pa hayst 15 kW samt moped.

Til 8 3-4. Farerett i klasse Al

Definisjonen av klasse A1 har fatt tilfeyd en ny begrensning hvor forholdet mellom effekt og
egenvekt skal veere hgyst 0,1 kW/kg. Fareretten omfatter ogsa trehjuls motorsykkel med
effekt pa hgyst 15 kW samt moped.

Til 8 3-5. Forerett i klasse B

| dagens farerkortforskrift § 5-3 farste ledd nr. 1 skal "motorvogn” forstas som bil, traktor og
motorredskap samtidig som "motorvogn” uttrykkelig sies a ikke omfatte motorsykkel,
beltebil, beltemotorsykkel og tohjuls moped. Formuleringene er ikke bare vanskelig
tilgjengelig, men ogsa i strid med fgrerkortdirektivet og tidligere farerkortforskrifter. Klasse B
er en internasjonal farerkortklasse, og det kan lett skape misforstaelser hvis innehaveren tror
at vedkommende med klasse B kan kjare traktor og motorredskap i andre E@S-land.
Sammenholdt med § 2-2, betyr “motorvogn (unntatt motorsykkel og moped)” i ny § 3-5 det
samme som "bil” slik fgrerkortdirektivet legger opp til. Fareretten for traktor og motorredskap
flyttes til § 3-5 annet ledd som omhandler nasjonale farerkortklasser.

| dag blir klasse B ogsa avgrenset med maksimumsvekt pa hgyst 3500 kg samt maksimum
antall passasjerplasser. Nytt er det at antall sitteplasser (passasjerplasser) byttes ut med antall
passasjer som kan transporteres i motorvognen i tillegg til fgrer. Samme endring gjeres for
klassene C, C1, D og D1. Endringen har kanskje ikke sa stor betydning i praksis da de fleste
motorvogner godkjennes for transport av sa mange passasjerer som motorvognene har
sitteplasser til. Imidlertid er det motorvogner som blir godkjent med et bestemt antall
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staplasser i tillegg til sitteplassene. Falgelig kan man fa oppleve at motorvogn som tidligere
kunne fares med minibussfarerkort, na krever vanlig bussfarerkort for sjafgren.

Forskriften § 3-5 farste ledd nr. 2 tillater a trekke tilhenger med tillatt totalvekt hgyst 750 kg
med klasse B. Samme rett til a trekke tilhenger med tillatt totalvekt hgyst 750 kg, gjelder ogsa
for klassene C, C1, D og D1. Generelt kan man si at bilfarerkortklassene gir rett til & trekke
tilhenger med tillatt totalvekt hgyst 750 kg uten a matte avlegge egen tilhengerprave.

Etter forskriften § 3-5 ferste ledd nr. 3 kan man imidlertid med klasse B som eneste
farerkortklasse, ogsa trekke noen tilhengere med tillatt totalvekt over 750 kg uten & matte
avlegge tilhengerprave. Vilkaret er at vogntogets samlede tillatte totalvekter ikke overskrider
3500 kg. Dette er en viderefgring av dagens regler, men samtidig har man strgket kravet om at
tilhengerens tillatte totalvekt ikke ma overskride bilens egenvekt med farer (75 kg). Dette er
ikke ment som noen lemping av adgangen til & trekke tilhenger. Kravet er strgket som
ungdvendig ved siden av de tekniske begrensninger som settes i bilens vognkort gjennom
maksimalt tillatt hengervekt og vogntogvekt.

Forskriften § 3-5 farste ledd nr. 4 apner for at vogntoget kan gke den samlede tillatte totalvekt
til 4250 kg. Forutsetningene er at fgrer ma gjennomfare en opplaring pa minst 7 timer eller
avlegge egen tilhengerprave, eventuelt begge deler. Nar fareretten er oppnadd, markeres dette
pa farerkort med fellesskapskode 96 tilknyttet klasse B.

Klasse B gir generelt farerett for firehjuls motorsykkel og for moped.

I Norge gir klasse B rett til & fare traktor og motorredskap hvor kjaretayenes tillatte totalvekt
er hgyst 3500 kg, eventuelt med tilhenger nar kjgretgyenes konstruktive hastighet er hgyst 40
km/t. Har kjaretayene starre fartsressurser, kan tilhengerens tillatte totalvekt ikke overskride
750 kg. Klasse B dekker ogsa beltebil med eller uten tilnenger, samt tilhenger til starre
firehjuls motorsykkel.

Til 8 3-7. Farerett i klasse C

Det sier seg selv at den som har klasse C, ogsa har klasse B som er et vilkar for a kunne
avlegge farerpragve for klasse C. Grunnen til at klasse B nevnes under klasse C, er at man skal
slippe a gjenta de fareretter som B gir i tillegg til & fare personbil m.v. Det samme er gjort i
klassene C1, D og D1.

Klasse C gir generelt rett til & fare traktor og motorredskap, men tilnengerens tillatte totalvekt
ma ikke overstige 750 kg hvis kjaretayenes konstruktive hastighet overskrider 40 km/t. Denne
begrensningen bortfaller hvis man utvider til klasse CE.

Til 8 3-8 Farerett i klasse C1

For person som har ervervet fagrerrett for farste gang etter 2004, og som ikke har tatt klasse T,
er det tilstrekkelig med klasse C1 hvis traktorens tillatte totalvekt er over 3500 kg, men hgyst
7500 kg.

40



Til 8 3-10. Farerett i klasse D1

Man kan merke seg at motorvognens maksimumslengde er gkt fra 7.5 til 8 meter. Dette kan
medfare at det er tilstrekkelig med farerkort for minibuss hvor sjafgren tidligere matte ha
vanlig bussfarerkort (klasse D).

Til 8 3-11. Forerett i klasse BE

Nytt her er det at tilhengerens tillatte totalvekt ma veere hgyst 3500 kg. Har tilhengeren hgyere
tillatt totalvekt enn 3500 kg, men tilhengerens aktuelle totalvekt ligger innenfor bilens tillatte
hengervekt, kreves det klasse C1E av fgreren av vogntoget.

Etter annet ledd far man ved erverv av klasse BE samtidig rett til a fare traktor og
motorredskap, begge med tillatt totalvekt ikke over 25.000 kg og med konstruktiv hastighet
hayst 40 km/t. Vekt- og hastighetsbegrensningene ligger fast uansett hvor mye kjgreerfaring
innehaver far med traktor og motorredskap.

Til 8 3-12. Farerett i klasse CE

For person som tar fgrerkort for bil eller traktor for farste gang etter 2004, er denne klassen
ngdvendig for generelt & kunne kjare alle traktorer og motorredskap med eller uten tilhenger,
med eller uten hastighetsbegrensninger.

Til 8 3-13. Farerett i klasse C1E

Vogntogets samlede tillatte totalvekt ma ikke overskride 12.000 kg. Er tilhengeren semi-
trailer eller annen pahengsvogn, kan man ved beregningen ikke benytte tilhengerens tillatte
totalvekt, men ma se pa tilnengerens tillatte aksel/boggilast. Hvis man ikke tolker ordlyden
"tillatt totalvekt” for pahenget innskrenkende, blir konsekvensen at stor del av samme last blir
regnet med to ganger. Tidligere begrensning om at tilhengers tillatte totalvekt ikke ma
overstige bilens egenvekt med farer (75 kg), er fjernet som ungdvendig.

Som papekt tidligere, kan klasse C1E vare ngdvendig nar man farer bil i klasse B dersom
tilhengerens tillatte totalvekt overskrider 3500 kg.

Til § 3-15. Farerett i klasse D1E

Man har fjernet tidligere begrensninger som var 12.000 kg for vogntoget og bilens egenvekt
med farer (75 kg) som grense for tilhengerens tillatte totalvekt. De samme hensyn blir na
ivaretatt ved fastsettelse av minibussens tillatte hengervekt. Forbud mot persontransport pa
tilhengeren er tatt ut fordi slike regler eventuelt hgrer hjemme i forskrift om bruk av kjgretay.

Til § 3-16. Farerett i klasse AM

Klasse AM inneberer at vi far et internasjonalt farerkort for faring av moped. Klassen
omfatter de samme Kkjaretgyene som hgrer under den norske farerkortklassen M. Direktivet
tillater at medlemsstatene bruker nasjonale koder for & begrense fareretten innefor klassen, og
vi forslar at kodene 145, 146 og 147 viderefgres som nasjonale koder.

Etter direktivet far man klasse AM "gratis” nar man tar fgrerkort for motorsykkel eller bil. Er
farerkort for moped det forste farerkortet, er det tilstrekkelig at medlemsstatene krever kun en
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teoretisk forerprave. Imidlertid kan statene om gnskelig innfgre obligatorisk opplaring og
eventuelt ogsa kreve praktisk farerpragve.

For tiden foreligger det ingen konkrete planer om & endre den norske mopedopplaringen, og
var farerkortordning kan direkte tilpasses innfgringen av klasse AM.

Til 8 4-1. Gyldighetstid for farerkort

Overskriften er endret fra gyldighetstid for farerett til farerkort da bestemmelsen sier nar
farerkortet blir ugyldig uten at fareretten blir ugyldig, men suspendert. Det er saledes snakk
om innfgring av administrativ gyldighet for farerkort. Farerett er en ervervet rett til a fare
naermere angitt motorvogn, mens farerkort er selve det dokument hvor fagreretten er angitt.
Har man oppnadd fastsatt minstealder, har godkjent vandel og helse, gjennomfart eventuell
obligatorisk opplaring og bestatt farerprgven, gis man i utgangspunktet farerett for ubestemt
tid. Imidlertid ma man holde fereretten ved like ved a fornye farerkortet i tide, hvis ikke blir
fareretten suspendert inntil nytt farerkort er ervervet. Svikter helsen eller andre vilkar for
fareretten, eller farerkortet blir beslaglagt, suspenderes fareretten inntil vilkarene igjen er pa
plass. Man sier vanligvis at fareretten er tapt farst nar fareretten tilbakekalles eller inndras av
domstolene eller politiet ved forelegg. Annullering av fareretten kan forekomme hvis
fareretten er gitt under bristende forutsetning, f.eks. dokumentfalsk eller falsk forklaring.

Vegdirektoratet foreslar en gyldighetsperiode pa 10 ar for de lette farerkortklassene. Forslaget
folger direktivets hovedregel, men direktivet apner for at medlemsstatene kan ha en lengre
gyldighetsperiode inntil 15 ar. Vi foreslar imidlertid a falge hovedreglen da den best oppfyller
hovedmalene bak administrativ gyldighetsperiode, nemlig at den raske teknologiske
utviklingen tilsier en fortlgpende revidering av farerkortenes sikkerhetselementer og rutinene
for utstedelse av farerkort — samtidig vil en kortere gyldighetsperiode gi et fotografi av
innehaveren som ligner bedre.

Etter fylte 65 ar, settes utlgpsdato til fylte 75 ar. Ved fornyelse etter fylte 75 ar, ma sgker
fremlegge helseattest med 1, 2, 3, 4 eller 5 ars gyldighet — og gyldighetsperioden i det nye
farerkortet gis i trad med helseattesten, jf. § 6-1. Pa bakgrunn av at folkehelsen er blitt bedre,
har Helsedirektoratet gitt sin tilslutning til at alderen for den alminnelige helsekontrollen
heves til 75 ar.

Gyldighetsperioden for de tunge farerkortklasser (lastebil, buss) settes til 5 ar. Her foreligger
det ingen valgmuligheter etter direktivet. Ved utstedelsen av “tunge” farerkort vil sgker alltid
ha minst farerkort i klasse B. Siden fornyelse av lette farerkortklasser er neermest en
kontorforretning, foreslar vi at sgkers lette farerkortklasser gis en ny gyldighetsperiode pa 10
ar ved utstedelsen av farerkort i de tunge klasser.

Til 8 4-6. Utfasing av eldre fgrerkort

Kort sagt skal de granne og de eldste rosa farerkortene skiftes ut i lgpet av 5 ar frem til 2019.
Deretter fglger utfasing av resten av farerkort utstedt for 2013. Man kan ikke utelukke at
tempoet i utfasing bli gkt pa et senere tidspunkt selv om den absolutte fristen etter direktivet
er 19. januar 2033.

Farerkort som ikke blir skiftet ut innen fristen, mister sin gyldighet.
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Til 8 5-2. Utstedelse av fgrerkort

Tilfayelsen i fjerde ledd innebarer f.eks. at sgker som fremlegger en serigs arbeidskontrakt
for en periode pa over 6 maneder, kan fa utstedet fgrerkort uten a ha oppholdt seg i Norge i
minst 185 dager hvis vilkarene ellers foreligger. Begrepet "fast bopel” er definert i § 2-3. Vi
har imidlertid ikke foretatt noen endringer i 8 2-3 da vi mener at vi ikke endrer definisjonen,
men foretar bare en fortolkning av begrepet som passer best inn i § 5-2. Fortolkningen har
stgtte i en uttalelse fra Kommisjonen i Brissel.

Til ny overskrift i kapittel 6
Overskriften lyder nd Fornyelse av fgrerkort, ikke av farerett — jf. kommentarene til § 4-1.

Til 8 6-1. Fornyelse av fgrerkort

Ved fornyelse av farerkort gjelder saksbehandlingsreglene i kapittel 5 og beregningen av
gyldighetsperiodene gjares etter § 4-1. Vi forslar at fotografiet av seker “gjelder” i 10 ar.
Dette betyr at ved utskifting eller utstedelse av farerkort i tunge klasser, bar man bruke
fotografiet som er lagret i Statens vegvesen sitt bilde- og signaturregister.

Vi foreslar ikke noe krav om praktisk farerprave hvis farerkort i lette klasser ikke fornyes
innen en bestemt frist. Det ma normalt vare tilstrekkelig at sgker utfyller sgknadsskjema med
egenerklaring om helsen selv om farerkortet er utlgpt for flere ar siden. Derimot har vi
vurdert & foresla at kravet om praktisk prave ved forsinket fornyelse viderefares for de tunge
farerkortklassene, men at respittperioden gkes fra ett til tre ar. Her er det snakk om de starste
kjaretayene med hgyt skadepotensial i trafikken hvor kjereerfaringen bgr holdes ved like. Vi
ber om hgringsinstansenes kommentarer til gkningen fra ett til tre ar.

Til § 8-1. Farerkort fra en annen E@S-stat
Farste ledd er forkortet og gjengir bare var forpliktelse til gjensidig anerkjennelse av farerkort
utstedt i andre E@S-land, jf. direktivet art. 2 nr. 1.

Tidligere annet ledd om internasjonale farerkort er strgket fordi vi her snakker bare om
fgrerkort fra andre E@S-land.

Navarende tredje ledd viderefgres som ny annet ledd. Innholdet er at vi ma akseptere
midlertidige kjaretillatelser utstedt i andre nordiske land pa samme mate som var tillatelse
godtas Danmark, Finland og Sverige.

Tidligere fjerde ledd om & oppfylle de norske alderskrav, er fjernet. Mens vi etter annet
farerkortdirektiv ma ta forbehold hvis vi ikke vil akseptere lavere minstealder enn
hovedregelen i direktivet, sier tredje farerkortdirektiv at slik minstealder gjelder for kjaring
bare pa eget territorium. Briter og islendinger med klasse B i 17-ars alderen, kan ikke kjore i
Norge uten ai vi i forskriften uttrykkelig tillater det.
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Til 8§ 9-2. Farerkort utstedt i E@S-stat

Farste ledd er forenklet og endret til & gjengi var plikt til gjensidig anerkjennelse av E@S-
farerkort pa samme mate som i § 8-1 farste ledd. Mens § 8-1 snakker om besgkskjaring,
gjelder § 9-2 E@S-borgere som tar fast bopel her.

Til § 10-1. Generelt om innbytte

| farste ledd er ordet "gyldig” tilfayd for & markere at farerkortet skal veere gyldig ved
sgknaden om innbytte. Regelen gjelder alt innbytte, ikke bare for E@JS-farerkort.

Til 8 10-3. Innbytte av fgrerkort utstedt i annen E@S-stat

Etter direktivet art. 11 nr. 6 behgver vi ikke ved innbytte akseptere E@S-fgrerkort som er
byttet inn fra et tredjeland. Noen E@S-land gir innbytte av farerkort fra de fleste land i
verden. For & hindre at tvilsomme farerkort blir norske via et E@S-farerkort, foreslar vi at
slike farerkort ikke skal gis innbytte. Unntaket er hvis tredjelandet tilhgrer de stater som er
opplistet i § 10-2, i sa fall kan innbytte gis etter praktisk prgve pa vanlig mate.

Henvisningen i § 10-3 annet ledd er bare ajourfart.

Til vedlegg 4 — Farerkortkoder — kode 96

Kode 96 knyttes til ren klasse B, og gjelder person som kvalifiserer seg for a trekke tilhenger

hvor vogntogets samlede tillatte totalvekt er 3501-4250 kg.
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Forskrift om endring av forskrift 1. oktober 2004 nr. 1339 om trafikkoppleering og
fererprgve m.m. (implementering av 3. farerkortdirektiv)

Fastsatt av Vegdirektoratet dd. mm 2010 med hjemmel i vegtrafikklov 18. juni 1965 nr. 4
824,826,827, 8§28, 830 0og § 43, jf. delegeringsvedtak 29. september 2003 nr. 1196.
E@S-henvisninger: E@S-avtalen vedlegg XIII nr. 24a (direktiv 2006/126/EF).

I
| forskrift 1. oktober 2004 nr. 1339 om trafikkopplaering og farerprave m.m.
gjeres falgende endringer:

§ 9-9 skal lyde:

§ 9-9. Utvidelse fra klasse Al til A2
Ved utvidelse fra klasse Al til A2 skal eleven gjennomfare obligatoriske kurs for
klasse A2 pa trinn 3 og 4.

Ny § 9-10 skal lyde:

§ 9-10. Utvidelse fra klasse A1 til A
Ved utvidelse fra klasse Al til A skal eleven gjennomfare obligatoriske kurs for klasse
A pa trinn 3 og 4.

Ny 8§ 9-11 skal lyde:

§ 9-11. Utvidelse fra klasse A2 til A
Ved utvidelse fra klasse A2 til A skal eleven gjennomfgre obligatorisk kurs for
utvidelse til klasse A.

Ny 8 11-10 skal lyde:

8 11-10. Utvidelse fra klasse B til klasse B kode 96
Ved utvidelse fra klasse B til klasse B kode 96 skal eleven ved avslutningen av trinn 2 og
3 gjennomfare obligatorisk veiledningstime i samsvar med 8 7-5. I tillegg skal obligatoriske
kurs i trinn 4 gjennomfares. Kursene i trinn 4 bestar av Sikkerhetskurs pa veg (3 timer) og
Sikring av last i klasse BE, T, D1E og DE (2 timer), jf. § 27-1.
Dokumentert obligatorisk opplaering gir farerett klasse B kode 96.

Ny § 12-6 skal lyde:

8§ 12-6. Utvidelse fra klasse B kode 96 til klasse BE
Ved utvidelse fra klasse B kode 96 til klasse BE gjennomfares praktisk prave.

§ 29-8, tredje ledd skal lyde:

Hvis en person pa grunn av funksjonshemming bare kan oppna farerett for kjgretay av
bestemt type eller med narmere angitt hjelpeutstyr, skal prgven avlegges pa slikt kjeretay,
forutsatt at regionvegkontoret finner det forsvarlig a benytte kjaretayet under praven, jf. § 4-
8, farste ledd.
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Endringene trer i kraft 19. januar 2013.
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Kommentarer til endringene i trafikkopplaringsforskriften
§ 9-9 Utvidelse fra klasse Al til A2

Ved utvidelse fra klasse Al til A2 skal eleven gjennomfare obligatoriske kurs for klasse A2
pa trinn 3 og 4.

Bestemmelsen angir kravet for utvidelse fra klasse Al til A2. Bakgrunnen for endringen
er innfgring av ny farerkortklasse A2.

§ 9-10 Utvidelse fra klasse A1l til A

Ved utvidelse fra klasse A1l til A skal eleven gjennomfare obligatoriske kurs for klasse A pa
trinn 3 og 4.

Bestemmelsen er den samme som den opprinnelige § 9-9, men pa grunn av kronologisk
oppbygging av forskriften er den na flyttet til § 9-10.

§ 9-11 Utvidelse fra klasse A2 til A

Ved utvidelse fra klasse A2 til A skal eleven gjennomfare obligatorisk kurs for utvidelse til
Klasse A.

Bestemmelsen angir krav for utvidelse fra ny klasse A2 til klasse A. Vegdirektoratet har
valgt oppleering som det beste alternativet for utvidelse fra A2 til A.

8 11-10. Utvidelse fra klasse B til klasse B kode 96
Ved utvidelse fra klasse B til klasse B kode 96 skal eleven ved avslutningen av trinn 2 og
3 gjennomfgare obligatorisk veiledningstime i samsvar med § 7-5. | tillegg skal obligatoriske
kurs i trinn 4 gjennomfares. Kursene i trinn 4 bestar av Sikkerhetskurs pa veg (3 timer) og
Sikring av last i klasse BE, T, D1E og DE (2 timer), jf. § 27-1.
Dokumentert obligatorisk opplaering gir farerett klasse B kode 96.

Bakgrunnen for bestemmelsens farste ledd er a vise hvilken obligatorisk opplaering som
er foreslatt innfart og omfanget av de ulike delene.

Andre ledd omtaler hva som kreves for & oppna farerett klasse B kode 96.

8 12-6. Utvidelse fra klasse B kode 96 til klasse BE
Ved utvidelse fra klasse B kode 96 til klasse BE gjennomfares praktisk prave.

Klasse B kode 96 er ny, og bestemmelsen tydeliggjer kravene i forbindelse med en
eventuell utvidelse fra klasse B kode 96 til fulle rettigheter i klasse BE.

§ 29-8, tredje ledd skal lyde:

Hvis en person pa grunn av funksjonshemming bare kan oppna farerett for kjeretay av
bestemt type eller med narmere angitt hjelpeutstyr, skal praven avlegges pa slikt kjaretay,
forutsatt at regionvegkontoret finner det forsvarlig a benytte kjaretayet under praven, jf. § 4-
8, forste ledd.
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| bestemmelsen innfares krav om at praktisk farerprave avlegges pa slik spesialkjgretay
som en gnsker a oppna fererett for. Tidligere var ikke dette formulert som et krav, men
i praksis innebarer ikke presiseringen noen endring da personen med
funksjonshemming likevel matte gjennomfare prave pa slik spesialkjgretay.
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VEDLEGG

Direktiv 2006/126/EF vedlegges i dansk utgave. Vegdirektoratet har i sitt arbeid ogsa benyttet
den engelske utgaven.
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L 40318 *

Den Europziske Unions Tidende

30.12.2006

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2006/126/EF
af 20. december 2006

om kerekort (omarbejdning)

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION
HAR —

under henvisning til traktaten om oprettelse af Det Eurapaiske
Feellesskab, seerlig artikel 71,

under henvisning til forslag fra Kommissionen,

under henvisning til udtalelse fra Det Europeiske @konomiske
og Sociale Udvalg ("),

efter haring af Regionsudvalget,

efter proceduren i traktatens artikel 251 (9, og

ud fra falgende betragtninger:

(2)

Rédets direktiv 91/439/E@F af 29, jull 1991 om kere-
kort (*) er adskillige gange blevet axndret vasentligt. 1
forbindelse med nye ®ndringer af nawnte direktiv bar
der af hensyn til klarheden foretages en omarbejdning af
de pigaldende bestemmelser.

Kerekortreglerne er nedvendige elementer i den falles
transportpolitik, bidrager til at forbedre ferdselssikker-
heden pd vejene og fremmer den frie bevaegelighed for
personer, som bosztter sig i en anden medlemsstat end
den, der har udstedt deres korekort. De individuelle trans-
portmidlers store udbredelse betyder, at det fremmer
personers frie bevaegelighed og etableringsfrihed, hvis de
er i besiddelse af et kerekort, som vertsstaten godkender.
Trods fremskridt med harmonisering af kerekortreglerne
findes der stadig vasentlige forskelle mellem medlemssta-
terne for si vidt angdr hyppigheden for kerekortfornyelse
og med hensyn til koretejskategorier, hvor der er behov
for yderligere harmonisering, hvis Fellesskabets politik
skal realiseres.

() EUT C 112 af 30.4.2004, 5. 34.

() Europa-Parlamentets udtalelse af 23.2.2005 (EUT C 304 E af
1.12.2005, s. 202), Ridets falles holdning af 18.9.2006 (EUT C 295 E
af 5.12.2006, s. 1) og Europa-Parlamentets holdning af 14.12.2006
(endnu ikke offentliggjort i EUT). Radets afgorelse af 19.12.2006.

(") EFT L 237 af 24.8.1991, s. 1. Scnest xndret ved Curopa-Parlamentets

)

og Rédets forordning (EF) nr. 18822003 (EUT L 284 af 31.10.2003, s.
1

(3)

@

&

6)

@

Medlemsstaterne har efter direktiv 91/439/EOF mulighed
for at fastsette nationale bestemmelser om gyldighedspe-
rioden, og det betyder, at der samtidig galder forskellige

¢ regler i forskellige medlemsstater, og at der nu er over

110 forskellige gyldige karekortmodeller i omleb i
medlemsstaterne. Det gor forholdene uigennemskuelige
for borgerne, ordensmagten og de administrationer, der
har ansvaret for at forvalte karekortene, og det forer til
forfalskning af dokumenter, der kan vare flere drtier
gamle.

For at enhedsmodellen til kerckort i EF ikke blot skal
blive en ekstra model ved siden af de 110, der findes i
forvejen, ber medlemsstaterne traffe alle de fornadne
foranstaltninger til at udstede denne enhedsmodel til alle
korekortindehavere.

Dette direktiv bar ikke berere en eksisterende forerret,
der er tildelt eller erhvervet inden ditektivets anvendelses-
dato.

Korekort anerkendes gensidigt. Medlemsstaterne ber
kunne anvende den gyldighedsperiode, der foreskrives i
dette direktiv, pd et kerekort uden begraznset admini-
strativ gyldighedsperiode, der er udstedt af en anden
medlemsstat, og hvis indehaver har varet bosat pd deres
omride i mere end to ar.

Ved at indfere en administrativ gyldighedsperiode for nye
korekart opndr man i forbindelse med den periodiske
fornyelse dels at tage den nyeste teknik til bekempelse af
forfalskning i brug, dels at gennemfare legeundersegelser
eller andre foranstaltninger, som medlemsstaterne fore-
skriver.
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8)

o)

(10)

an

(12)

(13)

Af hensyn til fardselssikkerheden ber der fastsettes
mindstekrav for udstedelse af kerekort. Normerne for
kerepraver og for udstedelse af kerekort skal harmoni-
seres. Med henblik herpd ber det faststtes, hvilke kund-
skaber og ferdigheder samt hvilken adfmrd der ma
kreves for at fere motorkeretojer, kereproven bor
baseres pd disse parametre, og mindstekravene med
hensyn til fysisk og psykisk egnethed til at fere sidanne
keretojer ber defineres pa ny.

Der ber pd udstedelsestidspunktet og derefter med javne
mellemrum fremlzgges bevis for, at forere af keretajer,
der benyttes til person- eller godstransport, opfylder
mindstekravene med hensyn til fysisk og psykisk
egnethed til at fore et motorkeretej. En sidan regel-
messig kontrol i overensstemmelse med nationale regler
af, at mindstekravene overholdes, vil bidrage til personers
frie bevagelighed, forhindre konkurrenceforvridning og
bedre tage hensyn til, at farerne af sidanne karetajer har
et serligt ansvar. Medlemsstaterne bar kunne stille krav
om legeundersogelser for at sikre, at mindstekravene
med hensyn til fysisk og psykisk egnethed til at fare
andre motorkaretgjer er opfyldt. Af hensyn til gennem-
skueligheden ber sidanne leegeundersagelser tidsmasssigt
falde sammen med korekortfornyelsen, og deres
hyppighed bor siledes vare bestemt af kerekortets
gy'dighedsperiode.

Det er nedvendigt yderligere at skarpe princippet om
gradvis adgang til at erhverve kerekort til de forskellige
kategorier af tohjulede keretojer og til de forskellige kate-
gorier af keretajer til person- eller godstransport.

Medlemsstaterne bor dog kunne sztte en hejere alders-
grense for at fare visse kategorier af keretejer med
henblik pd at fremme fwerdselssikkerheden yderligere;
medlemsstaterne  ber under szrlige omstandigheder
kunne sxtte aldersgraensen lavere for at tage hensyn til
nationale forhold.

Definitionerne af kategorierne ber i hejere grad afspejle
de pigeldende keretojers tekniske egenskaber og de
ferdigheder, der er nadvendige for at fore koretejerne.

Formilet med at indfere en kerekortkategori for knal-
lerter er navnlig at ege ferdselssikkerheden for de yngste
trafikanter, som ifelge statistikkerne er dem, der oftest
rammes af trafikulykker.

(14)

(15)

(17)

(18)

(20)

1)

Der bar vedtages szrlige bestemmelser med henblik p4 at
lette fysisk handicappedes adgang til at fare et karetg;.

Medlemsstaterne bor desuden ud fra hensynet til fards-
elssikkerheden kunne anvende de nationale forskrifter for
inddragelse, suspension, forayelse og annullation af kere-
kortet for alle korekortindehavere, som har deres seedvan-
lige bopel pi deres omride.

Den kerekortmodel, der er fastlagt i direktiv 91/439/EQF,
bar aflases af en enhedsmodel i form af et plastikkort.
Denne karekortmodel md samtidig tilpasses, fordi der
indferes en ny karekortkategori for knallerter og en ny
kerekortkategori for motorcykler.

Indforelse af cn valgfri mikrochip i den nye plastikkort-
model til karekort skal give medlemsstaterne mulighed
for at forbedre beskyttelsen mod forfalskninger yderligere.
Medlemsstaterne ber have mulighed for ogsd at anfere
nationale data pd chippen, nér blot det ikke griber ind i
almindeligt tilgengelige data. De tekniske krav til mikro-
chippen ber fastszttes af Kommissionen med bistand fra
Korekortudvalget.

Der bar fastlegges mindstekrav for adgang til erhvervet
som kereprovesagkyndig og for uddannelse til korepro-
vesagkyndig med det formal at forbedre disses kund-
skaber og fardigheder og derved sikre en mere objektiv
bedommelse af kerekortansegere og nd frem til mere
harmoniserede korepraver.

Kommissionen ber kunne foretage en tilpasning af bilag 1
til VI til den videnskabelige og tekniske udvikling.

De nedvendige foranstaltninger ¢l gennemforelse af dette
direktiv bor vedtages i overensstemmelse med Ridets
afgerelse 1999/468/EF af 28. juni 1999 om fastszttelse
af de nzrmere vilkir for udmvelsen af de gennemferelses-
befojelser, der tillegges Kommissionen (*).

Kommissionen bar navnlig tillegges befojelser til at fast-
legge de nedvendige kriterier for anvendelsc af dette
direktiv. Da der er tale om generelle foranstaltninger, der
har til formdl at @ndre ikke-vasentlige bestemmelser i
dette direktiv, ber foranstaltningerne vedtages efter
forskriftsproceduren med kontrol i artikel 5a i afgerelse
1999]468/EF.

() EFT L 184 af 17.7.1999, 5. 23. Andret ved afgorelse 2006/512/EF
(EUT L 200 af 22.7.2006,5. 11).
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(220 Milene for dette direktiv kan ikke i tilstrakkelig grad Artikel 2
opfyldes af medlemsstaterne og kan derfor p& grund af
deres omfang og virkninger bedre gennemfores pa felles-
skabsplan; Fallesskabet kan derfor traffe foranstaltninger Gensidig anerkendelse

i overensstemmelse med subsidiaritetsprincippet, jf. trak-
tatens artikel 5. 1 overensstemmelse med proportionali-
tetsprincippet, jf. navnte artikel, gir direktivet ikke ud
over, hvad der er nedvendigt for at nd disse mal.

(23) Dette direktiv ber ikke bersre medlemsstaternes pligt til
at overholde fristerne for gennemforelse i national ret
og anvendelse af de direktiver, der er opfert i bilag VII,
del B —

UDSTEDT FOLGENDE DIREKTIV:

Artikel 1

Korekortmodel

1. Medlemsstaterne indferer et nationalt kerekort baseret pd
den EF-model, der er fastsat i bilag I, efter besternmelserne i
dette direktiv. Nationalitetsbetegnelsen for den medlemsstat, der
har udstedt et karekort, skal fremgd af market pd side 1 i EF-
modellen til korekortet.

2. Medlemsstaterne kan med forbehald af databeskyttelses-
reglerne udstyre korekortet med et lagermedium (mikrochip), si
snart Kommissionen efter proceduren i artikel 9, stk. 2, har
fastsat de i bilag 1 omhandlede krav til mikrochippen, der ved
supplering af dette direktiv har til formdl at &ndre ikke-vasent-
lige bestemmelser i dette direktiv. Disse krav omfatter EF-type-
godkendelse, der forst ma udstedes, nr det er pdvist, at chippen
kan modsti forseg pd at manipulere med eller ®ndre dataind-
holdet.

3. Mikrochippen skal indeholde de harmoniserede karekort-
data, der er angivet i bilag 1.

Efter hering af Kommissionen kan medlemsstaterne indlese
yderligere data, forudsat at det pi ingen mide griber ind i
gennemfarelsen af dette direktiv,

Kommissionen kan efter proceduren i artikel 9; stk. 2, @ndre
bilag I med henblik pi at sikre den fremtidige interoperabilitet.

4.  Med samtykke fra Kommissionen kan medlemsstaterne
tilpasse modellen i bilag [ i det omfang, edb-behandling af kere-
kortet gar det pakravet.

1. De karekort, som medlemsstaterne udsteder, anerkendes
gensidigt.

2. Nir indehaveren af et gyldigt nationalt kerekort, der ikke
har den i artikel 7, stk. 2, omhandlede administrative gyldig-
hedsperiode, fir sadvanlig bopal i en anden medlemsstat end
den, der har udstedt korekortet, kan vartsmedlemsstaten
anvende den i nevate artikel omhandlede administrative gyldig-
hedsperiode pa kerekortet ved at forny kerekortet fra to r efter
den dato, hvor indehaveren har fiet sin sedvanlige bopal pd
dens omréde.

Artikel 3

Forholdsregler mod forfalskning

1. Medlemsstaterne traffer passende foranstaltninger for at
undgé risiko for, at kerekort forfalskes, ogsé for kerekort af
@ldre modeller udstedt inden dette direktivs ikrafttraeden. De
underretter Kommissionen herom,

2. Det materiale, der anvendes til kerekortet, ji. bilag 1, skal
sikres mod forfalskning ved anvendelse af specifikationer, der
ved supplering af dette direktiv har til formal at andre ikke-
vaesentlige bestemmelser i dette direktiv, og som Kommissionen
fastswtter efter proceduren i artikel 9, stk. 2. Medlemsstaterne
kan frit indfere yderligere sikkerhedselementer.

3. Medlemsstaterne skal sikre, at alle kerekort, der udstedes
eller er i omlab, senest 19. januar 2033 opfylder alle direktivets
krav.

Artikel 4

Kategorier, definitioner og alderskrav

1. Det i artikel 1 omhandlede karekort giver ret til at fore de
kategorier af motorkaretajer, der er defineret nedenfor. Det kan
udstedes fra den aldersgraense, der cr fastsat for hver kategori.
Ved ¢t motorkeretsj forstds ethvert keretoj, som er forsynet
med motor som drivkraft, og som kan kere pd vej ved egen
kraft, men som ikke kerer pd skinner.
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2. Knallerter: — aldersgransen for trehjulede motorcykler over 15 kW
fastseettes til 21 4r.

kategori AM:

~ tohjulede eller trehjulede keretojer, hvis konstruktivt
bestemte maksimale hastighed er 45 kmjt, som defineret i
artikel 1, stk. 2, litra a), i Buropa-Parlamentets og Radets
direktiv 2002/24/EF af 18. marts 2002 om standardtype-
godkendelse af to- og trehjulede motordrevne koretgjer (1)
(bortset fra knallerter, hvis konstruktivt bestemte maksimale
hastighed er 25 kmjt eller derunder), og lette quadricykler
som defineret i artikel 1, stk. 3, litra a), i direktiv
2002/24/EF

— aldersgraensen for kategori AM fastszttes til 16 4r.

3. Motorcykler med eller uden sidevogn og trehjulede motor-
cykler:

— ved »motorcykels forstds tohjulede keretojer med eller uden
sidevogn, som defineret i artikel 1, stk. 2, litra b), i direktiv
2002/24/EF

~ ved strehjulet motorcykel« forstis et koretoj med tre symme-
trisk monterede hjul, som defineret i artikel 1, stk. 2, litra ¢},
i direktiv 2002/24/EF

a) kategori Al:

— motorcykler med et maksimalt slagvolumen pd 125 cm?,
en maksimal effekt pa 11 kW og et forhold mellem effekt
og vagt pi ikke over 0,1 kW/kg

— trehjulede motorcykler med en maksimal effekt pé
15 kW

— aldersgrensen for kategori A1 fastszttes til 16 4r
' b) kategori A2:

— motorcykler med en maksimal effekt pi 35 kW og et
forhold mellem effekt og vaegt pa ikke over 0,2 kWikg
og ikke afledt af motorcykler med mere end den
dobbelte maksimale effekt

- aldersgrensen for kategori A2 fastszttes til 18 &r
¢) kategori A:
i) motorcykler

-- aldersgransen for kategori A fastsettes til 20 ir.
Retten til at fare motorcykel i denne kategori er dog
betinget af, at vedkommende person har mindst to drs
erfaring som forer af motorcykel pd grundlag af et
kategori A2-karekort. Dette krav om tidligere erfaring
kan dog fraviges, hvis ansegeren er fyldt 24 4r

ii) trehjulede motorcykler med en effekt pd over 15 kW

(*) EFTL 124 af 9.5.2002, 5. 1. Senest andret ved Kommissionens dircktiv
2005/30/EF (EUT L 106 af 27.4.2005, 5. 17).

4,  Biler:

— ved bil« forstds ethvert motorkeretej, der normalt er
indrettet til at benyttes til person- eller godstransport pd vej
eller til at trwkke koretojer til person- eller godstransport pa
vej. Definitionen omfatter ogsé trolleybusser, dvs. keretajer,
der har forbindelse til en elektrisk ledning, og som ikke
korer pd skinner. Den omfatter ikke land- og skovbrugs-
traktorer

- ved »land- og skovbrugstraktor« forstés ethvert motorkeretoj
pd hjul eller balter, som har mindst to aksler, og hvis
vasentligste funktion ligger i dets traekkraft, og som endvi-
dere specielt er indrettet til at treekke, skubbe, bare eller
drive visse redskaber, maskiner eller pihzngskeretojer, der
benyttes i land- eller skovbrug, og som kun sekundeert
benyttes til person- eller godstransport pd vej eller til pd vej
at trekke keretejer, der benyttes til person- eller godstrans-
port

R

kategori B1:

— quadricykler som defineret { artikel 1, stk. 3, litra b), i
direktiv 2002/24/EF

— aldersgransen for kategori B1 fastsettes til 16 ar

—~ kategori B1 er valgfri; i medlemsstater, der ikke benytter
denne kerekortkategori, kraves der korekort il
kategori B for at fore sidanne koretejer

b) kategori B:

biler med en tilladt totalmasse pd ikke over 3 500 kg, som
er konstrueret og fremstillet til befordring af hejst otte
personer foruden fereren: til biler i denne kategori kan der
kobles et pahengskeretnj med en tilladt totalmasse pa ikke
over 750 kg.

Med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for de
pigeldende keretojer kan der til biler af denne kategori
kobles et pihxngskeretoj med en tilladt totalmasse p& over
750 kg, dog siledes at de sammenkoblede karetojers tilladte
totalmasse ikke overstiger 4 250 kg. Vejer en sidan enhed
mere end 3 500 kg, skal medlemsstaterne i overensstem-
melse med bestemmelserne i bilag V fastsztte, at enheden
kun ma fores efter

— en afsluttet uddannelse heri, eller

— en bestiet prove 1 ferdigheder og adfaerd,
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d)

1)
~—

{

Medlemsstaterne kan ogs krave bide uddannelse og bestiet
prove i ferdigheder og adferd.

Medlemsstaterne angiver retten til at fore sidanne enheder
pa karekortet ved hjeelp af den relevante EF-kode.

Aldersgransen for kategori B fastsattes til 18 ir
kategori BE:

— med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for
de pagzidende keretejer enheder af sammenkoblede
koretgjer, som bestir af et trakkende koretpj af
kategori B og en plhaengs- eller sattevogn, hvor
pahzngs- eller settevognens tilladte totalmasse ikke over-
stiger 3 500 kg

— aldersgreensen for kategori BE fastsattes til 18 r
kategori C1:

biler, bortset fra biler af kategori D1 eller D, som har en
tilladt totalmasse pd over 3 500 kg, men ikke over
7300 kg, og som er konstrueret og fremstillet til befordring
af hejst otte personer foruden fereren; til biler af denne kate-
gori kan der kobles et pihangskeretaj med en tilladt total-
masse pd ikke over 750 kg

kategori C1E:

— med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for
de pigzldende keretwjer enheder af sammenkoblede
koretojer, som bestdr af et traekkende keretej af kategori
C1 og en pihangs- eller settevogn med en tilladt total-
masse pi over 750 kg, dog siledes, at de sammenkoblede
karetgjers tilladte totalmasse ikke overstiger 12 000 kg

— med forbehold af typegodkendelsesbestemmelserne for
de pigzldende keretojer enheder af sammenkoblede
koretojer, som bestdr af et trakkende koretej af
kategori B og en pihangs- eller szttevogn med en tilladt
totalmasse pa over 3 500 kg, dog sdledes, at de sammen-
koblede keretgjers tilladte totalmasse ikke overstiger
12 000 kg

— aldersgrensen for kategoti C1 og C1E fastszttes til 18 4r,
jf. dog bestemmelserne om foreren af sddanne keretojer i
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2003/59/EF af
15. juli 2003 om grundleggende kvalifikationskrav og
efteruddannelseskrav for farere af visse keretejer, der
benyttes til godstransport eller personbefordring ad
vej ()

EUT L 226 af 10.9.2003, 5. 4. &ndret ved Ridets direktiv 2004/66/EF

(EUTL 168 af 1.5.2004, 5. 35).

f) kategori C:

biler, bortset fra biler af kategori D1 c¢ller D, som har en
tilladt totalmasse pd over 3 500 kg, og som er konstrueret
og fremstillet til befordring af hejst otte personer foruden
fareren; til biler af denne kategori kan der kobles et piheng-
skoretoj med en tilladt totalmasse pé ikke over 750 kg

g) kategori CE:

— med forbehold af typegodkendelsesbesternmelserne for
de pagaldende koretejer enheder af sammenkoblede
koretojer, som bestir af et trekkende koretoj af
kategori C og en pihangs- eller szttevogn med en tilladt
totalmasse pd over 750 kg

— aldersgrensen for kategori C og CE fastsattes til 21 dr, jf.
dog bestemmelserne om forere af sidanne keretojer i
direktiv 2003/59/EF

h) kategori D1:

biler, der er konstrueret og fremstillet til befordring af hajst
16 personer foruden fereren, og som er hejgt8 m tange; til
biler af denne kategori kan der kobles et p3hzngskeretoj
med en tilladt totalmasse pa ikke over 750 kg

i) kategori D1E:

— med forbehold al typegodkendelsesbestemmelserne for
de pigxldende koretsjer enheder af sammenkoblede
koretojer, som bestdr af et trakkende keretsj af kategori
D1 og et pihangskerctoj med en tilladt totalmasse pd
over 750 kg

— aldersgraensen for kategori D1 og DIE fastsattes til 21
ar, jf. dog bestemmelserne om ferere af sidanne koretojer
i direktiv 2003/59/EF

j) kategori D:

biler, der er konstrueret og fremstillet til befordring af over
otte personer foruden foreren; til biler af denne kategori kan
der kobles et pahangskeretoj med en tilladt totalmasse pa
ikke over 750 kg

k) kategori DE:

— med forbehold af typegodkendelsesbesternmelserne for
de pigzldende koretajer enheder af sammenkoblede
keretajer, som bestir af et trekkende kearetoj af
kategori D og et pahangskeretej med en tilladt total-
masse pd over 750 kg
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— aldersgraensen for kategori D og DE fastsattes til 24 ar,
jf. dog bestemmelserne om farete af sddanne koretojer i
direktiv 2003/59/EF.

5.  Med samtykke fra Kommissionen kan medlemsstaterne
undtage visse srlige typer motorkeretejer, som f.eks. specialke-
retejer til handicappede, fra anvendelsen af denne artikel.

Medlemsstaterne kan undtage kerctejer, der benyttes eller
kontrolleres af de vaebnede styrker og civilforsvaret, fra anven-
delsen af dette direktdly.

6.  Medlemsstaterne kan have eller senke aldersgrensen for
udstedelse af karekort:

a) for kategori AM ned til 14 &r eller op til 18 3r

b) for kategori B1 op til 18 ar

¢) for kategori A1 op til 17 eller 18 4r

— sifremt der er to drs forskel mellem aldersgrensen for
kategori Al og aldersgrensen for kategori A2, og

— der kraeves mindst to drs erfaring med motorcykler i
kategori A2, for der kan gives tilladelse til at fare motor-
cykler i kategori A, jf. artikel 4, stk. 3, litra ¢, nr. i)

d) for kategori B og BE ned til 17 &r.

Medlemsstaterne kan nedsatte aldersgransen for kategori C til
18 ir og for kategori D til 21 r for:

a) keretojer, der benyttes af brandvasenet, og keretojer, der
benyttes til opretholdelse af den offentlige orden

b) keretojer, der afpraves pd vej i forbindelse med reparation
eller vedligeholdelse.

Karekort, der { overensstemmelse med dette stykke udstedes til
personer, der er yngre end angivet i stk. 2-4, er kun gyldige p4
den udstedende medlemsstats omrdde, indtil indehaveren af
korekortet ndr den aldersgraense, der er fastsat i stk. 2-4.

Medlemsstaterne kan anerkende gyldigheden pd deres omrade af
kerekort, der er udstedt til forere under den aldersgrense, der er
fastsat i stk. 2-4.

Artikel 5

Vilkir og begransninger

1. Kerekortet skal bare pategning om, pa hvilke vilkir inde-
haveren m4 kere,

2. Nir kersel pd grund af fysiske handicap kun mi ske i
sarlige typer koretajer eller i sarligt indrettede karetojer, skal
den 1 artikel 7 omhandlede preve i feerdigheder og adfzrd forega
i ct sidant kerete;.

Artikel 6

Trinvis erhvervelse og akvivalens mellem kategorier

1.  For udstedelse af korekort galder falgende betingelser:

a) kerekort til kategori C1, C, D1 og D kan kun udstedes til
ferere, der allerede har kerekort til kategori B

b) karekort til kategori BE, C1E, CE, D1E og DE kan kun
udstedes til forere, der allerede har kerekort til henholdsvis
kategori B, C1, C, D1 og D,

2. Gyldigheden af et karekort fastsattes saledes:

a) korekort til kategori C1E, CE, DIE eller DE giver ret til at
fate sammenkoblede koretajer af kategori BE

b) karekort til kategori CE giver ret til at fore keretsjer af
kategori DE, ndr indchaveren allerede har kerckort til
kategori D

<) kerekort til kategori CE og DE giver ret til al fore sammen-
koblede keretojer af henholdsvis kategori C1E og D1E

d) kerekort tit en hvilken som helst kategori giver ret til at fore
keretejer af kategori AM. En medlemsstat kan dog for kere-
kort, der udstedes pi sit omrade, begraense ®kvivalensen for
kategori AM til kategori A1, A2 og A, hvis den pigzldende
medlemsstat kraver en praktisk prave som en betingelse for
at opnd korekort til kategori AM

¢) kerekort til kategori A2 gaelder ogsa for kategori Al

f) kerekort til kategori A, B, C eller D giver ret tl at fore
henholdsvis kategori A1, A2, B1, C1 og D1.
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3. Medlemsstaterne kan fastsztte folgende kvivalensregler
for s vidt angar kerscl pd deres omride:

a) korekort til kategori B kan ligeledes give ret til at fare trehju-
lede motorcykler med en effekt pd over 15 kW, forudsat at
indehaveren af kategori B-kerekortet er fyldt 21 4r

b) kerekort til kategori B kan ligeledes give ret til at fare motor-
cykler af kategori Al.

Da dette stykke kun gelder pi deres omride, skal medlemssta-
terne ikke angive pd kerekortet, at indehaveren har ret til at fare
disse koretojer.

4, Efter hering af Kommissionen kan medlemsstaterne pa
deres omride tillade korsel med:

a) keretojer af kategori D1 (med en tilladt totalmasse pd ikke
over 3 500 kg, heri ikke iberegnet specialiseret udstyr
besternt til transport af handicappede) for ferere, som er fyldt
21 &r, og som i mindst to dr hat haft kerekort til kategori B,
forudsat at kerslen finder sted i socialt gjemed for en ikke-
kommerciel organisation, og uden at fereren modtager
vederlag herfor

b) keretejer med en tilladt totalmasse pa over 3 500 kg for
forere, som er fyldt 21 ir, og som i mindst to dr har haft
kerckort til kategori B, forudsat at keretajernc hovedsagelig
anvendes stationart til instruktions- eller rekreationsformal,
anvendes { socialt ejemed af en ikke-kommerciel organisation
og er @ndret siledes, at de ikke kan tjene til befordring af
mere end ni personer eller til transport af andre varer end
dem, der er absolut nedvendige for det relevante formél,

Artikel 7

Udstedelse, gyldighedsperiode og fornyelse

1. Udstedelse af kerekort er betinget af:

a) at ansegeren bestdr en prove i fardigheder og adfaerd samt
en teoretisk prove og opfylder de legelige minimumskray, jf.
bilag IT og Il

b) at ansegere om kerekort til kategori AM bestdr en teoretisk
prove alene; medlemsstaterne kan for denne kategori krave,
at anspgeren bestdr en prove i ferdigheder og adferd og
opfylder kravene ved en lzgeundersogelse.

For trehjulede motorcykler og quadricykler af denne kategori
kan medlemsstaterne indfore en serskilt prave i ferdigheder
og adferd. Med henblik pd keretojer af kategori AM kan en
national kode anfares pd kerekortet

¢} at anssgere om kerckort til kategori A2 eller kategori A,
som opfylder kravet om mindst to rs erfaring med en
motorcykel i henholdsvis kategori Al eller A2, har bestdet
en prove i ferdigheder og adferd alene eller har gennemfort
en uddannelse som omhandlet i bilag Vi

d

~

at ansegeren har gennemfort ¢n uddannelse eller bestiet en
preve i ferdigheder og adfard eller har gennemfart en
uddannelsc og bestdet en prove i fardigheder og adferd i
overensstemmelse med bilag V, for sd vidt angdr kategorl B
med henblik pa at fore et sammmenkoblet koretej, som defi-
neret i artikel 4, stk. 4, litra b), andet afsnit

¢) at ansegeren har sin sxdvanlige bopxl i den medlemsstat,
der udsteder korekortet, eller fremlaegger bevis for at have
varet studerende dér i mindst seks mineder.

2. a) Fra den 19. januar 2013 har de kerekort, medlemssta-
terne udsteder til kategori AM, Al, A2, A, B, Bl og BE,
en administrativ gyldighedsperiode pa 10 .

En medlemsstat kan vaelge at udstede disse kerekort med
en administrativ gyldighedsperiode pé op til 15 4r.

b) Fra den 19. januar 2013 har de kerekort, medlemssta-
terne udsteder ti! kategori C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og

D1E, en administrativ gyldighedsperiode pé 5 ér.

~

o

Nér et korekort fornyes, kan der udlases en ny admini-
strativ gyldighedsperiode for en eller flere andre katego-
rier, som indehaveren har fererret til, for si vidt dette er i
averensstemmelse med betingelserne i dette direktiv.

d

R —

Den i artikel 1 omhandlede mikrochip er ikke en forud-
sztning for, at kerekortet er gyldigt. En mistet, uleselig
eller pd anden mide beskadiget mikrochip har ingen
indvirkning p4 dokumentets gyldighed,

3.  Fornyelse af et kerekort ved udlebet af den administrative
gyldighedsperiode er betinget af:

a) at mindstekravene med hensyn til fysisk og psykisk egnethed
til at fore motorkeretes, jf. bilag 111, til enhver tid er opfyldt,
nr der er tale om karekort til kategori C, CE, C1, C1E, D,
DE, D1 og DIE, og

b) at ansegeren har sin sedvanlige bopzl i den medlemsstat,
der udsteder kerekortet, eller fremlegger bevis for at have
vaeret studerende dér i mindst seks maneder.

Ved fornyelse af kovekort til kategori A, Al, A2, AM, B, B1 og
BE kan medlemsstaterne forlange kontrol af, at mindstekravene
med hensyn til fysisk og psykisk egnethed til at fare motorke-
retoj, jf. bilag 111, er opfyldt.
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Medlemsstaterne kan begrense den administrative gyldighedspe-
riode fastsat i stk. 2 for kerekort til alle kategorier, som udstedes
til nye forere, med henblik pa at lade swrlige foranstaltninger
geelde for sddanne forere med det formdl at forbedre trafiksik-
kerheden.

Medlemsstaterne kan begrense den administrative gyldighedspe-
riode for det farste kerekort, som udstedes til nye farere for
kategori C og D, til tre 4r med henblik pa at lade szrlige foran-
staltninger gzlde for sidanne forere med det formal at forbedre
trafiksikkerheden.

Medlemsstaterne kan begraense den administrative gyldighedspe-
riode fastsat i stk. 2 for individuelle karekort til alle kategorier,
hvis der skennes at vere behov for hyppigere legeundersogelser
eller andre swrlige foranstaltninger som feks. begrensninger
som falge af trafikforseelser.

Medlemsstaterne kan begranse den administrative gyldighedspe-
riode fastsat i stk. 2 for kerekort, hvis indehavere er bosat pa
deres omride og er fyldt 50 4r, med henblik pa at indfere
hyppigere legeundersogelser eller andre szrlige foranstaltninger
som feks. genopfriskningskurser. Denne begriensede gyldigheds-
periode kan kun indferes ved fornyelse af karekortet.

4. Med forbehold af de nationale straffelove og -bestem-
melser kan medlemsstaterne efter hering af Kommissionen ved
udstedelsen af karekort anvende deres nationale regler vedre-
rende andre betingelser end de i dette dircktiv omhandlede.

5. a) Ingen person mi vere indehaver af mere end ét korekort.

b) En medlemsstat skal nagte at udstede et kerekort, hvis
den konstaterer, at anspgeren har et kerekort i forvejen.

c) Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstaltninger i
medfer af litra b). De nedvendige foranstaltninger i
forbindelse med udstedelse, erstatning, fornyelse eller
udskiftning af et kerekort er at forhere sig hos andre
medlemsstater, ndr der er begrundet mistanke om, at
ansegeren har et andet kerekort i forvejen.

="
~

Med henblik pa at lette den kontrol, der er omhandlet i
litra b), benytter medlemsstaterne EU’s kerekortnetverk,
ndr det bliver operativt.

Med forbehold af artikel 2 skal en medlemsstat, nir den
udsteder et kerekort, med forneden omhu sikre, at personen
opfylder kravene i stk. 1 i narvaerende artikel, og anvende de
nationale bestemmelser om annullation eller inddragelse af

forerretten, hvis det konstateres, at kerekortet er udstedt,
uden at kravene er opfyldt.

Artikel 8
Tilpasning til den videnskabelige og tekniske udvikling

De @ndringer, der er nadvendige for at tilpasse bilag I-VI til den
videnskabelige og tekniske udvikling, vedtages efter proceduren i
artikel 9, stk. 2.

Artikel 9
Udvalg
1. Kommissionen bistds af et »korekortudvalge.

2. Nir der henvises til dette stykke, anvendes artikel 5a, stk.
1-4, og artikel 7 i afgorelse 1999/468/EF, jf. dennes artikel 8.

Artikel 10
Kereprovesagkyndige

Fra dette direktivs ikrafttraxdelsesdato skal kereprovesagkyndige
opfylde mindstekravene i bilag IV.

Koreprovesagkyndige, der arbejder som sidanne inden 19.
januar 2013, skal kun opfylde kravene til kvalitetssikring og
regelmassig efteruddannelse.

Artikel 11

Forskellige bestemmelser om ombytning, inddragelse,
erstatning og anerkendelse af kerekort

1. Nir indehaveren af et gyldigt nationalt karekort udstedt i
en medlemsstat fir sedvanlig bopal i en anden medlemsstat,
kan han anmode om at fi sit kerekort ombyttet med et tilsva-
rende korekort, Den medlemsstat, der foretager ombytningen,
skal kontrollere, hvilken kategori det hidtidige karekort er
gyldige til.

2. Med forbehold af overholdelsen af territorialprincippet i
straffelove og -bestemmelser kan bopzlsmedlemsstaten pd inde-
haveren af et kerekort, der er udstedt af en anden medlemsstat,
anvende sine nationale bestemmelser vedrarende begransning,
suspension, inddragelse cller annullation af fererretten og om
nadvendigt med henblik herpd ombytte dette karekort.
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3.  Den medlemsstat, der foretager ombytningen, tilbages-
ender det gamle kerekort til myndighederne i den medlemsstat,
der har udstedt det, med oplysning om &rsagen hertil,

4. En medlemsstat skal negte at udstede et kerekort til en
ansoger, hvis korckort er begrenset, suspenderet eller inddraget
i en anden medlemsstat.

En medlemsstat skal nagte at anerkende gyldigheden af ethvert
kerekort, der er udstedt af en anden medlemsstat til en person,
hvis kerekort er begranset, suspenderet eller inddraget pi
forstnaevnte stats omride.

En medlemsstat kan ogsd naegte at udstede et kerekort til en
anseger, hvis karekort er annulleret i en anden medlemsstat.

5.  Hvis et kerekort for eksempel er gdet tabt eller er blevet
stjdlet, kan et andet kun udstedes af de kompetente myndigheder
i den medlemsstat, hvor indebaveren har sin sedvanlige bopzl;
disse foretager udstedelsen pd grundlag af de oplysninger, som
de ligger inde med, eller eventuelt pd grundlag af en attestation
fra de kompetente myndigheder i den medlemsstat, der har
udstedt det oprindelige karekort.

6. Nir en medlemsstat ombytter et kerekort udstedt af et
tredjeland med et korekort efter EF-modellen, skal der i kore-
kortet efter EF-modellen ske en pdtegning herom samt ved
enhver senere fornyelse eller erstatning heraf.

Ombytning kan kun ske, hvis det kerekort, der er udstedt af et
tredjeland, afleveres til de kompetente myndigheder i den
medlemsstat, der foretager ombytningen. Hvis indehaveren af et
sidant korekort flytter sin sadvanlige bopzl til en anden
medlemsstat, kan denne anden medlemsstat undlade at anvende
princippet om gensidig anerkendelse, jf. artikel 2.

Artikel 12

Sedvanlig bopal

| dette direktiv forstds ved ssedvanlig bopal det sted, hvor en
person sedvanligvis opholder sig, dvs. i mindst 185 dage inden
for et kalenderdr, som falge af sin personlige eller erhvervsmas-
sige tilknytning, eller, nir der er tale om en person uden
erhvervsmassig tilknytning, som felge af den personlige tilknyt-
ning, der viser, at der bestar en tat forbindelse mellem personen
og dennes bopa:lssted.

Den sadvanlige bopz! for en person, hvis erhvervsmassige
tilknytning findes et andet sted end den petsonlige tilknytning,
og som derfor skiftevis md opholde sig forskellige steder i to
eller flere medlemsstater, anses dog for at befinde sig pd det
sted, hvortil den pagzldende har personlig tilknytning, sifremt
han med regelmzassige mellemrum vender tilbage hertil. Sidst-

navnte betingelse kraeves ikke opfyldt, hvis personen opholder
sig 1 en anden medlemsstat med henblik pd at udfare et tidsbe-
grenset hverv. Optagelse pd cn undervisningsinstitution inde-
barer ikke en @ndring af den sedvanlige bopal.

Artikel 13
Akvivalensregler for kerekort, der ikke falger EF-modellen

1. Med samtykke fra Kommissionen fastlegger medlemssta-
terne reglerne for akvivalens mellem forerret, der er erhvervet
inden dette direktivs gennemforelse, og de i artikel 4 definerede
kategorier.

Efter horing af Kommissionen kan medlemsstaterne i deres nati-
onale lovgivninger foretage de tilpasninger, der er nedvendige
for gennemfarelsen af artikel 11, stk. 4, 5 og 6.

2. Enhver forerret, som er tildelt inden 19. januar 2013,
opheaves ikke og berores ikke pd nogen mide af bestemmel-
serne i dette direktiv.

Artikel 14
Evaluering

Kommissionen aflegger tidligst 19. januar 2018 rapport om
gennemforelsen af dette direktiv, herunder om dets konse-
kvenser for ferdselssikkerheden.

Artikel 15
Gensidig bistand

Medlemsstaterne bistir hinanden ved gennemforelsen af dette
direktiv og udveksler oplysninger om udstedte, ombyttede,
erstattede, forlengede eller annullerede kerekort. De benytter
det EU-karekortnet, der er oprettet til dette formal, nér dette net
er blevet operationelt,

Artikel 16
Gennemforelse

1. Medlemsstaterne vedtager og offentligger senest den 19,
januar 2011 de love og administrative bestemmelser, der er
nedvendige for at efterkomme artikel 1, stk. 1, artikel 3,
artikel 4, stk. 1, 2 og 3 samt stk. 4, litra b)-k), artikel 6, stk. 1,
stk 2, litra &), c), d) og e), artikel 7, stk. 1, litra b), ¢) og d),
artikel 7, stk. 2, 3 og 5, artikel 8, 10, 13, 14 og 15 samt bilag I,
punkt 2, bilag II, punkt 5.2 vedrorende kategori Al, A2 og A,
bilag 1V, V og VL De meddeler straks Kommissionen teksten til
disse bestemmelser.
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2.  Medlemsstaterne anvender disse bestemmelser fra den 19.
januar 2013,

3. Disse love og bestemmelser skal ved vedtagelsen indeholde
en henvisning til dette direktiv cller skal ved offentliggarelsen
ledsages af en sidan henvisning. De skal ogsé indeholde oplys-
ning om, at henvisninger i galdende love og administrative
besternmelser til det ophaevede direktiv gelder som henvisninger
til narvarende direktiv. De nzrmere regler for henvisningen og
affattelsen af den navnte oplysning fastsattes af medlemssta-
terne.

4,  Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de
vigtigste nationale retsforskrifter, som de udsteder pd det
omride, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 17
Ophavelse

Direktiv 91/439/E@QF ophzves med virkning fra 19. januar
2013, uden at dette berarer medlemsstaternes forpligtelser med
hensyn til de i bilag VII, del B, angivne frister for gennemforelse
af nevnte direktiv i national ret.

Artikel 2, stk. 4, i direktiv 91/439/E@F ophweves den 19. januar
2007.

Henvisninger til det ophavede direktiv gelder som henvisninger
til nerverende direktiv og lzeses ved hjzlp af sammenligningsta-
bellen i bilag VIIL

Artikel 18
Ikrafttraeden

Dette direktiv traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentligge-
relsen i Den Europeiske Unions Tidende.

Artikel 2, stk. 1, artikel 5, artikel 6, stk. 2, litra b),
artikel 7, stk. 1, litra a), artikel 9, artikel 11, stk. 1, 3, 4, 5 0g 6,
artikel 12 samt bilag 1, I ag 1 anvendes fra den 19. januar
2009.

Artikel 19

Adressater

Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxcelles, den 20. december 2006

PA Europa-Parlamentets vegne P Radets vegne
J. BORRELL FONTELLES J. KORKEAQJA
Formand Formand
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BILAG1

BESTEMMELSER VEDRORENDE EF-MODELLEN TIL KOREKORT

. De fysiske egenskaber ved EF-modellen til kprekort skal vcre i overensstemmelse med ISO-standard 7810 og 7816-1.

Kortet skal vacre fremstillet af polycarbonat.

Verifikationsmetoderne for kerekort med henblik pa at sikre overensstemmelse med internationale standarder skal vare
i overensstemmelse med 18O 10373,

. Kerekortets fysiske sikkcrhed

Kerekortets fysiske sikkerhed trues af:

— fremstilling af falske kort: der fremstilles et nyt kort, der har stor lighed med dokumentet, enten ved at fremstille
det fra bunden cller ved at kopiere originaldokumentet,

— materiel ®ndring: originaldokumentets cgenskaber andres, feks. ved at ndre nogle af dc data, der er patryke
dokumentet.

Den samlede sikkerhed ligger i systemet som helhed, som bestdr af applikationsprocessen, overforslen af data, det
marcriale kortet er fremstillet af, trykteknikken, et minimum af forskellige sikkerhcdsclementer og personaliseringspro-
cessen.

a) Det materiale, som korckortet er fremstillet af, skal vaere beskyttet mod forfalskning ved hjelp af felgende teknikker
(obligatoriske sikkerhedselementer):

— selve kortet skal vicre optisk deds,

— sikkethedsbundtryk, der skal forhindre forfalskning ved scanning, printning eller kopiering, og som benytter
regnbuetryk med flere sikkerhedstrykfarver og positivt og negativt guillochetryk. Bundirykket ma ikke bests af
primarfarverne (cyan, magenta, gul og sort), det skal indeholde komplckse menstre i mindst to specialfarver, og
det skal indeholde mikroskrift,

~ optisk variable elementer, der yder passende beskytrelse mod kopiering og manipulering af fotoet,

— lascrgravering,

— i det omrdde, hvor fotoet er placeret, skal sikkerhedsbundtrykket og fotoet overlappe hinanden i det mindste i
kanten (vigende monster),

or
=

Det materiale, som kerekortet er fremstillet af, skal endvidere sikres mod forfalskning ved at anvende mindst tre af
falgende metoder (supplerende sikkerhedselementer):

— trykfarver, hvor fatven er afhangig af synsvinklen®,

— trykfarver, hvor farven er afhaengig af temperaturen®,

— specifikt udformede hologrammer*,

— variable laserbilleder*,

— ultraviolet fluorescerende trykfarve, synlig og gennemsigtig,
— iriserende tryk,

— digitalt vandmarke i baggrunden,

~— infrarade eller fosforescerende pigmenter,

— taktile bogstaver, symboler cller monstre*.

[

L

Medlemsstaterne kan frit indferc yderligere sikkcrhedselementer. Som udgangspunkt foretraskkes de metoder, der er
markeret med en asterisk, da de gor det muligt for den retshindhavende myndighed at kontrollere kortets
gyldighed uden szrligt apparatur.

3. Korekortet har to sider:

Side 1:
a) betegnelsen skorckort« trykt med store bogstaver pd den udstedendc medlemsstats sprog,

b) angivelse af navner pd den udstedende medlemsstat (valgfrit),
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¢} den udstedende medlemsstats nationalitetsmeerke trykt i negativ i et blat rektangel og omgivet af tolv gule serner;
nationalitctsmacrkerne er falgende:

B:  Belgien

CZ: Den Tjekkiske Republik
DK: Danmark

D:  Tyskland

EST: Lstland

GR:  Grakenland

E:  Spanien

F: Frankrig

IRL: Irland

I Italien

CY: Cypemn
LV:  Letland
LT: Litauen

L:  Luxcmbourg
Ungarn
M:  Malta

NL: Nederlandene

A: Ostrig
PL: Polen
P: Portugal

SLO: Slovenien

SK:  Slovakiet

FIN: Finland

S:  Sverige

UK: Det Forenede Kongerige

d) kerckortets specifikke oplysninger, nummereret siledes:
1. indehaverens efternavn
2. indchaverens fornavn(e)
3. indchaverens fadselsdato og fedested
4. a) udstedelsesdato

b) udlebsdato eller, hvis kerekortets gyldighedsperiode ikke er begranset i henhold ¢l artikel 7, stk. 2, litra c),
en streg

¢) angivelse af den udstedende myndighed (kan trykkes pé side 2)
d) foruden det nummer, der er anfort i rubrik S, ct andct nummer til administrative formal (valgfriy
5. kerekortnummer
6. foto af indehaveren
7. indehaverens underskrift
8. bopa eller postadresse (valgfrit)

9. katcgorifer) af koretojer, som indchaveren har ret til at fere (nationale kategorier trykkes med andre typer end
de harmoniserede kategorier)
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¢) betegnelsen »EF-model pd den udstedende medlemsstats sprog og beregnelsen »karckorts pi Fxllesskabets andre
sprog trykt med rosa pd en sidan mide, at det udger korekortets baggrund:

Permiso de Conduccion
Ridigsky prikaz
Karekort
Fithrerschein
Juhiluba
Abewa O8ynone
Driving Licence
Permis dc conduire
Ceaddas Tiomdna
Patente di guida
Vaditdja apliectba
Vairuotojo pazyméjimas
Vezetdi engedély
Licenzja tas-Scwqan
Rijbewijs
Prawo Jazdy
Carta dc Condugdo
Vodigsky preukaz
Voznisko dovoljenje
Ajokortti
Korkort:
f) farveangivelsc:
— blé: Pantonc Reflex Blue
— gul: Pantone Yellow.
Side 2:

2} 9. kategori(er) af keretojer, som indehaveren har ret til at fore (nationale kategoricr trykkes med andre typer end
de harmoniscrede katcgorier)

10. forste udstedelsesdato for hver enkelt kategori (denne dato skal anforcs igen pi dct nyc kerckort ved senerc
erstatning eller ombytning)

11.  udlebsdato for hver enkelt kategori
12, eventuelle supplerende eller restriktive angivelscr i kodeform ud for hver kategori.
Folgende koder anvendes:
— kode 01 til 99:  harmoniscrede EF-koder
FORER (legelige irsager)
01. Synskorrektion ogfeller beskyttelse
01.01. Briller
01.02. Kontaktlinse(r)
01.03. Beskyrtelsesbriller
01.04. Uigennemsigtig linse
01.05. @jenklap
01.06. Briller eller kontaktlinser
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02.

03.

0s.

Hereapparat/kommunikationshjlp

02.01. Horeapparat til det ene ore

02.02. larcapparat til begge erer

Arm- eller benprotese/-artese

03.01. Armprotese/-ortese

03.02. Benprotese/-ortese

Begraenset korsel (underkoden skal anvendes, korsel begrenset af lagelige arsager)

05.01. Begrznset til korsel i dagtimer (feks. en time efter solopgang til en time for solnedgang)

05.02. Begranser til karscl inden for en radius af ... km fra kerekortindehaverens bolig eller kun inden for
by/region

05.03. Begranset til korsel uden passagerer

05.04. Begrenset til korscl med en hastighed p hejst... km/t

05.05. Begraenser til karsel under ledsagelse af en person med korekort
05.06. Begrenset til korsel uden pahengskeretoj

05.07. Ingen korsel pd motorvej

05.08. Ingen alkohol

KORETA]STILPASNINGER

10.

20.

Tilpasset gearkasse

10.01, Manuelt gear

10.02. Automatgear

10.03. Elekrronisk styret gear
10.04. Tilpasset gearstang

10.05. Begransct antal gear

. Tilpasset kobling

15.01. Tilpassct koblingspedal

15.02. Manuel kobling

15.03. Aatomatisk kobling

15.04. Afskacrmet/sammenklappeligfafiagelig koblingspedal
Tilpasset bremsemckanisme

20.01. Tilpasset bremsepedal

20.02. Storre bremsepedal

20.03. Bremsepedal til venstre fod

20.04. Bremsepedal til skosdl

20.05. Vippebremsepedal

20.06. (Tilpasset) manucl driftsbremse

20.07. Forstzrket bremse ~ maksimal betjeningskraft
20.08. Nadbremse indbygget i driftsbremse — maksimal betjeningskraft
20.09. Tilpasset parkeringsbremse

20.10. Elbetjent parkeringsbremse

20.11. (Tilpasset) fodbetjent parkcringsbremse

20.12. Afskermet/sammenklappelig/aftagelig bremsepedal
20.13. Knzbetjent bremse

20.14. Elbetjent driftshremse
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25. Tilpasset speedermekanisme

30.

35.

40.

25.01.
25.02.
25.03.
25.04.
25.05.
25.06.
25.07.
25.08.
25.09.

Tilpasset speederpedal

Speederpedal til skosdl

Vippespeederpedal

Handbetjent speeder

Knaxbctjent speeder

Servospeederpedal/hindtag (elektronisk, preumatisk vsv.)
Speederpedal til venstre for bremsepedal

Speederpedal til venstre
Afskarmet/sammenklappeligfaftagelig speederpedal

Tilpassede kombinerede bremse- og speedersystemer

30.01
30.02

30.03.
30.04.
30.05.
30.06.
30.07.
30.08.
30.09.
30.10.
30.11.

. Parallelle pedaler

. Pedaler i {eller nasten i) samme niveau

Speeder og bremsc med glideskinne

Speeder og bremse med glideskinne og ortese
Sammenklappelige/aftagelige speeder- og bremsepedaler
Havet gulv

Afskeermning ved siden af bremsepedalen
Afskeermning i protese ved siden af bremsepedalen
Afskacrmning foran speeder- og bremsepedalerne
Hel-/benstotte

Elbetjent speeder og bremse

Tilpassede betjeningsapparater

(lyskontakrer, vinducsvisker/-vasker, hom, retningsvisere osv)

35.01

35.02.
35.03.

35.04.

35.05.

. Betjeningsapparater kan betjenies uden negativ virkning pi styring og hindtering af keretojet

venstre hind

kombinerede speeder- og bremsesystcm

Tilpasset styring

40.01

. Standard servostyring

40.02. Forsteerket servostyring

40.03,
40.04.
40.05.
40.06.
40.07.
40.08.
40.09.
40.10.
40.11.
40.12.

Styring med reservesystem

Forlznget ratstamme

Tilpasser rat (stotre ogleller tykkere rat, rat med mindre diameter osv.)
Skrat rat

Lodret rat

Vandret rat

Fodbetjent styring

Alternativ tilpasset styring (oystick osv)

Ratknop

Handortese pa rattet

40.13, Med tenodesc-ortese

Betjeningsapparaterne betjenes uden at slippe rat og hjzlpeudstyr (knop, gaffelgreb osv.)
Betjeningsapparaterne betjenes uden at slippe rat og hjalpeudstyr (knop, gaffelgreb vsv) med

Eetj::iningsapparatemc betjenes uden at slippe rat og hjzlpeudstyr (knop, gaffelgreb osv.) med hajre
in

Betjeningsapparaterne betjenes uden at slippe rat og hjelpeudstyr (knop, gaffelgreb osv) og det
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42.

43,

44,

45,

50.

51.

Tilpasset (-ede) forerspejlie)

42.01, Udvendigt forerspejl i (venstre cller) hojre side

42.02. Udvendigt fercrspejl pa forskzermen

42.03. Ekstra indvendigt forcrspejl, som giver overblik over trafikken
42.04. Indvendigt panoramaspejl

42.05. Indvendigt farerspejl, som deekker den blinde vinkel

42.06. Elbetjent(c) udvendigt (-ige) farerspejl(e)

Tilpasset forerszde

43.01. Forerszde med god udsynshejde i normal afstand fea rat og pedaler
43.02. Farersade tilpasset kropsformen

43.03. Forersede med sidestatte for pget siddestabilitet

43.04. Forersede med armlzn

43.05. Forlenget forerszde pd glideskinner

43.06. Tilpasset sikkerhedsscle

43.07. I-type sikkerhedssele

Tilpasning af motorcykel (underkode skal anvendcs)

44.01, Kombineret betjcning af begge bremser

44.02. (Tilpasset) hindbetjent forhjulshremse

44.03. (Tilpasset) fodbetjent baghjulsbremse

44.04. (Tilpasset) speederhindtag

44.05. (Tilpassct) manuelt gear og manucl kobling

44.06. (Tilpasset (-ede)) farerspejl(e)

44.07. (Tilpassede) betjeningsapparater (retningsvisere, bremselys, ...)
44.08. Szdehpjde, som giver forcren mulighed for siddende at have begge fadder pa jorden samtidig

Motorcykel kun med sidevogn
Begraenset til et besternt kerctgj/stelnummer (koretgjets identifikationsnummer — KIN)

Begranset til et bestemt korctoj/registreringsnummer (korctojets registreringsnummer ~ KRN)

FORVALTNING

70.

71.

72

73.

74.

75,

Ombyttet kerckort or. .. udstedt af... (for tredjelande EUJ/FN-marke, f.cks. 70.0123456789.NL)

Duplikat af kerckort nr. ... (for tredjelande EU/FN-maerke, feks. 71.987654321.HR)

Begranset til kategori A-keretejer med slagvolumen pa hejst 125 cm’® og motoreffekt pd hejst 11 kW (A1)
Begranser til kategori B-kerctojer, trehjulede motoreykler og quadricykler med motor (B1)

Begranset til kategori C-koretojer med tilladt totalnasse pa ikke over 7 500 kg (C1)

Begrensct til kategori D-koretajcr med hajst 16 siddepladscr foruden foretens plads (D1)



L 403/34

1)

P

Den Europaiske Unions Tidende 30.12.2006

76. Begrenset til katcgori C-karetpjer med tilladt totalmasse pd ikke over 7 500 kg (C1) med en pihaxngsvogn
med tilladt totalmasse pd over 750 kg, sifremt vogntogets tilladte totalmasse ikke overstiger 12 000 kg, og
pahangskerctajets tilladte totalmasse ikke overstiger det traekkende koretojs egenvage (C1L)

77. Begranset til katcgori D-karetojer med hojst 16 siddepladser foruden forerens plads (D1) med en pihaengs-
vogn med tilladt totalmassc pi over 750 kg, sifremt a) vogntogets tilladte totalmasse ikke overstiger
12 000 kg, og phengskeretojets tilladte totalmasse ikke overstiger det trakkende korctejs cgenvaegt, og b)
pahangskeretojet ikke bruges til personbefordring (D1E)

78. Begransct til keretojer med automatgear

79. Begranset til keretajer, som opfylder de i parentes anforte specifikationer i forbindelse med anvendclse af
artikel 10, stk. 1, i direktiv 91/439/EQF:

90.01: til venstre
90.02: til hojre
90.03: venstre
90.04: haojrc
90.05: hind
90.06; fod

90.07: anvendelig

95. Chauffar, der er indehaver af et kvalifikationsbevis, som opfylder kravet om crhvervskvalifikationer i
ditektiv 2003/59/EF indril ... [feks.: 95.01.01.2012)

96. Chauffor, der har afsluttet uddannelscn cller bestdet en prove i fxrdigheder og adferd i overcnsstemmelse
med bestemmeclserne i bilay V.

— kode 100 og derover: nationale koder, der kun geelder ved ferdsel pd den udstedende medlemsstats omrade.

Hvis en kode gxlder for alle de kategoricr, for hvilke kerekortet er udstedt, kan den trykkes under rubrik 9, 10
og 11,

13. Plads til, at vaertsmedlemsstaten i forbindelse med anvendelsen af punkt 4, litea a), i dette bilag, eventuelt
kan péfore kerckortet ptegninger, der cr nadvendige af administrative hensyn.

14, Plads til, at den udstedende medlemsstat eventuelt kan pifere kerekortet pategninger, der er nodvendige af
administrative hensyn, eller som vedrerer fardselssikkcrheden (valgfrit). Hvis pitcgningen falder ind under
en af de rubrikker, der er anfort i dette bilag, skal nummeret pi denne rubrik angives foran pitegningen.

Med indehaverens udtrykkelige, skriftlige samtykke kan der pd dennc plads ligeledes piforcs pategninger,
som ikke er nedvendige af administrative hensyn eller vedrorer fardselssikkerheden; medtagelsen af
sidanne pategninger pavirker pd ingen mddc anvendelsen af modellen som korekort.

b) En forklaring p4 de nummererede rubrikker pd korekortcts side 1 og 2 (i hvere fald cubrik 1, 2, 3, 4a, 4b, 4¢, 5,

[

10, 11 og 12).

Hvis en medlemsstat ansker at affatte dissc angivelser pa et andet nationalt sprog end ct af folgende sprog: dansk,
engelsk, estisk, finsk, fransk, grask, itatiensk, lettisk, litauisk, maltesisk, nederlandsk, polsk, portugisisk, slovakisk,
slovensk, spansk, svensk, tjckkisk, tysk og ungarsk, udarbejder den en tosproget udgave af kerckortet med et af de
nxvnte sprog med forbchold af de wvrige bestemmelser i dette bilag.

Der skal pd EF-modellen til kerekort afsettes en tom plads, siledes at der er mulighed for pd dette sted at indsatte
en mikrochip eller en anden tilsvarende edb-anordning.
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4. Setlige bestemmelser

a) Nir indehaveren af et korekort, der cr udstedt af en medlemsstat 1 overensstemmelse med dette bilag, har sin
saxdvanlige bopael i en anden medlemsstat, kan denne stat pifore kerckortet pitegninger, der er nedvendige af
administrative hensyn, under forudsztning af at den ogsd anfarer den slags angivelser pd dc kerckort, den selv
udsteder, samt at der er plads dertil,

b) Efter at have ridfert sig med Kommissionen kan medlemsstaterne tilfaje farver eller matkeringer, sisom stregkoder
og nationalitetsmarker, med forbehold af de avrige bestemmelser | dette bilag.

I forbindelse med gensidig ancrkendelse af karekort mé stregkoden ikke indeholde andre oplysninger end dem, der
allercde cr letleselige anfort pad ketekortet, eller som er nadvendige for at kunne udstede karekortet,
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EF-MODEL TIL KOREKORT

Side 1 KOREKORT (MEDLEMSSTAT)

PERMIS DE CONDUIRE ETAT MEMBRE\

6 PHOIC 4, 4.

- J

Side 2 1. Efternavn, 2. Fornavn(e), 3. Fedsclsdato og fadestcd, 4a. Udstedelsesdato, 4b. Udlpbsdato, 4c. Udstedt af, 5.
Koerckortnummer, 8. Bopzl, 9. Kategori (), 10. Udstedelsesdato for hver kategori, 11. Udlabsdato for hver kate-
gori, 12. Vilkér

/_-13,_] 9. 10. i 2. 1)

(14) . 3
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GE
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rig 52 Tl e D1F

8
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(') NB: Der vil blive tilfajer et pikiogram og en linje for kategori AM.
NB: »A2¢ vil blive fojct til sektionen vedrerende kategorier af motorcykler.
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EKSEMPEL PA KOREKORT EFTER EF-MODELLEN
BELGISK K@REKORT (il orientering) l{,
RIVBEWLIS KONINKRIJK BELGIE‘\
1. Steven

6. FOTO

2. Anne-Marie M.E.

3. 01.0473 D-53170 Bonn
4a. 01.07.96 4c. 8-9000 Gent
4b. 30.06.06

5. DA 003360

6 PHOTO

/
PERMIS DE CONDUIRE ROYAUME DE BELGIQU—E\
1. Quentin
2. Maria N.E.

3. 010473 B-7000 Mons
4a 01.07.96 4¢ 8-1180 Uccle
4t. 30.06.086

5. DA 003361

7' FNQaEﬁZW_._...

R T e —
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BILAG I

L. MINDSTEKRAV TIL KOREPROVER

Medlemsstaterne traeffer de nedvendige foranstaltninger for at sikre, at kerckortansagere har de fornedne kundskaber og
ferdigheder og udviser den adfard, der kra:ves for at fore ct motorkaretej. De praver, som anvendcs til at konstatere dette,
skal bestd af:

— en prave i kundskaber (teoretisk prove), og derefter

— en prove i fierdigheder og adferd (praktisk prave).

1 det falgende beskrives, hvordan praverne skal gennemfores.

21,

211

TEORETISK PROVE
Form
Den valgte form skal sikee, at ansegeren har den fornedne viden om de emner, der er anfert i punkt 2, 3 og 4.

Alle karekortansegere til en kategori, som har bestet den tcoretiske prove til en anden kategori, kan undtages fra
de felles bestemmelser i punkt 2, 3 og 4.

Felles indhold for alle karetgjskategorier

Der skal stilles spargsmdl inden for hvert af folgende punkter; indholdet og udformningen af de enkclte spargsmal
avetlades til medlemsstaterne:

Faerdselsreglerne:

— navnlig feerdselstavler, afmarkninger og signaler, vigepligt og hastighedsbegransninger.
Forcren:

— vigtigheden af drvigenhed og adfeerd over for andre trafikanter,

— opfattelses-, vurderings- og beslutningsevne samt ikke mindst reaktionstid og @ndringer i farerens adfeerd i
forbindclse med pavirkning af alkohol, narkotika, lzgemidlcr, sindsbevaegelse og trathed.

Vejen:

— de vigtigste principper for sikkerhedsafstand mellem keretojer, bremselengdc og for keretwjets stabiliter under
forskellige vejr- og vejforhald,

— risikomomenter ved kerslen i forbindelse med forskellige vejlorhold, navnlig deres skiften under forskellige
vejtforhold og pé forskellige tider af degnet,

~— de forskellige vejtypers s@rlige kendetegn og de lovbestemmelser, der galder for dem.
Andre trafikanter:

— sarlige risikomomenter pd grund af andre trafikanters manglende erfaring og de mest udsatte kategorier,
sisom bern, fodgzngere, cyklister og gangbesvaerede,

— risicl i forbindelse med forskellige keretajstypers bevagelser og kercegenskaber samt fercrnes forskellige
muligheder for udsyn.

Almindclige regler, forskrifter og andet:
— regler vedrorende de administrative dokumenter, som benyttelse af kerctojet kraver,

— almindelige regler for, hvotledes foreren skal forholde sig ved ulykkestilfzlde (advarsclsafmerkning og alarm),
og hvad den pigzldende i givet fald kan gore for at kommic trafikofre til hjxlp,

— sikkerhedsfaktorer i forbindelse med keretajet, dets belsning og befordring af personer.
Forsigtighedsreglcr, som skal iagttages, nir keretojet forlades.
Mekaniske forhold, som pavirker ferdselssikkerheden; ansegeren skal kunne opdage de mest almindelige fejl, isar

ved styretaj, hjulopheeng, bremser, dak, lyiter og tegngivningsapparater, refleksanordninger, forerspejle, forrude,
vinduesviskere, udstedningssystemet, sikkerhedsseler og lydsignalapparater.
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2.1.8. Koretejets sikkerhedsudstyr, herunder navnlig brug af sikkerhedsseler, nakkestostter og sikkerhedsudstyr 1l born.

2.1.9. Regler for keretojets benyttelse, som vedrorer respekten for miljoet (korrekt anvendelse af lydsignalapparater,
moderat braendstofforbrug, begransning af forurenende emissioner osv.),

3. Sarlige bestemmelser for kategori Al, A2 og A

3.1.  Obligatorisk kontrol af generel viden om:
3.1.1.  Anvendelse af beskyttende udstyr som handsker, stovler, motorcykeltaj og styrthjclm.
3.1.2. Motorcyklisters synlighed for andre trafikanter.

3.1.3. Risikofaktorer i forbindelse med forskellige vejforhold, som naxvnt i det foregiende, med swtlig opmarksomhed
tettet mod glatte overflader som kloakdacksler, vejmarkeringer som f.eks. linjer, pile og sporvognsskinner.

3.1.4. Mekaniske forhold i forbindelse med fardselssikkerhed, som beskrevet i det foregdende, med sarlig opmaerk-
somhed rettet mod kontake til motorstop, oliestand og kede.

4. Sarlige bestemmelser for kategori C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E

41.  Obligatorisk kontrol af generel viden om:

4.1.1. Regler om kore- og hviletid som fastlagt i Ridets forordning (E@F) nr. 3820/85 af 20. december 1985 om

harmonisering af visse bestemmelser pd det sociale omride inden for vejtransport (') samt om anvendelse af

kontrolapparat som fastlagt i Radets forordning (E@F) nr. 3821/85 af 20. deccmber 1985 om kontrolapparatet
inden for vejtransport (%),

4.1.2. Regler for den pigxcldende transporttype: varer eller passagerer.
4.1.3, Koretojs- og transportdokumenter, som kra:ves ved national og international godskerscl og personbefardring.

4.1.4. Forholdsrcgler i forbindelse med ulykkestilfelde; viden om, hvad der skal gares i dlfelde af en ulykke eller
lignende, herunder nedhjzlp som f.cks. evakuering af passagerer og grundlaggende kendskab til forstchjalp.

4.1.5. Forholdsregler ved afmontering og montering af hjul.

4.1.6. Bestemmoclser vedrarende vaegt og mél samt regler for hastighcdsbegransere.

4.1.7. Begransninger af synsfeltet pd grund af kerctojets udformning.

4.1.8, Evne til at l=se vejkort og planlagge en rute, herunder brug af elektroniske navigationssystemner (valgfrit).

4.1.9. Sikkerhedsfaktorer i forbindelse med keretojets lesning: kontrol af lasten (placering og fastgerelse), problemer
med forskellige typer last (feks. vasker, hengende last,...), lasning og aflesning af varcr samt anvendelse af
laesseudstyr (kun kategori C, CE, C1 og CIE).

4.1.10. Farerens ansvar ved passagerbcfordring, passagerernes komfort og sikkethed, befordring af bern, nedvendige
kontroller for korslen; alle slags busser ber indgd i den teoretiske prove (busser til offentlig transport, langturs-
busser, busser med specialmdl, ..} (kun kategori D, DE, D1 og DIE).

42.  Obligatorisk kontrol af generel viden om felgendc yderligere bestemmelser vedrorende kategori C, CE, D og DE:

4.2.1. Principperne for opbygning og funktion af forbreendingsmotorer, vasker (f.eks. motorolie, kolervieske, sprinkler-
vaske), brandstofsystemet, det clektriske system, tzndingen, transmissionssystemet (kobling, gearkasse osv.).

(') E¥T L 370 af 31.12.1985, 5. 1. Ophaevet ved Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 561/2006 (EUT L 102 af 11.4,2006, 3. 1),

() EFTL370af31,12.1985, 5. 8. Scnest ndret ved forordning (EP) nr. 561/2006.
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4.2.2. Smering oy frostsikring.
4.2.3. Principperne for opbygning, montering, korrekt anvendelse og vedligeholdelse af dak.

4.2.4. Principperne for forskellige typer bremsesystemer og hastighedsbegransere, disses funktion, vigtigste dele, tilslut-
ning, betjening og daglige vedligcholdelse samt betjening af blokeringsfri bremser.

4.2.5. Princippernc for forskellige typer sammenkoblingssystemer, disses funktion, vigtigste dele, tilslutning, betjening og
daglige vedligeholdelse (kun kategori CE og DE).

4.2.6. Metode til fejlfinding ved driftsfejl.
4.2.7. Forcbyggende vedligeholdelse af karetajer og nedvendige lebende reparationer.

4.2.8. Torerens ansvar for sd vidt angdr modtagelse, transport og Jevering af gods ifolge de aftalte betingelser (kun kate-
gori C og CE).

B. PRAKTISK PROVE

5. Koretojet og dets udstyr

5.1.  Korsel med et koretoj med manuclt gear er betingert af en bestdet praktisk preve i et koretej med manuclt gear.

Bestdr ansegeren den praktiske prove i et koretpj med automatgear, anfpres dette p det korekort, som udstedes
pd grundlag af praven. Karekort, der indeholder denne angivelse, kan kun benyttes til korsel med koretsjer med
automatgcar.

Ved et »karetaj med automatgear« forstds et karetaj, hvori fareren ikke har andre midler end speederen og brem-
serne til gradvis at variere den del af motorkraften, der overferes til koretojets hjul.

52, Korctajer, der anvendes til praktiske prover, skal opfylde nedenstiende mindstekrav. Medlemsstaterne kan fast-
satic strengere krav eller tilfaje flere.
Kategori Al:
Motorcykel af kategori Al uden sidevogn med et slagvolumen p4 mindst 120 ¢m?, som kan opni en hastighed
pd mindst 90 km/t,
Katcgori A2:

Motorcykel uden sidevogn med et slagvolumen pd mindst 400 cm? og en effekt pd mindst 25 kW.

Kategori A:

Motorcykel uden sidevogn med ct slagvolumen pd mindst 600 cm? og en effekt pd mindst 40 kW,

Kategori B:

Firehjulet koretoj af katcgori B, som kan opnd en hastighed pi mindst 100 kmjt.

Katcgori BE:

Enhed bestiende af et pravekoretoj af katcgori B og et pihengskaretoj med en tilladt totalmasse pd mindst
1 000 kg, som kan opni en hastighed pd mindst 100 kmft, og som ikke henherer under kategori B; pahangske-
retojets lastrum skal vaere en lukket vognkasse, som cr mindst lige sd hej og bred som motorkeretojet; den
lukkede vognkasse kan ogsd veere lidt smallere end motorkerctojet under forudsztning af, at udsynet bagud kun
cr muligt ved brug af de udenders bakspejle pi motorkeretajet; pihengsvognen skal have en faktisk totalmassc
pd mindst 800 kg.

Katcgori B1:

Quadricykel med motor, som kan opni cn hastighed pd mindst 60 kmt,
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Kategori C:

Koretaj af kategori C med en tilladt totalmasse pd mindst 12 000 kg, en lengde pg mindst 8 m og en bredde pd
mindst 2,4 m, som kan opni en hastighed pi mindst 80 kmjt; med ABS-bremser og med en gearkassc med
mindst otte gear til fremadkersel og fartskriverudstyr i henhold til forordning (EGF) nr. 3821/85; lastrummet skal
vare en lukket vognkasse, som er mindst lige s& hej og bred som farerhuset; koretojet skal have en faktisk total-
massc pd mindst 10 000 kg.

Kategori CE:

Enten et leddelt koretaj eller en enhed bestdende af et kategori C-provekoretoj og ct pihangskorctoj, som er
mindst 7,5 m lang; bade det leddelte karetoj og enheden skal have en tilladt totalmassc pd mindst 20 000 kg, en
lzngde pi mindst 14 m og cn bredde pi mindst 2,4 m og skal kunne opnd en hastighed pd mindst 80 km/t samt
have ABS-bremser og en gearkasse med mindst otte gear til fremadkerscl og fartskriverudstyr i henhold til
forordning (E@T) nr. 3821/85; lastrummet skal vacre en lukket vognkasse, som er mindst lige si hej og bred som
forerhuset; bide det leddelte karetaj og enheden skal have en faktisk totalmasse pd mindst 15 000 kg.

Kategori C1:

Kerctoj af kategori C1 med en tilladt totalmasse p4 mindst 4 000 kg og en lengde pd mindst 5 m, som kan opnd
cn hastighed pa mindst 80 kmt; med ABS-bremser og fartskriverudstyr i henhold til forordning (EQF) nr. 3821/
R5; lastrummet skal vare en lukket vognkasse, som er mindst lige s3 hej og bred som fererhuset.

Kategori C1E:

Enhed bestiende af et kategori Cl-provckerctej og ct pihmngskaretoj med en tilladt totalmasse pd mindst
1 250 kg; enheden skal vare mindst 8 m lang og kunne opnd en hastighed pd mindst 80 km/t; pihzngskercto-
jets lastrum skal vzre en lukket vognkasse, som er mindst lige s4 hej og bred som forethuset; den lukkede vogn-
kasse kan ogsd vaere lidt smallerc end farcrhuset under forudseetning af, at udsynet bagud kun er muligt ved brug
af de udendors bakspejle pd motorkerctajet; pihacngsvognen skal have en faktisk totalmasse pd mindst 800 kg.

Kategori D:
Keretaj af kategori D med en lzngdc pd mindst 10 m og en bredde pd mindst 2,4 m, som kan opnd cn hastighed
p& mindst 80 km(t; med ABS-bremser og fartskriverudstyr i henhold til forordning (EQF) nr, 3821/85.

Kategori DE:

Enhed bestiende af et kategori D-provekeretej og ct pihengskaretej med en tilladt totalmasse pd mindst
1 250 kg og en bredde pd mindst 2,4 m, som kan opn en hastighed pd mindst 80 kmjt; pahamgskeretojets
lastrum skal vere en lukket vognkasse, som er mindst 2 m hej og 2 m bred; pihaengsvognen skal have en faktisk
totalmasse p& mindst 800 kg.

Kategori D1:

Korctej af kategori D1 med en tilladt totalmassc pd mindst 4 000 kg og en lzngde pi mindst 5 m, som kan opnd
en hastighed pd mindst 80 km/t; med ABS-bremser og fartskriverudstyr i henhold til forordning (E@T) nr. 3821/
85.

Kategoti D1E:

Enhed bestdende af et katcgori Dl-provekoretoj og et pihxngskerctaj med en tlladt totalmasse pd mindst
1 250 kg, som kan opnd en hastighed pd mindst 80 km/t; pihangskeretojets lastrum skal vare en lukket vogn-
kasse, som er mindst 2 m hej og 2 m bred; pdhangsvognen skal have en faktisk totalmasse pd mindst 800 kg.
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Provekoretojer til kategori BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E, som ikke overholder ovenstdende mindsiekrav,
men som var i brug p4 eller for ikrafttredelsesdatoen for dette direktiv, kan stadig anvendes i en periode p3 hojst
ti 4r efter denne dato. Kravenc til prevckerctojers vagt under korepraven skal senest veere gennemfort i medlems-
staterne 10 &r efter ikrafteradelsesdatoen for Kommissionens direktiv 2000/56/EF ():

6. Praktisk prave for kategori A1, A2 og A
6.1.  Klargaring og teknisk kontrol af kevetgjers stand af betydning for feerdselssikkerheden

Anspgere skal demonstrere, at de er i stand til at forberede sig pé sikker karsel, ved at opfylde (plgende krav:
6.1.1. Tilpasning af beskyttende udstyr som handsker, stavler, mororcykeltaj og styrthjelm.

6.1.2, Gennemforelse af vilkdrlig afprevning af: dack, bremser, styretaj, kontake til motorstop (hvis muligt), kade, olie-
stand, lygter, refleksanordninger, tegngivningsapparater og lydsignalapparater.

6.2.  Konirol af serlige manavrer of betydning for feerdselssikkerheden
6.2.1. Sla motorcyklens stattcben til og fra samt trekke den bort uden brug af motor ved at gd ved siden af koretgjet,
6.2.2. Parkere motorcyklen ved at anbringe den pd stettebener.

6.2.3. Mindst to manwvrer, som skal udferes ved lav hastighed, herunder en slalommanevre; dissc manevrer sigter pa at
efterprove hindtering af kobling og bremse, balance, orienteringsevne, placering pd motorcyklen og feddernes
placering pé fodhvilerne.

6.2.4. Mindst to manevrer, som skal udferes ved hojere hastighed; heraf skal en manavre udfores i 2. eller 3. gear ved
en hastighed pd mindst 30 kmft, og cn manevre med henblik p at undvige en forhindring skal udfares ved en
hastighed pd mindst 50 km/t; dissc manevrer sigter pa at efterprove placering pd motorcyklen, oricnteringsevne,
balance, styreteknik og gearskift.

6.2.5. Bremsning: der skal gennemfores mindst to bremsemanavrer, herunder en nwdbremsning ved cn hastighed pa
mindst 50 km/t; disse manevrer sigter pi at cfterprave hindtering af for- og baghjulsbremse, orienteringsevne og
placcring pd motorcyklen.

Dc sxrlige manavrer, som er navnt i punkt 6.2.3-6.2.5, skal vaere indfert senest fem ar efter ikrafttraedelsen af
direktiv 2000/56/EF.

6.3.  Adferd i trafikken

Ansogeren skal pd betryggende vis kunnc foretage alle falgende manovrer i normale trafiksituationer under iagtta-
gelsc af de nadvendige forsigtighedsregler:

6.3.1. Forlade en parkeringsplads, fortsztte korslen efter et stop i trafikken, kerc ud fra en udkersel.
6.3.2. Korsel pd lige vejstrakninger; passere modkarende keretgjer, herunder i snaevre passager.
6.3.3. Kore rundt om hjprner.

6.3.4. Kryds: karc frem til og passere vejkryds og forgreninger.

6.3.5. Retningsskift: svinge til hojre og venstre; skifte vognbane.

6.3.6. Kore ind pafaf motorvej eller lignende (hvis det findes): tilkarsel i accelerationssporet; frakersel i decelerations-
sporet.

6.3.7. Overhaling[forbikersel: overhaling af anden wafik (om muligt); kersel langs forhindringer, f.eks. parkerede biler;
(eventuelt) blive uverhalet af anden trafik,

6.3.8. Sarlige vejtyper (hvis de findes): rundkersler, jernbancoverskaringer; spotvogns-fbusstop; fodgangerovergange:
op-/nedkersel ad lange stigende/faldende vejstrazkninger.

6.3.9. Treffe de nodvendige foranstaltninger, ndr keretojet forlades.

(') EFTL 237 af 21.9.2000, 5, 45 (Kommissionens dircktiv 2000/56/EF af 14. september 2000 om andring af Ridets direktiv 91/439/EQF om
karekort,
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7. Praktisk pragve for kategori B, B1 og BE
7.1, Klargaring og teknisk kontrol af karetajets stand af betydning for fardselssikkerheden

Ansagere skal demonstrere, at de er i stand til at forberede sig pd sikker korsel, ved at opfylde folgende krav:
7.1.1.  Nedvendige reguleringer af saedet for at opnd korrckr kerestilling.
7.1.2. Regulering af forerspejle, sikkerhedsseler og nakkestatter, hvis de findes.
7.1.3.  Kontrol af derencs lukning,

714, Gennemforclse af vilkddig afprevning af dak, styretaj, bremser, vasker (feks. motorolic, kelervaeske,
sprinklervaeske), lygter, reflcksanordninger, tegngivningsapparater og lydsignalapparater.

7.1.5. Kontrol af sikkerhedsfaktorcr vedrorende belasning af keretojet: vognkasse, presenninger, darc til lastrum, sikring
af farerhus i last stilling, lessemetode og fastigarelse af lasten (kun kategori BE).

7.1.6. Kontrol af koblingsmekanismen, bremser og elektriske forbindelser (kun kategori BE).

7.2. Kategori B og B1: kontro] af seerlige manavrer af betydning for faerdselssikkerheden

Et udvalg af de falgende manevrer kontrolleres (mindst to manevrer for de firc punkter, herunder en manevre i
bakgear):

7.2.1.  Bakke ligeud eller bakke hejre eller venstre rundt om et hjorne og samtidig forblive i den rigtige vognbanc.
7.2.2. Foretage vending ved at bakke og kere frem,

7.2.3. Parkere koretojet og forlade en parkcringsplads (parallcl, skrd eller vinkelrct ved at bakke eller kere frem, savel pd
jevn som pa stigende og faldende vej).

7.2.4. Foretage pracis opbremsning; cn hird nudbremsning er dog ikke obligatorisk,

7.3, Kategori BE: kontrol af seerlige manavrer af betydning for ferdselssikkerheden

7.3.1. Sammenkoble og frakoble, eller frakoble og sammenkoble, motorkerctej og pihangskerctej; i lobet af denne
manevre skal kerctejet og pihzngsvognen st side om side (dvs. ikke pa cn linje).

7.3.2. Bakke i en kueve, hvis krumningsradius det overlades til medlemsstaterne at fastsaette,

7.3.3.  Parkere sikkert med henblik pd lxsningfaflasning.

7.4, Adferd i wafikken

Ansggcren skal pd betryggende vis kunne foretage alle falgende manevrer i normale trafiksituationer under iagtea-
gelse af de nedvendige forsigtighedsregler:

7.4.1. Forladc cn parkeringsplads, fortsztte kerslen efter et stop i trafikken, kerc ud fra en udkerscl.
7.4.2. Kersel pi lige vejstrckninger; passere modkerende keretojer, herunder i snavre passager.
7.4.3.  Kerc rundt om hjerner.

7.4.4. Kryds: korc frem til ug passere vejkryds og forgreninger.

7.4.5.  Retningsskifi: svinge til hejre og venstre; skifte vognbane.

7.4.6. Kore ind pafaf motorvej eller lignende (hvis det findes): tilkersel i accelerationssporet; frakersel i decelerations-
sporct.

7.4.7. Overhaling[fotbikersel: overhaling af anden trafik fom muligt); kerscl langs forhindringer, feks. parkcrede biler;
(eventuclt) blive overhalet af anden trafik,

74.8. Sarlige vejtyper (hvis de findes): rundkersler, jernbaneoverskaringer, sporvogns-jbusstop, fodgxngeroveryange,
op-/nedkarsel ad lange stigende/faldende vejstrackninger,

7.4.9. Traffe de nedvendige foranstaltninger, nir keretojet forlades.
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8. Praktisk preve for kategori C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og DI1E
8.1,  Klargaring og teknisk kontrol af kevetajets stand of betydning for ferdselssikkerheden

Ansagere skal demonstrere, at de er i stand til at forberede sig pa sikker kursel, ved at opfylde fplgende krav:
8.1.1. Nodvendige reguletinger af sadet for at opni korrekt kercstilling.
8.1.2. Regulering af forerspejle, sikkerhedsseler og nakkestotter, hvis de findes.
8.1.3. Vilkirlig kontrol af dxck, styrctaj, bremser, lygter, refleksanordninger, tegngivningsapparater og lydsignalapparater.

8.1.4. Xontrol af servobremse og servostyring; kontrollere tilstanden af hjul, hjulbolte, staenklapper, forrude, vinduer og
vinduesviskere, vasker (f.cks. motorolie, kolervaske og sprinklervaeske); kontrollere og anvende instrumentbraet,
herunder fartskriverudstyr i henhold til forordning (E@F) nr. 3821/85.

8.1.5. Kontrollere lufuryk, tryklufibeholdere og hjulophang.

8.1.6. Kontro! af sikkerhedsfaktorer vedrorende belmsning af keretojet: vognkasse, presenninger, dere til lastrum,
{eventuel) lazssemekanisme, sikring af forerhus 1 13st stilling, lessemetode og fastgarelse af lasten (kun kategori C,
CE, C1 og C1E).

8.1.7.  Kontrol af koblingsmekanismen, bremser g elektriske forbindelser (kun kategori CE, CIE, DE og DIE).

8.1.8. Vare i stand til a1 tage serlige forholdsregler i forbindelse med karetajets sikkerhed; kontrol af vognkassen, derc,
nedudgange, ferstehj=lpsudstyr, brandslukningsudstyr og andet sikkerhedsudstyr (kun kategori D, DE, DI
og D1E).

8.1.9. Lase ct vejkort og planlegge cn rute, herunder brug af elektroniske navigationssystemer (valgfrit),

8.2.  Kontrol af seerlige manavrer af betydning for ferdselssikkerheden

82.1. Sammenkoble og frakoble, eller frakoble og sammenkoble, motorkeretaj og pihangsvogn eller sattevogn (kun
kategori CE, CIE, DE og D1E); i lebet af denne manpvre skal koretejel og pahangskoretojet std side om side
{dvs. ikke pi en linje).

8.2.2. Bakke i en kurve, hvis krumningsradius overlades til medlemsstaterne.

8.2.3.  Parkere sikkert med henblik pd laesningfaflesning ved en lesserampe, platform eller lignende (kun kategori C, CE,
C1 og CIE).

8.2.4. Parkere for at lade passagerer stige sikkert pd og af bussen (kun katcgori D, DE, D1 og D1L).

83.  Adfaerd i trafikken

Ansegeren skal pd betryggende vis kunne foretage alle falgende mangvrer i normale wafiksituationer under iagtta-
gelsc af de nedvendige forsigtighedsregler:

8.3.1. Forlade en parkeringsplads, fortsztte kerslen efter et stop i trafikken, kore ud fra en udkersel.
8.3.2. Korsel pi lige vejstrakninger; passere modkarende karetajer, herunder i snaevre passager.
8.3.3, Kere rundt om hjerner.

8.3.4. Kryds: kere frem til og passere vejkryds og forgreninger.

8.3.5. Retningsskift: svinge til hojre og venstre; skifte vognbane.

8.3.6. Kore ind pdfaf motorvej cller lignende (hvis det findes): tilkorse) i accelerationssporet; frakersel i decelerations-
sporet.

8.3.7. Overhalingfforbikersel: overhaling af anden trafik (om muligt); kersel langs forhindringer, f.eks. parkerede biler;
{eventuclt) blive overhalet af anden trafik.
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8.3.8. Sarlige vejtyper (hvis de findes): rundkersler, jernbancoverskaringer, sporvogns-fbusstop, fodgangerovergange,
op-/nedkarsel ad lange stigende/faldende vejstrakninger.

8.3.9. Traffc de nedvendige foranstaltninger, ndr keretojet forlades.

9. Bedemmelse af den praktiske prove

9.1.  Bedommelsen galder i alle korselssituationer den ubesvaerethed, hvormed ansageren benytter karctajets forskel-
lige bejeningsapparater, og dennes evne til, under iagttagelse af fardselssikkerheden, at fardes i erafikken, Hele
proven skal give den kereprovesagkyndige indtryk af sikkerhed. Alle kerselsfejl og cnhver form for risikabel
adferd, som bringer prevckerctejets, passagercrnes eller andre trafikanters umiddelbare sikkerhed i fare, medfarer,
uanset om de krasver indgreb fra den kerepravesagkyndiges cller ledsagerens side, at proven ikke bestds. Den
korcprovesagkyndige kan imidlertid frit afgore, om den praktiske prove skal fuldfares eller ikke.

Provesagkyndige skal uddannes til at foretage en korrekt bedommelse af ansegerens cvne til at kerc sikkert. Lt af
medlemsstaten godkend: organ skal fare kontrol og tilsyn med de prevesagkyndiges arbejde med henblik pd at
sikre en korrekt og konsekvent bedammelse af fejl i overensstemmelse med de i dette bilag fastsatte normer.

9.2.  Ved bedommelsen bar de provesagkyndige vare sarligt opmarksomme p, om en ansager udviser en defensiv
og social kerselsadfzrd. Det giver et indtryk af den generelle korestil, og den provesagkyndige ber tage dette med
i betragtningerne ved den samlede bedommelse af ansegeren. Kriterierne omfatter tilpasset og resolut (men sikker)
karsel, som tager hensyn til vej- og vejrforhold, anden trafik, andre trafikanters intcresser (isxr de mest udsatte)
samt forudseenhed.

9.3,  Den prevesagkyndige bedsmmer endvidere ansegeren pé folgende punkter:

9.3.1. Beherskelse af koretejet, herunder rigtig anvendelse af sikkerhedssele, forerspejle, nakkestotte og sade; rigtig
anvendelse af lygter og andet udstyr; rigtig betjening af kobling, gear, speeder, bremser (herunder tredje bremsesy-
stem, hvis det findes) og styretej; beherskelse af keretojer under forskellige forhold og ved forskellige hastigheder;
stabil placering pa vejbanen; koretojets vagt, dimensioner og egenskaber; lastens vagt og art (kun kategori BE, C,
CE, €1, C1E, DE og D1E); passagerers komfort (kun kategori D, DE, D1 og D1E) (ingen hurtig acceleration, jevn
kerse! og ingen hirde opbremsninger).

9.3.2. Pkonomisk og miljevenlig kersel under hensyntagen til omdrejningstallet, gearskift, bremsning og acceleration
(kun kategori BE, C, CE, C1, C1E, D, DE, D1 og D1E).

9.3.3.  Orienteringscvne: i alle retninger, rigtig anvendelse af spejle samt orientering pi langt, mellemlangt og naert hold.

9.3.4. Forkerselsret/vigepligt: forkerselsret i kryds og ved forgreninger, vigepligt i andre situationer (feks. ved retnings-
skift, vognbaneskift, serlige manavrer).

9.3.5. Korrekt placering pa vejen: rigtig placering pd vejen, i vognbaner, i rundkersler, ved kersel rundt om hjurner,
passcnde til et karetojs type og kereegenskaber, rettidigt positionsskift.

9.3.6. Afstand: holde passende afstand til forankerende og til siden, holde passende afstand fra andre trafikanter.

9.3.7. Hastighed: ingen overskridelse af hastighedsgranserne, tilpasse farten til vejr- oy trafikforhold og i givet fald til
nationale hastighedsgrasnser, korsel med en hastighed, som muligger opbremsning inden for et synligt og frit
stykke af vejen, tilpassc hastigheden il tilsvarende trafikanters generelle hastighed.

9.3.8. Lyssignaler, fxrdsclstavler og andre forhold: korrekt adfaerd ved lyssignaler, adlyde anvisninger fra personcr, som
dirigerer facrdslen, korrekt adferd ved fardselstavler (forbud eller pabud), tage passcnde forholdsregler ved vejaf-
merkninger.

9.3.9. Tegngivning: give tegn, hvor nedvendigt, pd en korrekr og rcttidig made, korrekt angivelse af retning, tage
passende forhaldsregler ved tegngiving fra andre trafikanter.

9.3.10. Bremsning og stop: rettidig deceleration, bremsning og stop efter omstzndighederne, forudseenhed, anvendelse af
de forskellige bremsesystemer (kun kategori C, CE, D og DE); anvendelsc af andre fartbegransende systemer end
bremser (kun for kategori C, CE, D og DE).
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10.  Prevens varighed
Béde provens varighed og den afstand, som tilbagelegges, skal viere tilstrekkelige til, at dc i punkt B i dette bilag
foreskrevne fxrdigheder og adfeerdsformer kan bedammes. Den kerselstid, der afsattes til den praktiske prave,
mi under ingen omstzndigheder vare under 25 minutter for kategori A, Al, A2, B, Bl og BE og 45 minutter
for de ovrige katcgorier. Perioden omfatter ikke modtagelse af ansegeren, forberedelse af koretejet, teknisk kontrol
af keretajet for si vidr angir fardsclssikkerhed, szrlige manavrer eller meddclelse om resultatet af den prakiske
preve.
11.  Hvor finder praven sted?

Den del af praven, som gelder bedemmelsen af szrlige manovrer, kan foregd pd en swrlig provebane. Den del af
preven, som gelder adfeerd i trafikken, skal s& vidt muligt finde sted pd landeveje, motortrafikveje og motorveje
{eller lignendc) samt pa alle typer veje i byen (beboelseskvarterer, omrader med 30 og 50 kmft, gennemfartsveje),
idet disse skal kunne frembyde de forskellige typer vanskeligheder, en forer af et motorkeretej kan komme ud for.
Det vil veere hensigtsmassigt, hvis proven kan afholdes under forhold med skiftende trafiktxthed. Koretiden pa
vejen bor anvendes aptimalt il at bedemme ansegerens adferd i alle de forskellige trafikomrdder, man kommer
ud for, med serlig vaegt pd overgangen mellem omraderne.

1. KUNDSKABER, FAERDIGHEDER OG ADFARD I FORBINDELSE MED KORSEL MED MOTORK@RETO]

Enhver forer af et motorkeretaj skal tl enhver tid vecre i besiddelse af de kundskaber og ferdigheder og udvise den
adferd, der er beskrevet under punkt 1-9 i det foregiende, for ar gare ham i stand til:

— at opfatte de farer, som vpstir i trafikken, og bedomme deres alvor,

at beherske koretojer, sa farlige situationer undgis, og reagere hensigtsmassigt, hvis sddanne situationer opstdr,

at ovetholde fardselsreglerne, iser dem, hvis formal cr at forhindre trafikulykker og sikre en jevn afvikling af
trafikken,

at opdage de vigtigste tekniske fejl ved sit koretwj, is@r fejl, som bringer sikkerheden i farc, og sarge for en hensigts-
massig afhjxlpning heraf,

at vere opmarksom pa alle forhold, som pévirker fercrens adfard (alkohol, tracthed, nedsat synsevne osv.), siledes at
han bevarer den fulde brug af de evner, ferdselssikkerheden kraever,

— ved hensynsfuld optraeden ar bidrage til andre trafikanters sikkerhed, herunder navnlig de svageste og mest udsatte,

Medlemsstaterne kan trffe passende foranstalninger for at sikre, at forere, som ikke lengere besidder de kundskaber,
fardigheder og den adferd, der er angivet i punkt 1-9, kan f& genopfrisket disse kundskaber og ferdigheder og fremover
vil udvise den adfzrd, der kraves for at fore et motorkeret).
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BILAG Il
MINDSTEKRAV MED HENSYN TIL FYSISK OG PSYKISK EGNETHED TIL AT FORE MOTORKORETQ]

DEFINITIONER

1. [dettc bilag inddcles forernc i to gruppet:

1.1. Gruppe 1:
forere af keretojer i kategori A, A1, A2, AM, B, B1 og BE.

1.2. Gruppe 2:
farerc af karctajer i kategori C, CE, C1, ClE, D, DE, D1 og DIE.

1.3, Det kan fastszettes i den nationale lovgivning, at dette bilags bestemmelser for farere i gruppe 2 galder for ferere af
kerctajer i katcgori B, der anvender deres korekort i erhvervsmassigt sjemed (forere af hyrevogne, ambulancer
mv.).

2. Herefter klassificeres enhver, der anmoder om udstedelse eller fornyelse af kerekort, i den gruppe, som vedkom-
mende kommer til at tilhpre, nir kerekortet er udsteds eller fornyet,

LAGEUNDERS@OGELSER

3. Gruppel
Ansegerne skal underkastes en laegeundersogelse, hvis det i forbindelse med de formaliteter, der kraves gennemfort,
ellec under de prover, de skal aflegge, inden de ethverver kerckort, viser sig, at deres evne til at fore mototkpretyj
er nedsat af en af de grunde, der er omhandlet i dette bilag.

4, Gruppe 2
Ansegerne skal underkastes en legeundersagelse inden udstedelsen af deres forste kerekort, og fercrnc skal
derefter ved hver fornyclsc af kerckortet undersages i overensstemmelse med den gzldende nationale ordning i den
medlemsstat, hvor de har deres sedvanlige bopel.

5. Medlemsstaterne kan opstille strengere standarder end foreskrevet i dette bilag for udstedelse og fornyelse af kere-
kort.

SYNET

6. Den, der ansager om kerekort, skal undersoges med henblik pd at sikre, at vedkommendes synssans er tilstrakkelig
god til, at han kan ferc motorkeretej. Er der grund til at nare formodning om, at ansegerens syn ikke er tilstrackke-
ligt godt, skal han undersoges af en kompetent legelig myndighed. 1 undersagelsen skal der navnlig legges viegt pd
synsstyrken, synsfeltet, synsevnen i tusmerke og fremadskridende pjensygdornme.
Intraokulere linser betragtes ikke som korrigerende linser i dette bilags forstand.

Gruppe 1

6.1. Den, der anseger om udstedelse cller fornyelse af kerekort, skal, eventuelt med korrigerende linser, have en bino-
kular synsstyrke pd mindst 0,5 pd de to gjne tilsammen. Korekort md hverken udstedes cller fornyes, hvis det under
lzgeundersegelsen har vist sig, at vedkommendes synsfelt er under 120¢ i det horisontale plan, medmindre der i
ganske saerlige tilfaelde kan dispenseres herfra pd grundlag af en laegelig vurdeting og en praktisk prave med positivt
resultat, efler at hans syn af andre drsager er sidant, at hans evne til at fore motorkerctej pa betryggende vis er
nedsat. Konstateres der, eller gives der oplysning om en fremadskridende wjensygdom, kan kerckort udstedes eller
fornyes pa betingelse af, at vedkommende javnligt undersages af en kompetent l=gelig myndighed.

6.2. Den, der anseger om udstedelsc cllcr fornyelse af karekort, og som har totalt funktionclt tab af synsevne pd det ene

gje, eller som kun bruger det ene gje, f.eks. i tilfelde af dobbeltsyn (diplopi), skal have en synsstyrke p3 mindst 0,6,
eventuclt med korrigerende linser. Den kompetente lacgelige myndighed skal attestere, at dette monokulxre syn har
eksisteret si lznge, at vedkommende har vennet sig til det, samt at synsfeltet p4 det raske gje er normalt.
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Gruppe 2

6.3. Den, der ansager om udstedelse eller fornyelse af korekort, skal, eventuelt med korrigerende linser, have en syns-
styrke pd mindst 0,8 pa det bedste vje og mindst 0,5 pa det dirdigstc oje. Er vaerdierne pd 0,8 og 0,5 opndet ved
hjeelp af korrigerende linser, skal den ikke-korrigerede synsstyrke pa hvert af sjnenc veere 0,05, eller korrektionen af
den mindst kreevede synsstyrke (0,8 og 0,5) skal vaere opndet ved hjeclp af brilleglas, hvis styrke ikke mé overstige
plus eller minus otte dioptrier, eller ved hjzlp af kontakilinser (ikke-korrigeret syn = 0,05). Korrektionen skal kunne
tales godt. Kerekort md hverken udstedes cller fornyes, hvis ansegeren eller fareren ikke har et normalt binokulart
synsfelt, eller hvis han lider af dobbeltsyn (diplopi).

H@RELSEN
7. Kerekort kan udstedes cller fornyes for ansegere og forere i gruppe 2 pa grundlag af en udualelse fra de kompetente
legelige myndigheder; ved lazgeundersagelsen skal der tages hensyn til kompensationsmulighederne.

BEVAGELSESHAMMEDE

8. Karekort md hverken udstedes cller fornyes for ansegere og forere, der lider af sygdomme cller deformiteter i beva-
geapparatet, som gor det risikabelt, at vedkommende forer motorkerctoj.

Gruppe 1

8.1. Der kan cfier udtalelse fra en kompetent logelig myndighed eventuelt udstedes korekort med swerlige klausuler ¢l
fysisk handicappede ansagerc og forere. Udtalelsen ska] vare baseret pd en medicinsk vurdering al den pégzldendes
sygdom eller deformitet og om nadvendigt pd en praktisk prove; den skal suppleres med en angivelse af, hvordan
keretwjet kan vare tilpassct fereren, og det skal endvidere anferes, at der skal anvendes ortopadisk protese, hvis det
konstateres, at korslen ved brugen af en sidan kan ske pd betryggende vis.

8.2. Kerekort kan udstedes cller fornyes for ansegere med en fremadskridende sygdomstilstand, séfremt vedkommende
jvnligt kontrolleres med henblik pd at konstatere, om han stadig kan fore motorkerctej pi betryggende vis.

Korekort kan udstedes eller fornyes uden krav om regelmaessig lagekontrol, nir handicappet er stabiliseret.

Gruppe 2

8.3. Decn kompetente lagelige myndighed tager behorigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet med at forc dc
motorkeretajer, der indgir i dennc gruppe.

HJERTE- OG KARSYGDOMME

9. Sygdomme, der kan medfere, at den, der anmoder om udstedelsc cller fornyelse af korekort, udsattes for pludselige
svigt i hjerte- og kredslabssystemet, der kan bevitke en pludsclig andring af hjernevitksomheden, udger en ristko
for facrdselssikkerheden,

Gruppe 1
9.1. Korekort md hverken udstedes til eller fornyes for ansagere, der lider af alvorlige forstyrrelser i hjerterytmen.

9.2, Kerekort kan, pd grundlag af en lzgeerklacring, udstedes 1l eller fornyes for ansagere og forere, der anvender pace-
maker, sifremt der gennemfores regelmacssig legekontrol.

9.3. Udstedelsc cller fornyelse af kerckort til ansegere og forere, der lider af blodtryksforstyrrelser, kan ske efter vurde-
ring af de mvrige resultater af en underspgelse, eventucllc tilknyttede komplikationcr og den risiko, disse udger for
ferdselssikkerheden.

9.4. Generelr mi kerekort hverken udstedes til eller fornyes for ansegere og forere, der lider af angina pectoris, ndr de
et i hvile eller ved sindsbevagelse. Udstedelsc clicr fornyelse af karekort til anssgere og forere, der har haft hjertein-
farke, kan kun finde sted pa grundlag af en lageerklzring og eventuelt med krav om regelmassig lagekontrol,
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Gruppe 2

9.5. Den kompetente legelige myndighed tager beherigr hensyn til de yderligere risici, der er forbundet med at fore de
motorkeretgjer, der indgdr i denne gruppe.

SUKKERSYGE

10.  Kerekort kan pd grundlag af en lacgeerklaring udstedes til eller fornyes for ansegere og forere, der lider af sukker-
syge, sdfremt der gennemfores regelmacssig lcgekontrol afpasset efter hverr enkelt tilfalde.

Gruppe 2

10.1. Ansmgerc og forere i denne gruppe, der lider af en sukkersyge, der krever insulinbehandling, kan hverken fa udstedt
eller fornyet karekort, undeagen i helt speciclle tilfzlde, nir der foreligger en beharigt begrundet laegeerklaring, og
sifremt der gennemfores regelmassig lagckontrol.

NERVESYGDOMME

11.  Kerekort kan hverken udstedes ul eller fornycs for ansegere og ferere, der lider al en alvorlig nervesygdom,
medmindre anmodningen underbygges af en legeerklering.

T denne henseende skal der tages hensyn til de funktionsmeassige muligheder af og prognosen for nervemassige
forstyrrelser, der skyldes sygdomme cller operationer i centralnervesystemet eller i det perifere nervesystem, som
udvendigt giver sig bevagelsesmessige, sensoriske cller trofiske udslag, eller som pavirker balancen og koordinati-
onen. Karckort kan i disse tilfzlde udstedes eller fornyes pa betingelse af, at der jaevnligt gennemfores undersogelser,
hvis der er risiko for, at tilstanden forvaerrcs.

12. Epilepsianfald og andre alvorlige bevidsthedsforstyrrelser udger en betydelig risiko for ferdselssikkerheden, hvis
anfaldene indtreffer, mederis patienten farer et motorkereto;.

Gruppe 1
12.1. Kerckort kan udstedes eller fornyes pd grundlag af en undersegelse foretaget af en kompetent laegelig myndighed,
og sifremt der gennemfures regelmanssig legekontrol. Den leegelipe myndighed bedemmer epilepsien eller de andre

bevidsthedsforstyrrelser, sygdommens form og kliniske udvikling (har der f.cks. ikke varet anfald i to ir), behand-
lingen og dens resultater.

Gruppe 2

12.2. Korckort mi hverken udstedes til eller fornyes for ansegere og farere, der har eller kan A cpileptiske anfald ciler
andre alvorlige bevidsthedsforstyrrelser.

MENTALE FORSTYRRELSER
Gruppe 1

13.1. Kerckort md hverken udstedes til eller fornyes for ansegere og ferere:

— der lider af alvorlige mentale forstyrrelser, medfodte eller ethvervet ved sypdomme, traumatiske lidelser efler
neurokirurgiske indgreb,

— der er alvorligt mentalt retarderede,

— der lider af alvorlig alderdomssvakkelse, en alvorligt svaekket demmekraft, adferd eller tilpasningsevne, der er
knyteet til personligheden,

medmindre anmodningen underbygges af cn lcgeerkizcring og p4 betingelse af, at der gennemfores regelmassig
laegekontrol, hvis der er behov herfor.

Gruppe 2

13.2. Den kompetente laegel‘ilge myndighed tager beherigt hensyn ¢l de yderligere risici, der er forbundet med at fore de
motorkoretojer, der indgdr i dennc gruppe.

ALKOHOL

14.  Indtagelse af alkohol udger en betydelig risiko for faerdselssikkerheden. P4 grund af problemets alvor mé der udvises
stor drvigenhed fra legeside.
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Gruppe 1

14.1. Kerekort mi hverken udstedes til eller fornyes for ansegere og forere, der er afhengige af alkohol, eller som ikke
kan holde bilkerscl og indtagelse af alkohol adskilt.

Kerekort kan udstedes til eller fornyes for ansegere og forere, der har varet kroniske alkoholikere, cfter cn periode,
hvori de beviseligt har vieret afholdende, sifremt der foreligger lageerklering og gennemfores regelmassig lcgekon-
trol.

Gruppe 2

14.2. Den kompetente logelige myndighed tager beberigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet med at fare de
motorkerctejer, der indgdr { denne gruppc.

NARKOTIKA OG LAGEMIDLER

15. Misbrug

Korekort ma hverken udstedes til cller fornyes for ansegere og forere, som er afhangige af psykofarmaka, cller som,
uden at vare athangige deraf, regelmssigt indtager psykofarmaka, uanset hvilken kategori karckort der anmodes
om.

Regelmassig indtagelse

Gruppe 1

15.1. Korekort m& hverken udstedes til eller fornyes for ansegere og forere, der regelmassigt indtager psykofarmaka,
uanset disses form, ndr de kan nedsxtte vedkommendes cvne til at fore motorkeretaj pd betryggende vis, og hvis
den indtagne maengde cr si stor, at den plvirker kerslen negativi. Det samme galder alle andre legemidler cller
kombinationer af leegemidler, der pavirker cvnen til at fere motorkerets).

Gruppe 2

15.2. Den kompetente legelige myndighed tager behorigt hensyn tl de yderligere risici, der er forbundet med at fare de
motorkeretgjer, der indgdr i denne gruppe.

NYRESYGDOMME

Gruppe 1

16.1. Korckort kan pd grundlag af en legeerklaring udstedes til og fornyes for ansegere og farere, der lider af alvorlig
nyreinsufficicns, sifremt der gennemfores regelmassig legekontrol.

Gruppe 2

16.2. Kerekort kan hverken udstedes til eller fornyes for ansegere og forere, der lider af alvorlig, irreversibel nyrcinsuffi-
ciens, undtagen i serlige tifzlde, der er behorigt dokumenteret ved lacgeerklaring, og pd betingelse af, at der
gennemfores regelmaessig legekontrol.

FORSKELLIGE BESTEMMELSER

Gruppe 1

17.1. Korekort kan pi grundlag af en lzgeerklering udstedes til eller fornyes for ansegerc og forere, der har undergiet en
organtransplantation eller implantation af kunstige organer, der kan pdvitke evnen til ar fare motorkerctgj, pd
betingelse af, at der gennemfares regelmassig legekontrol, sifremt der er behov herfor,

Gruppe 2

17.2. Den kompetente legelige myndighed tager beherigt hensyn til de yderligere risici, der er forbundet med at fore de
motorkerctejer, der indgar i denne gruppe.

18.  Generelt md korekort hverken udstedes til eller fornyes for ansegere oi forere, der lider af en anden sygdom end de
ovenfor nzvnte, som kan nedsatte evnen til at fore motorkaretej pa betryggende vis, medmindre anmodningen er
underbyggct af cn logeerklering og pa betingelse af, at der gennemfares regelmassig lacgekontrol, sifremt der er
behov herfor.
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BILAG IV

MINDSTEKRAV TIL PERSONER, DER GENNEMFORER PRAKTISKE KOREPROVER

1. Kompetencer, der kraeves af kareprovesagkyndige

1.1, En person, der er godkendt til at foretage en praktisk vurdering i et motorkerctoj af en anspgers koreevner, skal
have viden, fardigheder og forsticlsc inden for de emner, der cr anfort i punkt 1.2-1.6,

1.2, Den karepravesagkyndiges kompetencer skal vare relevante for vurdering af en ansegers karsel ved en kareprove i
den valgte karckortkategori.

1.3, Viden om og forstielse af kersel og vurdering;
— teori om adfwrd i trafikken,
— opfartelse af farer og undvigelse af ulykker,
— det peasum, der ligger til grund for korepravestandarder,
— kravene ved korcpraven,

— den relevante del af faerdselslovgivningen, herunder relevant EU-lovgivning og national lovgivning samt forkla-
rende retningslinjer,

— vurderingsteori og -teknikker,
— defensiv karsel.
14, Vurderingscvner:
— evne til prcist at jagttage, overvige og cvaluere ansogerens samlede pracstation, navnlig:
— korrekt oy fuldstzendig erkendelse af faresituationer,
— pracis afgorclsc af drsagen til og de sandsynlige folger af sidanne situationer,
— opndelse af kompetence og crkendelse af fej),
— cnsartet og konsekvent vurdering,
— hurtig tilegnelse af informationer og uddragning af de centrale clementer,
— forudsecnhed, identifikation af potentielle problemer og udvikling af lesningsstrategier,
— hurtig og konstruktiv feedback.
1.5. Personlige kereevner:

— En person, der er godkendt il at gennemfore en praktisk prove i forbindelse med cn kategori af kerekort, skal
kunne fore den pagaldende type motorkeretej p4 et konstant hejt kerselsniveau.

1.6.  Hajt serviceniveau:
— fastlagge og meddele, hvad ansegeren kan forvente under proven,

— meddele sig tydeligt og valge indhold, stil og sprogbrug afhangig af publikum og situation samt svare pa
spargsmal fra ansegerne,

— sarge for tydelig feedback om prevercsultatet,
— behandle answgere med respekt og uden forskelsbehandling.
1.7.  Viden om kerctojsteknik og -fysik

— viden om kerctajsteknik, som feks. styretej, dak, bremser og lys, navnlig i forbindclse med motorcykler og
tunge koretgjer,

— lastesikkerhed,
— viden om keretejsfysik, som feks. hastighed, friktion, dynamik, cnergi.

1.8.  Brendstofbesparende og miljovenlig korsel
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21,

22,

23.

23.1.

2.3.2.

312

Generelle betingelser

Ketepravesagkyndige for kategori B:
a) skal have haft kerckort til kategoti B i mindst tre 4r,
b) skal vaere fyldr 23 ar,

<) skal have bestdet den i punkt 3 i dette bilag nzevnte grunduddannelse og derefrer have gennemget den i punkt 4
i dette bilag navnic kvalitetssikring og efteruddannclse,

d) skal have afsluttet en erhvervsuddannelse, der mindst omfatter niveau 3 som defineret i Riders beslutning
85/368/EQF af 16. juli 1985 om sammenlignelighed af de ved erhvervsuddannelse i medlemsstaterne apnicde
kvalifikationer (),

¢) ma ikke samntidig veere erhvervsaktiv som kerelwrer i en karcskole.
Koreprovesagkyndige for dc evrige kategorier:

a) skal have kerckort til den pigzldende kategori eller have crhvervet tilsvarende viden gennem cn relevant
erhvervsuddanncisc,

b) skal have bestdet den i punkt 3 i dette bilag naevnte grunduddannelse og derefter have gennemgder den i punkt 4
i dettc bilag nzvnte kvalitetssikring og efteruddannclse,

¢) skal have vacret kereprovesagkyndig for kategori B og udevet dette hverv i mindst tre 3r; kraver om tredrspe-
rioden kan opgives, hvis den prevesagkyndige godtger, at han har:

— mindst fem drs erfaring med korsel i den pagazldende kategori cller

— en teoretisk og praktisk vurdering af kercevner pd ct hojere niveau end kravet for at opnd kerckort, siledes
at dette krav bliver unedvendigt,

d) skal have afsluttet en erhvervsuddannelse, der mindst omfatter niveau 3, som defineret i beslutning
85/368/EQF,

¢} mi ikke samtidig vaere crhvervsaktiv som kerelzrer i en keteskole,

Akvivalens

Medlemsstaterne kan godkende, at cn kercprovesagkyndig gennemforer korepraver for kategori AM, Al, A2 og A
efter at have bestdet den i punke 3 navite grunduddannelse for en af disse kategorier,

Medlemsstaterne kan godkende, at en ketepravesagkyndig gennemforer kereprover for kategori C1, C, D1 og D
cfter at have bestdet den i punkt 3 navate grunduddannelse for en af dissc kategoricr.

. Medlemsstaterne kan godkende, at en kareprovesagkyndig gennemfarer koreprover for kategori BE, CIE, CE, D1E

og DE efter at have bestet den i punkt 3 naxvnte grunduddannelse for en af disse kategorier.

Grunduddannelse

Oplaring

. Inden en person kan godkendes ¢l at gennemfore koreprover, skal den pagacldende pa tilfredsstillende made have

afsluttet et uddannelsesprogram, som medlemsstaterne kan fastlegge med henblik pd erhvervelsc af de kompe-
tencer, der er omhandlet i punke 1.

Medlemsstaterne fastsldr, om indholdet af eventuelle sxrlige uddannelsesprogrammer forer til godkendelse til at
gennemfare karepraver for en eller flere kategorier af kerckort.

(') EFTL199af31.7.1985,s. 56.
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3.2, Eksaminer

3.2.1. Inden cn person kan godkendes til at gennemfare koreprover, skal den pigacldende demonstrere tilfredsstillende
viden, forstielse, frdigheder og evner inden for de cmner, der er anfort i punke 1,

3.2.2. Medlemsstaternce afholder eksaminer, hvor det pd pzdagogisk passende mide vurderes, om en person har de
kompetencer, der er umhandlet i punkt 1, navnlig punkt 1.4. Eksamensforlabet skal omfatte bide cn teoretisk og
en praktisk del. Der kan anvendes computerbaseret vurdering, hvis det er hensigtsmassigt. De nacrmere enkeltheder
vedrorende arten og varigheden af prever og vurderinger som led i eksaminationen fastlegges af de enkelte
medlemsstater.

3.2.3. Medlemsstaterne fastslir, om indholdet af eventuelle szrlige cksaminer forer til godkendelsc til at gennemfare kore-
prover for en eller flere kategorier af kerekort.

4, Kvalitetssikring og efteruddannelse

4.1.  Kvalitetssikring

4.1.1. Medlemsstaterne indforer kvalitetssikringsordninger for at opretholde de karepravesagkyndiges standard.

4.1.2. Kvalitetssikringsordningernc skal omfatte tilsyn med de korepravesagkyndige i forbindelsc med udfarelsen af deres
arbejde, efteruddannelse, fornyede godkendelse og lebendc faglige udvikling samt regelmassig kontrol af resulta-
terne af de kereprover, de har gennemfart.

4.1.3. Medlemsstatcrne sprger for, at alle korcpravesagkyndige underkastes et arlige tilsyn under anvendelse af de kvalitets-
sikringsordninger, der er nevnt i punkt 4.1.2. Desuden sorger medlemsstaterne for, at alle kercpravesagkyndige en
gang hvert femte ir observeres, mens de gennemforer kercprover, i en periode pi sammenlagt mindst en halv dag,
siledes at det er muligt at observere flere karepraver. Hvis der er grund til patale, skal der tages initiativ til at rette
op pa forholdet. Den person, det foretager tilsynet, skal vaere godkendt herti] af medlemsstaten.

4.1.4. Medlemsstaterne kan fastsxotte, at en kereprovesagkyndig, der er godkendt til at gennemfere koreprover i mere end
en kategori, og som opfylder tilsynskravet i forbindelse med koreprover i en kategori, ogsd opfylder kravet { mere
end en kategori.

4.1.5. Arbejdet med korcprover overviges og tilses af et organ, der er godkendt af medlemsstaten, for at sikre en korrekt
og konsekvent vurdering.

42, Efteruddannelse,

4.2.1. Medlemsstaterne serger for, at de kareprovesagkyndige for at bevare deres godkendelse, og uanset hvor mange
kategoricr de er godkendt til:

— som ct minimum gennemferer en regelmassig cfteruddannelse af i alt fire dages varighed for hver todrsperiode
for at:

— vedligeholde og genopfriske den nedvendige viden og de nedvendige feerdigheder i at atholde prover,

— udvikle nye kompetencer, der har fact vaesentlig betydning for udevelsen af deres erhverv,

— sikre, at den koteprovesagkyndige fortsat gennemfarer prover pd en retfeerdig og ensartet mide,

— som et minimum gennemforer cn efteruddannelsc af i alt mindst fem dages varighed for hver femarsperiode
for at:

— udvikle og vedligcholde de nodvendige praktiske kercfardigheder.

4.2.2. Medlemsstaterne traffer passende foranstaltninger for at sikre, at de kerepravesagkyndige, som ifelge den gecldende
kvalitetssikringsordning har udvist alvorlige mangler, omgicnde modtager setlig cfteruddannelse,

4.2.3. Efteruddannelsen kan foregd som briefinger, klasseundervisning, konventionel eller edb-baseret lering, og den kan

gennemfores individuclt eller pa gruppebasis. Den kan omfatte fornyet godkendelse af standarder, hvis medlemssta-
terne finder det hensigtsmaessigt.
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4.2.4. Medlemsstaterne kan fastsaette, at en koreprovesagkyndig, der er godkendt til at gennemfore kereprover i mere end
en kategori, og som opfylder efteruddannelseskravet i forbindelse med kercprover i cn katcgori, ogsd opfylder
kravet i mere end en kategori, hvis betingelsen i punkt 4.2.5 er opfylde.

4.2.5. Hvis en kereprovesagkyndig i labet af en periode pd 24 mincder ikke har gennemfort prover for en bestemt kate-
gori, foretager han en passende fornyet vurdering, inden han fir cilladclsc til at gennemfore kercprover for den
pigeldende kategori. Denne fornyede vurdering kan foretages som led i kravet i punkt 4.2.1.

5. Erhvervede rettigheder

5.1.  Mcdlemsstaterne kan tillade, at personer, der umiddelbart inden disse bestemmelsers ikeafttreden havde tilladelse
til at gennemfarc karcpraver, fortsatter hermed, uanset at de ikke cr godkendt i henhold til de generelle betingelser
i punke 2 eller grunduddannclsesforlebet i punkt 3.

5.2, Disse kereprovesagkyndige er imidlertid omfattet af de regelmassige tilsyn og kvalitetssikringsordninger, der er
ombhandlet i punkt 4.
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BILAGV

MINDSTEKRAV TIL UDDANNELSE OG PROVNING AF FORERE AF DE SAMMENKOBLEDE KORET@JER,
DER ER DEFINERET I ARTIKEL 4, STK. 4, LITRA B), ANDET AFSNIT

1. Medlemsstaterne trazffer de nedvendige foranstaltninger for ac:
— godkende og overvige den uddannelse, der er omhandlet i artikel 7, stk. 1, litra d), cller,
— afholde den prove i ferdigheder og adfard, der er omhandlet i artikel 7, stk. 1, litra d).
2.1 Varigheden af foreruddannclsen
~ mindst 7 timer.
3. Indholdet af foreruddannelsen

Farcruddannclsen skal omfatte den viden, de fierdigheder og den adfzrd, der er beskrevet i punkt 2 og 7 i bilag 1L
Der skal navnlig lagges vecgt pa folgende:

— koretajsdynamik, sikkerhedskriterier, det trakkende keretoj og pihangskeretojet (koblingsmekanismen), korrckt
lesning og sikkerhedsanordninger.

En praktisk komponent, der omfatter felgende evelser: acceleration, deceleration, vendemanevrer, bremsning, bremse-
lengde, vognbaneskift, bremsning/undvigemanavre, udsving med pihangskeretej, sammen- og frakobling af motor-
keretoj og pihangskerctej, parkering;

— alle deltagere i uddannelsen skal gennemfere den praktiske komponent og vise deres fardigheder og adferd pd
offentlig vej,

— sammenkoblede kerctojer, der anvendes i uddannelsen, skal henhere under den kategori af kerekort, som delta-
gerne har anmodet om.

4. Varighed og indhold af praven til kontrol af fardigheder og adferd

Varigheden af proven og den tilbagelagte straekning skal veere tilstrakkelig til at vurdere de fecrdigheder og den adferd,
der er omhandlet i punkt 3 i dettc bilag.
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BILAG VI

MINDSTEKRAV TIL UDDANNELSE OG PROVNING AF FORERE AF MOTORCYKLER, SOM HENHORER
UNDER KATEGORI A (GRADVIS ADGANG)

1. Mcdiemsstaterne treffer de nedvendige foranstaltninger for at:
— godkende og overvige den uddannelse, der er omhandlet { artikel 7, stk. 1, litra ¢), eller
— atholde den preve i ferdigheder og adfeerd, der er omhandler i artikel 7, stk. 1, litra ¢).
2. Varigheden af foreruddannelsen
— mindst 7 timet.
3. Indholdet af farcruddannclsen
— Toreruddannelsen skal dekke alle de aspekter, der er omfattet af punkt 6 i bilag I1.

— Alle deltagere | uddannelsen skal gennemfarc den praktiske komponent vy vise deres ferdigheder og adferd pi
offentlig vej.

— Motorcykler, der anvendes i uddannelsen, skal henhore under den kategori af kerekort, som deltagerne har
anmodet om.

4. Varighed og indhold af preven til kontrol af ferdigheder og adferd

Varigheden af praven og den tilbagelagte strackning skal vare tilstraekkeliy til at vurdere de feerdigheder og den adferd,
det er omhandlet i punkt 3 i dette bilag.
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BILAG VII

Del A
OPHAVET DIREKTIV MED AENDRINGER
(if. artikel 17)

EFT L 237 af 24.8.1991, 5. 1
EFT L 337 af 24.12.1994, 5. 86
EFT L 235 af 17.9.1996, 5, |
Rédets direktiv 97/26/EF EFT L 150 af 7.6.1947, 5. 41
Komnissionen direktiv 2000/56/EF EFT L 237 af 21.9.2000, s. 45

Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2003/59/EF, kun artikel 10, | EUT L 226 af 10.9.2003, s. 4
stk. 2

Europa-Parlamentets og Ridcts forordning (EF) nr. 1882/2003, [ EUT L 284 af 31.10.2003,s. 1
kun bilag II, punkr 24

Radets direktiv 91/439/EGF ()
Réiders direktiv 94/72/EF
Ridets direktiv 96/47[EF

() Dircktiv 91/439/EQF cr ogsd wndret ved folgende retsakt, der ikke er aphaver: tiltradelsesakien af 1994,

Del B
LISTE OVER FRISTER FOR GENNEMFORELSE I NATIONAL RET OG ANVENDELSE
(if. artikel 17)

Dircktiv

Gennemfarelsesfrist

Anvendelsesdato

Direktiv 91/439/EQF
Direktiv 94/72/CF
Beslutning 96/427EF
Dircktiv 96/47EF
Direktiv 97/26/EF
Direktiv 2000/ 56/EF

Direktiv 2003/59/CF

1. juli 1994

1. juli 1996
L. januar 1998
30). september 2003

10, september 2006

1. juli 1996

1. januar 1995
16. juli 1996
1. juli 1996

1. januar 1998

30. scptember 2003, 30. september 2008 (bilag 1, punkr
6.2.5) og 30. september 2013 (bilag Il punks 5.2}

10. september 2008 (personbefordring) og 10. septem-
ber 2009 (godstransport)
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BILAG VIII
SAMMENLIGNINGSTABEL

Dircktiv 91/439/EQF

Narvierende dircktiv

Artikel 1, stk. 1, forste punktum
Artikel 1, stk. 1, andet punktum

Artikel 1, stk. 2
Artkel 1, stk. 3
Artikel 2, stk. 1

Artikel 2, stk. 2

Artikel 2, stk. 3
Artikel 2, stk. 4

Artikel 3, stk. 1, ferste afsnit, indledende tckst

Artikel 3, stk. 1, farste afsnit, forste led

Artikel 3, stk. 1, farste afsnit, andet led

Artikel 3, stk. 1, forste afsnit, tredje led

Artikel 3, stk. 1, ferste afsnit, fierde led

Artikel 3, stk. 1, forste afsnit, femte led

Artikel 3, stk. 1, forste afsnit, sjerte led

Artikel 3, stk. 1, farste afsnit, syvende led

Artikel 3, stk. 1, ferste afsnit, ottende ed

Artikel 3, stk. 2, forste afsnit, indledende tekst

Artikel 3, stk. 2, forste afsnit, ferste led

Artikel 3, stk. 2, farste afsnit, andet led

Artikel 3, stk. 2, ferste afsnit, tredje led

Artikel 3, stk. 2, ferste afsnit, fjerde led

Artikel 3, stk. 2, farste afsnit, femte led

Artikel 3, stk 2, forste afsnit, sjette led, indledende tekst
Artikel 3, stk. 2, farste afsnit, sjette led, forste underled

Artikel 3, stk. 2, forste afsnit, sjette led, andet underled

Artikel 1, stk. 1, farste punktum
Artikel 1, stk. 2
Artikel 2, stk. 1
Artikel 2, stk. 2
Artikel 1, stk. 1, andet punkrum
Artikel 3, stk. 1
Artikel 3, stk. 2

Artikel 3, stk. 3

Artikel 4, stk. 1, forste punktum
Artikel 4, stk. 2, forste led

Artikel 4, stk, 2, andet Jed

Artikel 4, stk. 3, forste led

Artikel 4, stk. 4, litra b), farste afsnit
Artikel 4, stk. 4, litra b), andet afsnit
Artikel 4, stk. 4, litra ¢)

Artikel 4, stk, 4, litra f)

Artikel 4, stk. 4, litra g)

Artikel 4, stk. 4, litra j

Artikel 4, stk. 4, litra k

Artikel 4, stk. 3, litra a)

Artikel 4, stk. 4, litra a)

Artikel 4, stk. 4, litra d)

Artikel 4, stk 4, litra ¢)

Artikel 4, stk. 4, litra h)

Artikel 4, stk. 4, litra i)
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Dircktiv 91/439/EQF

Narvaerende direktiv

Artikel 3, stk. 3, indledende tekst
Artikel 3, stk. 3, forstc fed

Artikel 3, stk 3, andet led, forste afsnit
Artikel 3, stk. 3, andet led, andet afsnit
Artikel 3, stk. 3, tredje led

Artikel 3, stk. 3, fjerde led

Artikel 3, stk. 3, fente led

Artikel 3, stk. 4

Artikel 3, stk. 5

Artikel 3, stk. 6

Artikel 4

Artikel 5, stk 1

Artikel 5, stk. 1, litra a)

Artikel 5, stk. 1, litra b)

Artikel 5, stk. 2, indledende tekst
Artikel §, stk. 2, litra a)

Artikel 5, stk. 2, litra b)

Artikel 5, stk. 3
Artikel 5, stk. 4
Artikel 6, stk, 1, indledende tekst
Artikel 6, stk. 1, litra a), forste led
Artikel 6, stk. 1, litra a), andet led
Artikel 6, stk. 1, litra b}, forstc led

Artikel 6, stk. 1, litra b), andet led, forste alternativ
Artikel 6, stk. 1, litra b), andet led, andet alternativ

Artikel 6,
nativ

stk. 1, litra b), tredje led, farste og andet alter-

Artikel 6, stk. 1, litra b), tredjc led, tredjc og fjerde alter-
nativ

Artikel 6,
nativ

Artikel 6,
nativ

stk. 1, litra ), forste led, forste og andet alter-
stk. 1, litra ¢), forste led, tredje og fierde alter-

Artikel 6, stk. 2

Artikel 6, stk. 3

Artikel 4, stk. 1, tredjc punktum
Artikel 4, stk. 3, andet led
Artikel 4, stk. 3, forste led
Artike] 4, stk. 4, forste led
Artikel 4, stk. 4, andet led
Artikel 4, stk. 3

Artikel 4, stk. 5, farste punktum
Artikel 4, stk. 5, andet punktum
Artikel 5

Artikel 6, stk. 1

Artikel 6, stk. 1, litra a)

Artikel 6, stk. 1, liera b}

Artikel 6, stk. 2, indledendc tckst
Artikel 6, stk. 2, litra a)

Artikel 6, stk. 2, litra b)

Artikel 6, stk. 2, litra )

Artikel 6, stk. 2, litra d)

Artikel 6, stk. 2, litra e)

Artikel 6, stk. 2, litra f)

Artikel 6, stk. 4

Artikel 4, stk. 1, andet punkegm
Artikel 4, stk. 3, litra a), tredje led
Artikel 4, stk. 4, litra a), andet led
Artike] 4, stk, 3, litra b), andet led
Artikel 4, stk. 3, litra ¢), andet led
Artikel 4, stk. 4, litra b), fomte afsnit
Artike! 4, stk. 4, litra c), andet led

Artikel 4, stk. 4, litra g), andet led
Artikel 4, stk. 4, litra ¢), tredje led
Atrtikel 4, stk. 4, litra k), andet led
Artikel 4, stk. 4, litra i), andet led

Artikel 4, stk. 6, forste afsnit
Artikel 4, stk. 6, andet afsnit

Artikel 4, stk. 6, tredje og fjerde afsnit
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»
Direktiv 91/439/EQF Nazrvarende direktiv
Artikel 7, stk. 1, indledende tekst Artikel 7, stk. 1, indledende tekst
Artikel 7, stk. 1, litra a) Artikel 7, stk. 1, litra a)

— Artikel 7, stk. 1, litra b)
— Artikel 7, stk. 1, litra ©)
— Artikel 7, stk. 1, litra d)
Artikel 7, stk. 1, litra b) Artikel 7, stk. 1, litra €)
Artikel 7, stk, 2 —

Artikel 7, stk. 3 — ]

— Artikel 7, stk. 2

- Artikel 7, stk. 3
Artikel 7, stk. 4 Artikel 7, stk. 4
Artikel 7, stk. 5 Artikel 7, stk. 5, litra a)

— Artikel 7, stk. 5, litra b)
- Artikel 7, stk. 5, litra ¢
— Artikel 7, stk. 5, litra d)
Artikel 7a, stk. 1 —

Artike] 7a, stk. 2 Artikel 8

Artikel 7b | Artikel 9

— Artikel 10
Artikel 8 Artikel 11
Artikel 9 Artikel 12
Artikel 10 Artikel 13, stk. 1
- Artikel 13, stk. 2
Artikel 11 Artikel 14

Artikel 12, stk. 1 —
Artikel 12, stk. 2 —_—

Artikel 12, stk. 3 Artikel 15

—_ Artikel 16
Artikel 13 Artikel 17, stk. 1
— Artikel 17, stk. 2
— Artikel 18
Artikel 14 Artikel 19

Bilag I —

Bilag Ia Bilag 1

Bilag 11 Bilag II

Bilag I Bilag I

— Bilag IV

— Bilag vV

— Bilag V1
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