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Horing vedrgrende lengde for busser til bruk i Trollstigen

Vegdirektoratet sender med dette pé hering forslag til endringer i forskrift om naermere
bestemmelser om tillatte vekter og dimensjoner for offentlig veg (vedlegg 1 til forskrift om
bruk av kjeretoy) pkt. 4 bokstav a).

1. Bakgrunn

Vegdirektoratet fikk varen 2011 i1 oppdrag fra Samferdselsdepartementet & utforme en
proveordning for bruk av treakslede busser med lengde inntil 13,10 m og tvangsstyrt aksel i
Trollstigen. Preveordningen lep fra apningen av sesongen 2011 til 15. september 2011.
Vegdirektoratet har mottatt i hovedsak positive tilbakemeldinger pa ordningen.

Veglisten for Mere og Romsdal, jf. bruksforskriftens vedlegg 1 pkt. 4 angir sterste tillatte
lengde for strekningen Fv. 63 Stigrora — Isterdalssetra (Trollstigen) som 12,40 m. Forskrift
om bruk av kjeretay (FOR 1990-01-25-92, heretter bruksforskriften) § 6-2 gir Vegdirektoratet
hjemmel til & gjore generelle unntak fra forskriftens bestemmelser, herunder bestemmelsene i
vedlegg 1. Ettersom oppdraget kom kort tid for sesongstart ble preveordningen gitt ved en
generell dispensasjon.

Preveordningen vil potensielt omfatte sveert mange kjoretoy. Det er derfor gode grunner for at
en slik ordning forskriftsfestes. Samferdselsdepartementet ensker & legge til rette for en
videreforing av ordningen for sesongen 2012 pd samme vilkar som tidligere. De ber videre i
brev av 19. mars 2012 at sesongen 2012 gjennomfoeres ved forskrift. Ettersom heringen er en
videreforing av en eksisterende ordning, anser Departementet at heringen kan settes ned mot
utredningsinstruksens alminnelige minimum pa seks uker.

Ved utgangen av 2012-sesongen skal preveordningen evalueres. Basert pa erfaringene gjort i
2011 og 2012 skal det vurderes om ordningen skal bli permanent.
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2. Heringsfrist

Horingsbrev er gjort tilgjengelig pd www.vegvesen.no.

Eventuelle kommentarer eller merknader til endringsforslagene mé sendes
firmapost@vegvesen.no eller Statens vegvesen Vegdirektoratet, Trafikant- og
kjeretoyavdelingen, PB 8142 Dep, 0033 Oslo, innen 4. mai 2012. Det kan ikke paregnes at
svar som er innkommet etter fristen blir tatt i betraktning.

3. Fremkommelighet

Kravet til maks lengde for busser i Trollstigen er gitt av hensyn til bussenes og de andre
trafikanters sikkerhet og fremkommelighet. Vegen er bratt med mange krappe svinger. Ved
lengre busser enn 12,40 m var det fare for at de ikke ville klare de krappeste svingene. Videre
er moteplassene dimensjonert ut fra dagens lengde pa bussene.

Fylkeskommunen har i budsjettet for 2012 satt av en sum for 4 utbedre de trangeste svingene i
Trollstigen. Arbeidet med dette er forventet & vaere fullfert i lopet av 2012. Nasjonale
Turistveger arbeider med utbygging pa Stigseterera. Ogsé denne forventes a vere ferdigstilt i
lopet av sommeren 2012. Utbedring av vegen kan fore til en okt turisttrafikk i omradet.

Tilbakemeldinger fra Trafikant- og kjeretoyavdelingen i Mere og Romsdal og politiet i
Region midt viser at vegforholdene i Trollstigen er gode nok til & fortsette en praksis med
lengre busser. Utfordringene er sterre pa sjafersiden, og da spesielt for de utenlandske
sjaferene. De storste utfordringene vil bli ved en kombinasjon av lang buss og uerfaren sjéfor.

4. Berging ved ulykke

I Trollstigen er deler av vegen meget smal. Hvis en buss blir sittende fast vil dette veere til stor
hinder for den evrige trafikken.

Straumen Bil er det bilbergingsselskapet som tar bergingsoppdrag for buss i Trollstigen.
Straumen bil bekrefter at uavhengig av lengde pa buss, er det storste problemet & komme frem
til havaristen. Trafikken tetter seg med en gang. De forteller ogsa at trafikken ofte blir stengt
for sent slik at det hoper seg opp med trafikk. Oppdragene tar fra 2 timer til en halv dag.

Ved en bergingssituasjon i Trollstigen vil bergingsbilen métte rygge opp eller ned, avhengig
av hva som er kortest. I de tilfellene der vegen ikke temmes star bilene tett og utalmodige
turister beveger seg utenfor bilene. I andre tilfeller ma vegen temmes helt. Siden det ikke er
plass til & snu ma kjoretoy i ”feil” retning da rygge tilbake. Det tar derfor ofte mange timer &
fa trafikken i gang igjen. Det har ogsé forekommet at bergingsbilen ikke har klart 4 komme
frem i den ene retningen, og ma kjere hele veien rundt for & komme til fra den andre. Serlig
situasjoner der biler og busser ma rygge tilbake er grunn til bekymring. Slik rygging oppleves
som vanskelig og skremmende for turister som i utgangspunktet ikke er vant til & kjore pa
denne typen veger. I tillegg til & veere krevende for sjdferen er det heller ikke gitt at

kjeretoyene har like god manevrerbarhet ved rygging som de ellers har. Sarlig i svingene vil
dette representere et problem.

Disse problemene er generelle for buss. Preveordningen i sommersesongen 2011 viste at det
ikke var flere problemer med at busser ble sittende fast 1 Trollstigen enn tidligere sesonger.



Det er ikke blitt rapportert om hendelser som involverte busser som benyttet seg av
dispensasjonen. Det er imidlertid grunn til & nevne at dispensasjonen for lengre busser ble
fattet sent pa dret og at antallet busser med denne lengden som faktisk ble brukt langs
Trollstigen derfor er usikkert. Utfordringen vil ligge hos sjéferenes evne til a mestre de
krevende vegforholdene i Trollstigen.

5. Vilkar

5.1 Staende passasjerer

En avgjerende forutsetning for at lengre busser skal kunne kjore i Trollstigen er at kjeringen
ikke vil forega med stéplasspassasjerer.

5.2 Ryggeegenskaper
[ Trollstigen vil det veere behov for gode ryggeegenskaper. Dette er viktig fordi rygging pa
strekningen kan vere pakrevd, bdde pa grunn av metende trafikk og ved passering av de
smaleste svingene. Her vil sjaferene noen ganger métte rygge og foreta justeringer for a
komme rundt.

En buss med lengde 13,10 m og svingbar aksel vil normalt ha samme eller noe bedre
svingradius som en toakslet buss med lengde 12,40 m. Det finnes imidlertid to typer svingbar
aksler, med forskjellige egenskaper hva gjelder rygging. Som vilkér for bruk av slik buss i
Trollstigen vil det settes at bussen er utstyrt med tvangsstyrt aksel, da denne har bedre
egenskaper ved rygging. Selv om de fleste produsenter ikke har tvangsstyrt aksel som
standardutstyr, anser vi denne typen som den beste ved rygging under vanskelige forhold.

5.3 Kontroll og handhevelse
Det er ikke et krav om at det innferes i vognkortet at kjeretayet har svingbar aksel, og heller
ikke av hvilken type denne eventuelt er, selv om dette i noen grad gjores i praksis. I de
tilfellene der det ikke fremgar av vognkortet hvilken type aksel bussen er utstyrt med, ma
sjaferen enten fremlegge dokumentasjon fra forhandler eller fabrikant pé at akselen er av
riktig type, eller at det er utstedt et bevis fra registreringslandets kjoretoymyndighet. Et krav
ma vere at dokumentasjonen kan knyttes til det aktuelle kjoretoyet.

Kontroll av bussene vil gjeres pa samme mate som i dag. Region midt forteller at de vil utfere
stikkprevekontroller. Det er ikke praktisk mulig & gjennomfoere daglige kontroller.

6. Praktiske forhold

Den konkrete gjennomferingen av ordningen fra Statens vegvesens side med hensyn til
handhevelsen vil tilligge Region midt.

Det vil informeres om preveordningen ved opplysning til bransjen i Norge og sentrale
operaterer i Europa. Informasjon vil ogsa bli lagt ut pa Statens vegvesens nettsider. Det er
viktig at god informasjon nér potensielle akterer pa et sa tidlig tidspunkt som mulig.

7. Forslag til forskriftsendring

Pa bakgrunn av det ovennevnte foreslés det at folgende forskriftsendring vedtas:



”Endring i forskrift 1. februar 2012 om narmere bestemmelser om tillatte vekter og
dimensjoner for offentlig veg (vedlegg 1 til forskrift om bruk av kjeretoy)

Fastsatt av Vegdirektoratet 1. februar 2012 med hjemmel i vegtrafikklov 18. juni 1965 nr. 4 §
13 og delegeringsvedtak 24. november 1980 nr. 1, jf. forskrift 25. januar 1990 nr. 92 om bruk
av kjoretoy § 5-2 nr. 2 bokstav a. Jf. E@S-avtalen vedlegg XIII nr. 14 (Rdir 85/3/EQF som
endret senest ved Rdir 92/7/EQF og erstattet av Rdir 96/53/EF) og nr 15a (direktiv

2002/7/EF).

I

I forskrift 1. februar 2012 om n@rmere bestemmelser om tillatte vekter og dimensjoner for
offentlig veg (vedlegg 1 til forskrift om bruk av kjeretoy) gjores folgende endring:

Punkt 4 skal lyde (endringer kursiv og rodt):

TILLATT KJORETOY- OG VOGNTOGLENGDE FOR OFFENTLIG VEG

Offentlige veger har ulike sterste tillatte lengder.

For den enkelte vegstrekning er slike lengder fastsatt i riksveglisten i pkt. 6 nedenfor og i
veglister for fylkesveger og kommunale veger.

a) Fra 1. januar 2007 gjelder folgende lengder for enkeltkjoretoy og vogntog:

Tillatt lengde i meter

Kjoretoy-/ vogntogtype 19,50 m-veger 15 m-veger 12,40 m-veger
Motorvogn, unntatt buss 12 12 12
Tilhenger, unntatt semitrailer og 12 12 12
slepvogn til bruk 1 22 m

tommervogntog

Motorvogn med slepvogn eller 19,50 15 12,40
pahengsvogn

Motorvogn med semitrailer 17,50 15 12,40
Buss med 2 aksler * 13,50 "2 13,50 12 12,40
Buss med 3 aksler eller flere * 15" 15" 12,407
Leddbuss ° 18,75 15 12,40
Buss med slepvogn eller pahengsvogn 18,75 15 12,40

1 12,40 m for buss som er innrettet for kombinert transport av personer og gods ut over bagasje og som ikke
innehar nasjonalt eller internasjonalt ruteleyve.

2 For buss registrert for 9. mars 2004 er tillatt lengde 15 m. Dette gjelder til 1. januar 2021.

3 Nér buss registrert fra og med 9. mars 2004 stér stille skal et vertikalt plan som tangerer kjoretoyets side (pa
den siden av kjeretoyet som vender ut fra sirkelen) og den ytterste sirkelradien, defineres ved & merke opp
en linje pa bakken. For leddbusser skal begge de to stive seksjonene plasseres parallelt med planet. Nar
kjeretoyet sd kjerer inn i sirkelen (nevnt nedenfor), ma ingen del av kjoretoyet ga utenfor dette plan med

mer enn 0,60 m.




4 Pa strekningen Fv. 63 Stigseterora — Istedalssetra (Trollstigen) kan buss med tre aksler ha lengde inntil
13,10 m nar den har tvangsstyrt aksel. Dokumentasjon for at bussen har slik aksel ma medbringes og kunne
fremvises ved foresporsel. Dokumentasjonen skal veere utstedt av enten kjoretoyets produsent eller
registreringslandets veg- eller kjoretoymyndighet, veere pa norsk eller engelsk og omtale det konkrete
kjoretoyet. Kjoringen skal kun forega med sittende passasjerer.

II

Denne forskrift trer i kraft straks.”

Vi ber ogsd om at samme fotnote for Fv. 63 Stigseterora — Istedalssetra (Trollstigen) tas inn i
Forskrift om tillatte vekter og dimensjoner for kjeretoy pa fylke- og kommunale veger 2012
(vegliste for More og Romsdal) Mere og Romsdal av 12. desember 2011 nr. 1228.

Trafikant- og kjeretoyavdelingen
Med hilsen

Bodil Renning Dreyer
direktor




