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Hgringsoppsummering av endringsforskrift til forskrift av 1. oktober 2004
nr. 1338 om trafikkoppleering og farerprgve m.m.

Vegdirektoratet sendte pa haring forslag til endring av forskrift av 1. oktober 2004 nr. 1338
om trafikkopplaering og farerprave m.m. 6. juli 2012 med hgringsfrist 1. oktober 2012.

Hearingen ble sendt til 203 instanser for uttalelse. Vi mottok 26 hgringssvar.
Av disse hadde fglgende 8 hgringsinstanser ingen innspill eller innvendinger til forslaget:

Arbeidsdepartementet

Barne-, likestilling-, og inkluderingsdepartementet
Forsvarsdepartementet

Fornyings-, administrasjons-, kirkedepartementet
Utenriksdepartementet

Landsorganisasjonen i Norge
Kunnskapsdepartementet

Politidirektoratet

Fra fglgende 18 instanser er det kommet innspill som vi har vurdert nermere:

Norsk Motorcykkel Union (NMCU)

Statens vegvesen Region gst

Statens vegvesen Region nord

Forbundet for ledelse og teknikk (FLT)
Statens vegvesen Region midt

Statens vegvesen Region sgr

Kongelig Norsk Automobilklubb (KNA)
Statens vegvesen Region vest

Justis- og bedreskapsdepartementet

Learn

Vegvesenets Trafikk- Tekniske Forening (VTTF)
Trafikkforum

Norges Taxiforbund

Trygg Trafikk

Norges automobilforbund (NAF)
Helsedirektoratet

Hayskolen i Nord- Trgndelag (HiNT)
Autoriserte trafikkskolers landsforbund (ATL)

I del 1 oppsummeres hgringsinnspillene etter hgringsnotatets oppbygging.

Innspill rettet til haringsnotatet er tatt inn under forskriftens paragrafer sa godt det lar seg
gjere, der hvor det ikke passer er det laget egne underpunkter. Vegdirektoratets vurderinger
og konklusjoner kommer under hver paragraf. Det gis ikke kommentarer til de paragrafene
det ikke er kommet inn hgringsinnspill til. Vi viser til hgringsnotatene for redegjgrelse av det
enkelte tema.



Vegdirektoratet har mottatt flere innspill om tema/ paragrafer som ikke var pa hgring. Disse
innspillene tar vi med oss i det videre arbeidet med trafikkoppleringsforskriften, men de vil
ikke bli gjengitt eller kommentert i hgringsoppsummeringen.

I del 11 er fastsatt forskrift om endringsforskrift av forskrift 1. oktober 2004 nr. 1339 om
trafikkoppleering og farerprgve m.m.

DEL I

Generelle kommentarer:

NMCU har rent prinsipielt alltid veert motstander av stegvist farerkort for motorsykkel. For
det farste er denne omfattende begrensningen kun innfart for klasse A. For det andre er
mulige positive trafikksikkerhetseffekter av begrensningen darlig dokumentert. Allerede tidlig
pa 90-tallet, under kampen mot EUs 2. farerkortdirektiv, forutsa de europeiske MC
organisasjonene at tiltaket ville ha liten effekt, og at det derfor ville komme et 3.
farerkortdirektiv som strammet grepet ytterligere. Historien viser at NMCU fikk rett i denne
spadommen.

NMCU erkjenner imidlertid selvfalgelig at kampen mot stegvist fgrerkort for klasse A er en
tapt sak (i alle fall i denne omgangen) og at kampen uansett ma forega i Brussel, og ikke her i
Norge. NMCU har derfor kommet med konstruktive innspill til prosessen som har ledet fram
til denne hgringen om implementering av EUs 3. fgrerkortdirektiv, og er glade for at

Statens vegvesen har tatt mange av disse innspillene til fglge. Det er nemlig viktig for NMCU
at motorsyklistene i Norge ikke opplever endringene som totalt meningslase.

Norge innfarte i 2005 en MC-opplearing som gar utenpa mange andre opplaringsmodeller i
Europa. Dette er en omforent opplaeringsmodell som samtlige interessenter har veert med pa a
utforme og stiller seg bak. NMCU fryktet at implementeringen av EUs 3. fgrerkortdirektiv i
verste fall kunne fare til at den norske MC-opplearingen ble darligere. NMCU setter derfor
pris pa at Statens vegvesen presenterer et forslag til endringsforskrift til
trafikkoppleeringsforskriften som oppfyller direktivets krav uten a ga pa bekostning av
grunntanken i den norske opplaringsmodellen.

NMCU tilslutter seg ogsa de spraklige presiseringene som er gjort i laereplanen for klasse A,
og mener at disse presiseringene er med pa a gjgre lereplanen enna bedre. NMCU har likevel
et par sma kommentarer til den nye forskriftsteksten.

Region gst har hatt hgringen ute i omradene og hos tilsynsseksjonen for a fa bredest mulig
svar fra regionen. Svarene er sammenfattet i forslaget til forskrift der Region gst sine forslag
til endringer er skrevet i kursiv. Generelle kommentarer er skrevet som kulepunkt under hver
enkelt paragraf.

Generelt registrerer Region gst at det i haringen foreslas flyttet malformuleringer fra forskrift
til lereplanen i A-klassene. Dette apner opp for sterre pedagogisk frihet for leerer, men gir
samtidig utfordringer i handhevelsen av innhold i undervisningen sett opp mot forskriften.



FLT er positiv til obligatorisk oppleering slik det fremkommer i hgringsnotatet av 6. juli 2012.
FLT er enig at dette er en viderefgring av dagens prinsipp i opplaeringsmodellen, at
opplaeringsmal som er vanskelig eller for tidkrevende & male ved vanlig farerprave, sikres
plass i opplaring gjennom obligatoriske kurs.

FLT vil likevel be om at kvaliteten pa denne oppleeringen som gis av kjgreskolene ngye blir
fulgt opp av Statens vegvesen. FLT er av den oppfatning at det i fremtiden er viktig & styrke
Statens vegvesens kompetanse og ressurser slik at etaten er i stand til & utfare de
kontrolloppgaver etaten blir tilfart.

KNA anser ordningen med spesielle regler for trekking av tilhenger med samlet tillatt
totalvekt mellom 3500 kg og 4250 kg som lite hensiktsmessig og ungdvendig byrakratisk.
Dette gjelder en meget liten gruppe og i og med at direktoratet foreslar samme opplering for
denne gruppen som for tyngre vogntog (unntatt farerprgve), bar reglene kunne forenkles. Det
sa vidt KNA kan se, ikke noe til hinder etter direktivet for & innfare samme krav til alle som
trekker vogntog over 3500 kg- altsa slik kravet er hos oss i dag. KNA anser klasse B kode 96
som ungdvendig. Dette ligger utenfor hva som gjelder forskriften i denne omgang, men
gjelder lererplanene. KNA vil likevel peke pa forholdet med tanke pa endring.

VTTF ser pa forslaget som na foreligger som et godt gjennomarbeidet fremtidig dokument.

Trafikkforum er tilfreds med at deres hgringssvar av 15.11.2010 ang forslag til endringer i
farerkortforskriften som falge av gjennomfaringen av tredje fgrerkortdirektiv i stor grad er
tatt til fglge. Trafikkforum statter i all hovedsak forslaget til endringsforskrift for
trafikkoppleeringsforskriften slik det foreligger og viser for gvrig til deres hgringssvar av
15.11.2010.

Trygg Trafikk statter forslaget til forskriftsendringer er tilfreds med at forslaget innebarer en
systematisk gradvis utvidelse av fgrerretten for motorsykkelfgrere. Det er en
opplearingsstruktur som gir elevene mulighet til & utvide fgrerretten pa motorsykkel gjennom
pabygging av erfarings basert kompetanse.

HINT gir i store trekk sin tilslutning til de endringer som framkommer i utsendt hgringsnotat
fra Vegdirektoratet. | enkelte bestemmelser har HiNT valgt & problematisere tema som
hgringsnotatet etter deres oppfatning i liten grad belyser. Dette gjelder spesielt § 2-2 farste
ledd der Hagskolen i Nord-Trgndelag etterlyser en bredere begrunnelse for
forskriftsendringen, samt en prinsipiell diskusjon pa hvilke konsekvenser de foreslatte
endringer kan medfare.

ATL ser at det er gitt stor tillit til bransjen ved at trafikkleerer har fatt ansvar, og tar det.
Det inneberer at Tilsyn ma falge opp etter intensjonen.

ATL har invitert medlemmene til & komme med synspunkter pa hgringen, og har mottatt ulike
tilbakemeldinger. Det er stor enighet at kvalitet er viktig i for gjennomfaring av oppleeringen
kl. A, men noe uenighet om hvilket trinn i opplearingen trafikklerer skal sitte pa, noe ATL
derfor ikke kan ta stilling til.

Vegdirektoratets kommentar:



Vegdirektoratet registrer at KNA anser klasse B kode 96 som ungdvendig. Det er et krav etter
direktivet & innfare klasse B kode 96 sa deres oppfatning av ngdvendigheten blir overflgdig i
denne sammenheng.

Vi merker oss HINT sitt innspill og vil behandle dette under den aktuelle bestemmelse.



Klassene A1, A2 og A
Trafikkforum foreslar at det skulle legges til rette for at elevene som skal utvide fra A2 til A
skal kunne kjgre sykkel tilhgrende klasse A til kurset, pa kurs dagen.

Vegdirektoratets kommentar:

Elever som har farerrett i klasse A2 og gnsker a benytte egen motorsykkel i klasse A pa
utvidelseskurset ma veere under oppsyn av lerer eller ledsager nar de kjarer motorsykkel de
ikke har farerrett til. Vegdirektoratet ser det som vesentlig at kravet til opplaring er
tilfredsstilt far elever far anledning til & kjgre pa egen hand og med det hele ansvaret for
kjaringen.

§2-1
Region gst mener kravet til minstealder for gvelseskjgring i klasse A med erverv av A2 burde
veert tydeligere presisert.

Vegdirektoratets kommentar:
Pa lik linje med alle andre minstealdre blir dette regulert i Forskrift om farerkort m.m. § 3-1.
Vi anser det ikke som ngdvendig eller heldig a presisere dette i § 2-1.

§ 2-2 andre ledd

NMCU har bestandig stgttet de progressive trafikkleerernes/sensorenes gnske om

a sitte bakpa i stedet for & kjare etter, slik man gjer i de fleste andre land. | den siste tiden har

imidlertid disse progressive trafikkleererne/sensorene stadig oftere uttrykt at de har funne gode
mater & gjennomfare oppleering/farerprave pa ogsa nar de kjgrer etter pa egen sykkel. NMCU
har derfor ingen betenkeligheter med a statte den nye formuleringen om at det i klasse A ikke
stilles krav til at leerer eller ledsager ma falge med pa kjgretayet.

Region nord mener det ber stilles krav til at lzrer eller ledsager som ikke fglger med pa
kjaretayet i forbindelse med gvingskjering til klassene Al, A2 og A selv kjarer to hjuls
motorsykkel.

Region sgr synes det i utgangspunktet er positivt at det dpnes opp for at bade laerer og
ledsager kan kjgre bak pa egen motorsykkel. Det er mange fordeler ved dette. Regionen
mener likevel at det bar veare krav til at leerer sitter pa under deler av opplearingen slik at
eleven far god erfaring i a kjere med passasjer. Dette gnsker Region sgr at kommer inn i
forskriften under § 9-4 som omhandler obligatorisk opplering, trinn 3.

Det finnes i dag mange motorsykler pa markedet som har stor nyttelast. Region sgr kunne
derfor tenke seg & innfare krav om en minimums nyttelast i § 4-3, tilleggskrav til leerevogn
klasse Al, A2 og A.

Er det mulig/gnskelig at ledsager/leerer kan kjgre etter en ATV som er registrert som
motorsykkel? En ATV har andre kjgreegenskaper enn en to-hjuls motorsykkel nar en kommer
opp i fart, og kan det av den grunn veere hensiktsmessig a bruke betegnelsen «to-hjuls
motorsykkel» i § 2-2 slik at ikke misforstaelser oppstar?

Svartjenesten opplever en stor gkning i antall henvendelser rundt ATV og mopedbiler,
spesielt for aldersgruppen 16 ar. | dag kan de med opplering i klasse M 146 pa to-hjuls



moped ogsa kjare tre og firehjuls moped med egenvekt ikke over 150 kg. Det kan de ogsa
med klasse M 147 far de er 18 ar.

Regionen ser at importarene og forhandlerne na tar inn ATV er som blir registrert som moped
og for to personer. Det betyr at en 16-aring uten opplaring med passasjer kan kjere en ATV
som ogsa kan brukes i terreng.

Etter Troff § 2-4 skal larer/ledsager selv kjgre motorsykkel. Dersom eleven kjagrer en ATV
registrert som moped og for to personer, vil da det bli mulighet for at ledsager kan sitte pa?
Troff § 4-8 om at opplaringen skal skje pa tohjulsmoped regulerer kun oppleering mot
vederlag.

KNA kan statte forslaget om a kjare etter ettersom det er vanlig i de fleste land og ogsa ved
begrenset omfang har veert gjennomfart i Norge uten sikkerhetsproblemer.

Region vest tolker forslaget til endring av § 2-2 til & innebzre at farste ledd siste setning
strykes. Dette fordi setningen er flyttet til andre ledd i forslaget til ny § 2-2 andre ledd.

Videre mener Region vest forslaget om at bade laerer og ledsager under opplearing og trening

til motorsykkelfgrerkort kan kjere pa egen motorsykkel, slik det er formulert, gir anledning til
undervisning av flere kandidater samtidig i den ordinzre opplaringen pa veg. Regionen viser
i s& mate til tredje setning i forslaget til ny § 2-2 andre ledd hvor det star:

«l klassene A1, A2 og A stilles det ikke krav til at leerer eller ledsager ma fglge med pa
kjaretayet».

Region midt papeker at motorsykkel kan jo vare sa mangt, derfor bar det vel presiseres
hvilken type dette gjelder (2-hjuls).

Learn mener at som total vurdering, er det hensiktsmessig og generelt apne for at leerer og
elev farer hver sin sykkel under oppleringen. | denne sammenheng bgr det tas hensyn til at
eleven ogsa ma gjennomga ngdvendig oppleering med tilsvarende passasjer vekt.

Trygg Trafikk mener at denne endringen er riktig fordi det gir starre likhet for alle elevene i
A klassene. Vektbegrensningen (tillatt nyttelast) har etter hva Trygg Trafikk har bragt i
erfaring, farst og fremst veert knyttet til fareropplering i klasse A, lett motorsykkel. Trygg
Trafikk er ogsa tilfreds med at dette er tatt inn i laererplanen. Trygg Trafikk ser det imidlertid
ngdvendig a papeke de faglige intensjonene med a tillate at lerer eller sensor kjgrer pa egen
sykkel under opplering. Det finnes ingen forskningsbasert kunnskap som viser til gkt
pedagogisk utbytte ved denne metoden. Det vil fremdeles vaere mange fordeler, ogsa
sikkerhetsmessige, ved a plassere lzerer eller sensor pa samme motorsykkel som eleven. | et
HMS- perspektiv og ved en vurdering av objektivt ansvar under opplaring, er det viktig a
vente med a la eleven kjare alene pa motorsykkelen til han eller hun har tilstrekkelig
kompetanse til dette. Denne vurderingen ma veere et sentralt tema i arbeidet med a
implementere forskriftsendringen og de andre lzererplanene blant de som skal brukes disse
verktgyene i praksis.

NAF statter forslaget. Om leerer eller ledsager skal sitte pa sammen med eleven eller kjgre
bak, ber vere en pedagogisk vurdering. Mal og hensikt med kjgringen og elevens behov ma
veere i fokus, ikke kroppsvekten til de involverte. NAF ser det ogsa som fordelaktig at eleven



kan trene pa eget kjgretgy, og dermed lzere seg dette & kjenne far vedkommende slippes ut i
trafikken alene. Det er allikevel viktig at eleven trenes pa de utfordringene det er a kjare med
passasjer.

HiNT mener at denne endringen vil gjere opplaringen mer fleksibel, samtidig som det apner
for en diskusjon om hvilken sikkerhetsrisiko dette eventuelt medfgrer for eleven som er under
opplaering.

Etter det HiNT erfarer er det fa land som fortsatt praktiserer at leerer og ledsager skal sitte pa
samme sykkel ved opplaering og gving til klasse A1, A2 og A. Det kan argumenteres med at
den bestemmelsen som sa langt har veert gjeldende i Norge bidrar til & gi eleven trygge
rammer og best mulig veiledning under veis i oppleringen, og er derfor en kvalitetssikring for
a ivareta elevens sikkerhet mot feilhandlinger som kan gi ugnskede konsekvenser.

HIiNT registrerer at Vegdirektoratet i hgringsnotatet argumenterer med at opplering der elev
og leerer/ledsager sitter pa hver sin sykkel kan vaere en god mate a gjennomfare opplaring pa,
blant annet fordi det gir eleven gving i & kjere alene pa motorsykkelen. Hggskolen i Nord-
Trendelag er av den oppfatning at hgringsnotatet i starre grad burde reist en del prinsipielle
betraktninger knyttet til hvilke konsekvenser endringen i bestemmelsen far for elevens
sikkerhet under oppleeringen og hvilken innvirkning dette far for leererens pedagogiske
tilnaerming.

HiNT er av den oppfatning at dersom den nye bestemmelsen skal innfgres ma dette begrunnes
ut fra en antagelse om at eleven da far en bedre opplering, og ikke ut fra kriterier om at det
finnes begrenset antall sykler med tilstrekkelig nyttelast tilgjengelig. HINT sin erfaring er at
trafikkskolene har tilpasset seg disse utfordringene og velger leeremotorsykler med
tilstrekkelig nyttelast. Vektproblematikken antas derfor ikke a veere en stor utfordring i
opplearingssammenheng.

De sikkerhetsmessige sidene ved a bruke ledsagermotorsykkel i en tidlig fase av opplaeringen
er ikke kommentert i hgringsnotatet. Det er mulig en slik konsekvensvurdering har funnet sted
uten at den er kommentert spesifikt i hgringsnotatet. Hagskolen i Nord-Trgndelag anbefaler at
Vegdirektoratet utreder de sikkerhetsmessige vurderingene far bestemmelsen eventuelt
innfares.

| hgringsnotatet anfares at begrunnelsen for & innfare bestemmelsen er & kunne gi eleven
mulighet til & kjgre alene pa sykkelen. HiNT er enig i at den foreslatte endringen kan veere
positiv i arbeidet med & utvikle selvstendige farere. Dette gjelder spesielt pa de minste
motorsyklene (klasse Al og A2) der kjgreegenskapene og kraftressursene blir vesentlig
forskjellig med og uten passasjer. Dette tilsier at det kan veere fornuftig a la disse elevene gve
ved at leerer kjarer etter pa ledsagermotorsykkel.

Det er lererens ansvar a pase at elevens sikkerhet ivaretas pa best mulig mate under
oppleringen. I trinn to er presisjon i form av presis styring, presis gasskontroll og presis
clutchkontroll momenter man ofte jobber med. Dette er gvelser hvor det kan vere behov for
at leerer har mulighet til & overta kontroll. Det bar diskuteres hvorvidt en generell dpning for at
leerer og elev kan sitte pa hver sin sykkel i § 2-2 godt nok ivaretar elevens sikkerhet i de
tidlige faser av opplaringen. Det bar etter HiNTs oppfatning diskuteres om eleven kan oppna
tilstrekkelig trening i det 4 kjare selvstendig i trinn tre og fire.




Et annet forhold HiINT gnsker a problematisere er hvordan en endring i § 2-2 vil innvirke pa
undervisningen og undervisningskvaliteten ved trafikkskolen. Dette er slik HINT ser det ikke
kommentert i hgringsnotatet. En eventuell endring i bestemmelsen vil etter deres mening
bidra til & utvide laerernes pedagogiske handlingsrom i og med at de kan velge & kombinere
det 4 sitte pa felles sykkel og a fglge etter pa ledsagermotorsykkel gjennom hele
opplaeringsforlgpet.

| begynnelsen av opplaringen i klassene Al, A2 og A vil leereren ofte korrigere, rettlede og
ogsa i enkelte tilfeller overta kontroll. Denne type laereraktivitet kan veere av verbal eller
«nonverbal» karakter, og i enkelte tilfeller fysisk gjennom overtagelse av kontroll. Slik
korrigering og overtagelse av kontroll er et utslag av leererens kompetanse og erfaring, eller en
direkte observasjon av og «fgling» av den handlingen eleven gjer. | den «nonverbale»
kommunikasjon legger HiNT at lzereren lettere kan observere hva eleven faktisk gjer nar han
er med pa skolesykkelen, laereren «kjenner» elevreaksjonen gjennom hvordan eleven holder
kroppen, trykker eller holder imot. For en larer er dette verdifull informasjon i
kommunikasjonen med eleven. Denne kommunikasjonen kan etter deres mening bli noe
mangelfull dersom leereren benytter seg av ledsagermotorsykkel.

Enkelte av de forhold HINT har kommentert over mener HiNT er lite bergrt i hgringsnotatet,
og ber etter deres mening veert drgftet pa et bredt og prinsipielt grunnlag fer en eventuelt
vedtar en endring i § 2-2 farste ledd.

ATL gnsker velkommen en mulighet til & bruke falgesykkel pa hgyere niva. Definitivt fra
trinn 4 og utover men kanskje ogsa pa trinn 3. Det er ikke gnskelig med bruk av falgesykkel i
trinn 2. Vi gnsker krav om pasitt inntil elev har fullfert trinn 2, i og med endringen ogsa
gjelder for privat gvelseskjaring.

Et viktig argument mot endringen er at den forutsetter egnede kjgregardsomrader rundt om i
landet. Det er et stort problem mange steder. Ikke alle trafikkskoler har kjgregard i sitt
neromrade. | tillegg kommer praveprosjektet med delt farerprave der Stjerdal trafikkstasjon
har valgt & bruke Lankebanen som arena for praktisk kjeregard. Det inneberer at det ikke er
tilgang pa omradet for eleven tidligere i opplaeringen. En slik lgsning med delt farerprave kan
fare til at eksisterende kjgregarder forsvinner og mer av den grunnleggende opplearingen ma
skje i trafikken, eller pa sma parkeringsplasser. Dette gker behovet for at leereren skal ha
fysisk mulighet for a gripe inn.

Nar det gjelder kjgring med lastet motorsykkel papeker ATL at det i forskriftsteksten star:
«Eleven skal ha tilstrekkelig gving i kjgring med passasjer eller fullastet motorsykkel».
Denne paragrafen foreslas presisert til a gjelde kjgring med passasjer. De aller fleste
motorsyklister kjgrer far eller siden med passasjer. Derfor blir det feil om det skal veere mulig
a komme gjennom opplearingen uten a ha fatt opplering i kjgring med passasjer.

Formuleringen forslas endret til: «....kjoring med passasjer og fullastet motorsykkel».

ATL mener at det er gnskelig & begrense adgangen til privat gvelseskjgring med bruk av
falgesykkel. Dette sees pa som utfordrende, og ledsager skal vere trent i dette for 4 ivareta
sikkerheten. Nar ledsager sitter pa er det naturlig a vaere mer tilbakeholden, defensiv og
bevisst pa elevens ferdighetsniva.



Det bar stilles krav til at ledsager sitter pa utenfor lukket bane inntil elevene har kjert
veiledningstime trinn 2. Da vil sikkerhet og leering bli bedre ivaretatt. Dette gjelder spesielt
ved privat gvelseskjgring.

Elevene vil ogsa bli motivert til a starte oppleeringen ved trafikkskole tidligere og vil kunne fa
bedre effekt av mengdetrening.

Vegdirektoratets kommentar:

Vi registrerer en delt oppfatning hos hgringsinstansene med hensyn til at vi apner for at
gvingskjering i klasse A1, A2 og A kan gjares uten at leerer eller ledsager fglger med pa
kjaretayet. Det er viktig a presisere at det ikke er innfert forbud mot a sitte pa under
opplaring, men apnet for en mer fleksibel lgsning. Det er ogsa slik at det allerede har veert
anledning til & drive opplering eller gvingskjgring uten at leerer eller ledsager falger med pa
kjaretayet hvis nyttelasten ble overskredet.

En oversikt fra norske motorsykkelimportgrers forening pa aktuelle motorsykler egnet for
opplaring, viser at det i stor grad er veldig begrenset nyttelast pa de aktuelle syklene. Hvis det
skal kunne stilles krav til at lzerer og ledsager skal falge med pa kjeretgyet, vil det vaere behov
for & kreve minimum 145 kg. nyttelast, for at de fleste skal kunne ha et tiloud om opplering.
Ved & innfgre et slikt nyttelastkrav vil det legge veldige begrensninger pa antallet tilgjengelige
motorsykler til oppleering. Vi mener det er viktig at tiloudet av motorsykler til oppleering og
mengdetrening, er tilfredsstillende slik at motorsykkelen individuelt kan tilpasses eleven. Vi
velger derfor & ikke innfgre krav til minimum nyttelast.

Med hensyn til sikkerhet er det til enhver tid vurderinger av larer og ledsager som vil veere
avgjarende for om sikkerheten er tilfredsstillende, uavhengig av om de sitter pa
gvingskjaretayet eller ikke. Det er all mulig grunn til & forvente at ledsagere med farerett
klasse A vil veere godt kjent med utfordringene det inneberer a kjere motorsykkel og
tilrettelegge privat gving pa en trygg mate, om de velger a sitte pa eller kjare etter. Med
hensyn til den profesjonelle uteveren av opplaring, mener vi de skal vaere godt rustet for a
tilrettelegge oppleeringen bade sikkert og pedagogisk rett gjennom de utdanningskrav som er
stilt til trafikklarere for & drive opplering.

Norge er det eneste landet som i noen grad har gjort litt forskning og har dokumenterte
vurderinger av de to matene a gjennomfare gvingskjering og farerprave pa. Rapportene gir
ikke noe entydig konklusjon, men synliggjer ulike aspekter ved sikkerhet og valgte metode.
Rapportene er som falger:

Alternativ farerprave klasse A/Al-

Hovedundersgkelsen i Agder sommeren 2001

Agderforskning

Prosjektrapport nr. 13/2002

ISSN 0808-5544

Praktisk farerprave klasse AL/A

Hva er den beste og tryggeste formen for praktisk prgve?
Trafikant- og kjgretgyavdelingen
Trafikantadferdsseksjonen

Rapportnr. 01/2010

ISSN 1503-5743

10



Vi merker oss at enkelte mener det ber veere et krav om at ledsager selv skal kjgre tohjuls
motorsykkel som falgesykkel. | falge § 2-1 ma ledsager ha farerrett til & kjere tohjuls
motorsykkel og har dermed den ngdvendige erfaring og kunnskap om hvilke farer og
utfordringer som finnes ved a kjgre en tohjuls motorsykkel. Sa lenge falgesykkelen har den
ngdvendige fleksibilitet som trengs for & falge tohjuls motorsykkel ser vi det ikke som
ngdvendig at ledsager absolutt ma benytte en tohjuls motorsykkel som falgesykkel.

Hovedregelen etter § 2-2 er at ledsager skal falge med pa kjeretgyet. Det betyr at ved
gvingskjgring med ATV registrert som moped og for to personer, skal ledsager falge med pa
kjeretgyet sa fremt ikke nyttelast overskrides.

Vegdirektoratet har ikke straket 8 2-2 farste ledd siste setning. Paragraf 2-2 fgrste ledd siste
setning regulerer krav til utstyr til klasse A1, A2 og A der hvor lerer/ ledsager falger med pa
kjaretayet. Andre ledd regulerer krav til kommunikasjon i alle klasser der hvor lerer/ ledsager
ikke falger med.

Vi har mottatt flere innspill om den forslatte forskriftsendringen i § 2-2 andre ledd hvor
hgringsinstansene mener at forskriftsforslaget apner for at leerer kan kjere etter et ubegrenset
antall elever. Dette har aldri veert intensjonen. Det har heller ikke tidligere veert praksis ved
undervisning av elever som pa grunn av begrensninger i nyttelasten har kjert pa egen sykkel. |
trafikkoppleringsforskriften § 9-7 presiseres det at eleven kan kjgre alene pa motorsykkel og
at kurset kan gjennomfgres med inntil 3 elever per leerer. Ut i fra sammenhengen i regelverket
viser dette at det kun er adgang til a kjare etter flere elever samtidig der hvor det i regelverket
eksplisitt er apnet for det. Imidlertid ser vi at det kan veere en kilde til misforstaelser og har
derfor valgt a tydeliggjere at adgangen til a kjare etter er begrenset til en elev av gangen ved a
tilfaye begrepet « til eleven» i § 2-2 andre ledd.

ATL mener at det er gnskelig a begrense adgangen til privat gvelseskjgring med bruk av
falgesykkel. Dette sees pa som utfordrende, og ledsager skal veere trent i dette for a ivareta
sikkerheten Vi mener at det er liten grunn til & tro at en ledsager med motorsykkelfarerkort og
erfaring endrer sikkerhetsoppfatning ved at man kjgrer bak og vil derfor beholde den
foreslatte endringen.

§2-4
Region vest viser til dagens § 2-4 sjette ledd farste setning som angir fglgende:

«Der lereren eller ledsager i medhold av § 2-2 eller § 2-3 ikke falger med i eller pa
kjoretoyet er det ikke tillatt a ha med passasjer pd ovingskjoretoyet...»

Altsa sier § 2-4 ingenting om hvor mange elever som kan kjgre pa egne kjaretay. Dette tolker
regionen slik at leereren etter dagens § 2-4, og forslag til ny § 2-2 andre ledd, i prinsippet kan
ha et ubegrenset antall elever pa egne kjgretay til samme tid.

Region vest foreslar derfor at det settes en generell gvre grense for hvor mange elever en
lerer kan ha samtidig ved oppleering pa veg eller andre omrader som ikke er sperret.
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Vegdirektoratets kommentar:

Vi viser til Vegdirektoratets kommentar under § 2-2 hvor det fremgar at vi vil i forskriften
presisere at det kun er adgang til a kjere etter en elev av gangen med mindre det eksplisitt er
apnet for noe annet.

§4-3

NMCU mener at det er bra at forslaget til forskriftstekst tar hgyde for et vedtak i EU om &
tolerere et avvik pa 5c¢c pa kravet om at gvingsmotorsykkelen i klasse A skal ha en motor med
et sylindervolum pa minst 600cc. De fleste 600cc motorer har jo som kjent et “bokfert” volum
pa 595-500cc. NMCU er selvfalgelig ogsa enig i at man fortsatt skal kunne bruke samme
gvingsmotorsykkel i klasse A2 og klasse A.

NMCU vil imidlertid henlede oppmerksomheten pa et endringsforslag (amendment) fra
Kommisjonen til direktiv 2006/126/EC. Endringsforslaget er sa vidt NMCU kjenner til
allerede vedtatt av Parlamentet og Radet. | endringsforslaget star det:

Leaerevogn klasse A2: Motorsykkel uten sidevogn, med en effekt pa minst 20 kW, men ikke
mer enn 35 kKW, og et effekt/vekt forhold som ikke ma overstige 0,2 kW/kg. Dersom
leerevognen er utstyrt med forbrenningsmotor skal denne ha et volum pa minst 400cc.

Learevogn klasse A: Motorsykkel uten sidevogn, med egenvekt pa mer enn 180kg, og en
motor med en effekt pa minst 50kW. Det aksepteres en toleranse pa 5 kg under minimum
egenvekt. Dersom laerevognen er utstyrt med forbrenningsmotor skal denne ha et volum pa
minst 600cc.

Sa vidt NMCU kan forsta gjer Kommisjonens endringsforslag det umulig & bruke samme
gvingsmotorsykkel i klasse A2 og klasse A fordi samme motorsykkel ikke samtidig kan
oppfylle krav om maksimum effekt pd 35kW og minimum effekt pa 50kW. Dette er
problematisk i den forstand at trafikkskoler som vil tilby oppleering i bade A1, A2 og A i
framtiden kanskje ma operere med 3 ulike kategorier gvingsmotorsykler, noe som innebzrer
nye investeringer. Dersom trafikkskolene skulle vurdere slike investeringer som
“ulennsomme” frykter NMCU at tilbudet om MC-oppleering, serlig i klasse A2, vil kunne bli
darligere.

NMCU ber derfor om at Statens vegvesen a) undersgker om NMCUSs pastand faktisk
medfarer riktighet og b) dersom den gjar det undersgker om det finnes mulighet til & pavirke
endringsforslaget eller ¢) undersgke om det finnes mulighet for en nasjonal tilpassing.

Region gst foreslar:

Learevogn i klasse A, tung motorsykkel, skal ha et slagvolum p& minst 600 cm®, en
effekt pa over 40 kW og en konstruktiv hastighet pa minst 100 km/ t. Laerevogn i klasse A2,
mellomtung motorsykkel, kan ha tilsvarende slagvolum, effekt og konstruktiv hastighet.

Leerevogner i klassene Al, A2 og A skal ha falgende tilleggsutstyr dersom laerer falger
med pa lerevogn:

Region gst mener det bar aksepteres slagvolum pa minst 595 cm?® da dette &pner for bruk av
flere av dagens leerevogner etter endring av forskriften.
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Region gst mener det bar veere forskjellig krav til lerevogn i klasse A2 og A. Krav til
lzerevogn klasse A2 bar vaere slik direktivet sier minst 400 cm?®, se ogsa § 30-1.

Region sgr har ingen kommentar til angdende krav til 600 cm®, eventuelt 595 cm®, slagvolum.
Regionen mener at denne lille endringen ikke har noen betydning for leeringsutbytte for
eleven.

Derimot gnsker vi et krav om minimums nyttelast til leerevogn klasse Al, A2 og A fordi
mange sykler pa markedet i dag har stor nyttelast.

Learn er positive til forslaget om & avvike med 5 cm® i slagvolum. Krav til leerevogner i
klassene A1, A2 og A burde ha apning for ikke a behgve tilleggsutstyr, dersom kjeretgyet
bare fares av eleven.

Trygg Trafikk ser det som naturlig av praktiske grunner at ogsa Norge apner for bruk av
skolemotorsykkel med motorvolum p& minst 595 cm® Det er naturlig at forskriften samsvarer
med markedet.

NAF finner det hensiktsmessig at kravet til motorvolum settes til 595 cm®. Som det ogsé
hevdes i heringen vil et rigid krav til motorvolum p& 600 cm?® begrense utvalget egnede
lerervogner. Statens vegvesen har fokus pa nytteverdien i en omfattende og god
mengdetrening. Begrenses utvalget av private motorsykler som egner seg for privat
gvingskjaring, vil dette ogsa veere med pa a begrense omfanget av mengedetreningen.

HiNT syntes at kravet til effekt pa min 40kw er fornuftig sammenholdt med kravet i
farerkortforskriften pa maksimalt tillatt effekt pa 35kw for mellomtung MC.

Hgringsnotatet problematiserer forholdet mellom et slagvolum pa 595cm® og 600cm?. Etter
deres mening bar argumentet om at antall tilgjengelige motorsykler gker dersom grensen
settes til 595cm? tillegges stor vekt. N&r utvalget motorsykler gker, vil det bidra til at
trafikkskolene far et stgrre handlingsrom nar det gjelder tilpassing av leeremotorsykler til ulike
typer elever.

ATL bemerker at en motorsykkel har ofte en motor med litt lavere stgrrelse enn angitt

ATL er dermed positive til at det gis rom for avvik pa 5ccm for a oppfylle forskriften. Dette
vil gke muligheten for relevante modeller for opplaring klasse A. Det er viktig at det avklares
snarest avklares hvorvidt det stilles krav til bade maksimums-minimumskrav (hhv A2 og A).

ATL papeker at i lzereplan er begrepet «miljgvennlig og gkonomisk kjgring» benyttet. ATL
foreslar a endre det til «milgvennlig kjerestrategi». Forslaget er kommet fra en av deres
medlemmer.

Vegdirektoratets kommentar:

Vi har undersgkt NMCUs pastander og NMCU har oppfattet situasjonen helt riktig. Det nye
endringsdirektivet, direktiv 2012/36/EU, vil medfare at man ma ha forskijellige sykler til
opplaering/farerprave i klasse A2 og A. Endringsdirektivet ble vedtatt av kommisjonen

19. november 2012, og skal tre i kraft innen 31. desember 2013. Det er ikke rom for nasjonale
tilpasninger til dette direktivet og det er heller ikke muligheter for pavirkning.

Kommentarer om nyttelast er besvart tidligere under 8 2-2 og vi viser dermed til dette.
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De aller fleste av hgringsinstansene er positive til & innfare krav til motorsykkel pa 595 cm?®
og 395 cm® og vi vil derfor innfare dette i trad med direktiv 2012/36/EU.

Vegdirektoratet kan ikke se at begrepet «miljevennlig kjagrestrategi» er et mere dekkende
begrep enn «miljgvennlig og gkonomisk kjgring» og velger derfor & beholde dette.

§6-5
Region sgr lurer pa om det blir overgangsordninger i forhold til nar dette to dagers kurset skal
veere gjennomfart for at trafikkleererne kan undervise pa klasse A1, A2, og A?

KNA ser det som positivt at det kreves tilleggskompetanse i form av eget kurs for
trafikkleerere som skal undervise i sikkerhetskurs ved utvidelse fra A2 til A.

Learn syntes at det generelt er positivt at det stilles starre krav til undervisningspersonell i
trafikkoppleeringen. Tydelige krav om etterutdanning vil veere et viktig virkemiddel for gkt
forstaelse og gjennomfgring av gjeldende regler. Dette har sa langt veert et faktum for MC-
leerere, men i liten grad veert stilt krav om i andre klasser. Learn ber om en vurdering av
etterutdanningskrav for trafikklaerere. Krav til laerer i disse klasser er noe skjerpet med hensyn
til ekstra kurs. Derimot stilles det ingen krav til dokumentasjon om egen erfaring. Learn
mener et slikt krav vil veere hensiktsmessig, spesielt i disse klassene.

Trygg Trafikk mener det er hensiktsmessig & kreve et kurs for lzerere som gnsker a undervise
i obligatoriske kurs ved utvidelse fra klasse A2 til A. Trygg Trafikk statter Vegdirektoratets
vurdering av behovet for et slikt kurs pa bakgrunn av de nye undervisningsformer og flere
elever pr leerer samtidig.

HiNT er enige i haringsnotatets forslag om pa sikt a integrere et obligatorisk todagers kurs i
spesialutdanningen for MC-laerere. Et todagers kurs for & kunne undervise ved utvidelse fra
A2 til A er etter deres mening et rimelig krav med den bakgrunn som anfgres i hgringsnotatet.

ATL syntes det er positivt at trafikkleereren far kurs og dermed hevet kompetanseniva og har
derfor tilslutning til forslaget.

Vegdirektoratets kommentar:

For & kunne undervise i sikkerhetskurs pa veg ved utvidelse fra klasse A2 til A ma man ha
veert pa et slikt 2 dagers kurs. Dette er etablering av tilleggs kompetanse for dette
utvidelseskurset. De som ikke har tilleggs kompetanse kan undervise i klasse Al og A slik de
har gjort tidligere. Kurset pa 7 timer ved utvidelse fra A2 til A er et nytt kurs med tilhgrende
krav om opplearing for trafikklaerer og vil derved ikke ha behov for noen overgangsordning.

Det pagar en vurdering av a innfgre godkjenning og regodkjenning av trafikkleerere i EU.
Vegdirektoratet gjar en egen vurdering av etterutdanningskrav for trafikkleerer i Norge.

§9-3
Region gst mener at nr. 8 og nr. 12 kan samordnes til ett nr.
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Region sar stiller seg kritisk til at malverbene for trinn 2 — tre timers obligatorisk opplering —
skal utdypes i leererplanen. Malverbene ma vare konkrete og beskrives i
trafikkopplearingsforskriften. Dersom malverbene ikke star i forskriften har tilsynet ikke noen
hjemmel til & kunne vurdere innholdet og metoden i denne aktuelle opplaringen. Ved a
utdype og konkretisere malverbene i leererplanen vil dette ogsa bidra til a svekke hensikten
med innholdet i trafikkoppleringsforskriften.

Region sgr mener at § 9-3 ma inneholde klare malverb, og bestemmelsen ma utformes slik at
det er enkelt a forsta hvilke av de 13 delmalene som skal innga i den tre timer obligatorisk
oppleringen i trinn 2 for klasse Al, A2 og A.

Det bar komme tydeligere frem hva som inngar i 3 timers obligatorisk opplaring. Det er
erfaring fra at det er trafikklarere som tror at det punkt 1 — 3 som skal innga i disse tre timene.
Vi mener derfor at det blir klarere hvis punktet som omhandler 3 timers obligatorisk
opplaring star i et eget avsnitt.

For det andre ma malverbene for innholdet og metoden for 3 timers obligatorisk opplaring
komme klart frem i forskriften slik at det ikke er tvil om hva som skal vektlegges. Dette vil
0gsa gi oss pa tilsyn et bedre grunnlag for kunne kontrollere om det er maloppnaelse og om
metode og innhold samsvarer med intensjonen i trafikkopplaeringsforskriften.

Region vest finner at forslaget til ny § 9-3 tredje ledd ikke utdyper malene for de tre
obligatoriske timene ved innledningen til trinn 2. Ved innfgringen av den nye
fareroppleeringen (1.1.2005) valgte man & forankre metodiske krav til opplearingen i
forskriftsteksten gjennom klare malformuleringer. Gjennom a fjerne malformuleringen for
dette kurset fra forskriften, vil man ikke kunne fare tilsyn med kursets innhold og metode.
Dette fordi leereplanen ikke kan anses som del av forskriften. Leaereplanen utgis av Statens
vegvesen som en veiledning.

Regionen finner inndelingen av § 9-3 tredje ledd til & veere noe uklar. Slik den er satt opp kan
det tolkes som at flere av malene i tredje ledd kan gjennomfares som del av det obligatoriske
3 timers kurset ved innledningen av trinn 2. Sett i lys av dette foresla Region vest nytt tredje
og fjerde ledd samt flytting av dagens fjerde ledd til nytt femte ledd:

Nytt tredje ledd:
«Eleven skal gjennom den tre timers obligatoriske opplaringen, ved innledningen av trinn 2,
sammen med leerer og medelever:

1. sette seg inn i kjennetegn ved motorsykkelmiljget og motorsykkelkulturen

2. analysere mulige konflikter mellom motorsyklister og andre trafikantgrupper

3. drafte begrepet fgrerdyktighet, motorsykkelens kraftressurser og sammenhengen
mellom disse og de krav trafikkmiljget stiller til motorsykkelfgrere

4. drefte og ta stilling til risiko ved motorsykkelkjgring, arsakene til de vanligste og
alvorligste motorsykkelulykkene, og effektive tiltak for & motvirke disse

5. sette ord pa egne meninger om utfordringene ved a kjgre motorsykkel»

Nytt fjerde ledd:
«Eleven skal
1. kunne gjere rede for motorsykkelens hovedkomponenter, den informasjon vognkortet
gir og kunnskapsgrunnlag for a kunne utfare sikkerhetskontroll og forsta hvorfor den
gjennomfares
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2. kunne gjare rede for bruk av riktig motorsykkelbekledning og pabudt sikkerhetsutstyr

3. kunne forberede kjgring, og ved & ga ved siden av motorsykkelen forflytte den
framover og bakover, rett frem og i sving uten hjelp av motor

4. kunne utfgre aktuell sikkerhetskontroll av motorsykkelen

5. kunne sette i gang motorsykkelen med god balanse bade rett fram, til hayre og venstre,
pa flat vei og i utfor- og motbakker

6. kunne plassere motorsykkelen hensiktsmessig i kjgrefeltet ved kjgring rett fram

7. kunne stanse motorsykkelen pa en myk og behagelig mate

8. kunne ha god balanse nar motorsykkelen kjares i gangfart

9. kunne gire og velge hensiktsmessig gir

10. ha tilegnet seg grunnleggende ferdigheter i & styre motorsykkelen

11. ha tilegnet seg grunnleggende ferdigheter i & bremse

12. kunne innta handlingsberedskap og ha grunnleggende kjaretekniske ferdigheter gode
nok til & kunne kjare i et enkelt miljg med lite trafikk»

Nytt femte ledd (flytting av foreslatt fjerde ledd):
«Eleven skal ved avslutningen av trinn 2 gjennomfgre veiledningstime i samsvar med § 7-5.»

HINT merker seg at Vegdirektoratet sier i hgringsnotatet at de endringer som er gjort under
malene i trinn 2 er ment & gjere malformuleringene mer tydelig og presise. HiNT er enige i
denne malsettingen, men tillater seg likevel & kommentere at det etter deres oppfatning kan
diskuteres hvorvidt de endringer som er foreslatt har bidratt til & gjgre malformuleringene mer
presise.

Mal 1 (3 timer obligatorisk kurs): Slik HiNT ser det er dette malet omformulert slik at det i
endringsforslaget fremstar som et produktmal med krav om a ha gjennomfart kurset. Den
tidligere formuleringen var et prosessmal med faringer for tilrettelegging av undervisning. Et
grunnprinsipp i fareropplaringen som ogsa hgringen nevner, er at leerestoff som er vanskelig
tilgjengelig eller som er vanskelig & vurdere, gjares obligatorisk. For obligatoriske emner er
malformuleringene forsgkt formulert som prosessmal, nettopp fordi det direkte leeringsutbytte
vanskelig lar seg male eller vurdere. | stedet har man valgt a gi faringer for hvordan
undervisningen bgr tilrettelegges.

Etter HINTs oppfatning er dette prinsippet fraveket i denne bestemmelsen. HiNT foreslar
derfor at bestemmelsens opprinnelige ordlyd opprettholdes. Dette fordi HINT er tvilende til
om den foreslatte endringen gjgr malet mer presist og konkret med tanke pa elevenes
leeringsutbytte og leererens tilrettelegging.

Bruk av verbet «kunne» vil i mange tilfeller assosieres med et rent kunnskapsmal. |
lereplanen benyttes ofte begrepet kompetanse nar leringsutbytte beskrives. Etter HINTS
mening vil bruken av verbet «kunne» peke mer i retning av at eleven skal kunne besvare
teoretiske spgrsmal knyttet til emnet heller enn & kunne utfgre. Det & utfgre noe og begrunne
hvorfor er sentralt i begrepet «kompetanse» slik HINT ser det. HiNT stiller derfor spgrsmal
om hvorvidt en formulering som «kunne gjare rede for» er mer konkret, presist eller uttrykker
kompetansen pa en bedre mate enn om det formuleres mer direkte. Dette er tilfellet i
eksempelvis malene 4 — 9 samt mal 13. Det samme gjelder formuleringer som «kunne gjare
rede for». HiNT foreslar at verbet «kunne» med fordel kan erstattes med «eleven skal gjgre
rede for».
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HiNT foresla overfor Vegdirektoratet at begrepsbruken HiNT problematiserer over vurderes.
HiNT ser imidlertid at de endringer som er foreslatt gjer formuleringene mer lik malene for
trinn 2 i klasse B.

Hegskolen i Nord-Tregndelag stetter VVegdirektoratets foreslatte endringer i
malformuleringene, med de kommentarer som er gitt over. HiNT statter ogsa forslag til tillegg
I bestemmelsens farste og andre ledd.

Vegdirektoratets kommentar:

Grunnleggende ferdigheter i & bremse omfatter vesentlig mer enn a stanse motorsykkel pa en
myk og behagelig mate. Dette er utdypet i leereplanen og beholdes med tanke pa den
progresjonen vi gnsker i oppleringen.

Vegdirektoratet ser at den foreslatte forenklingen i forskriften for malet for de obligatoriske
tre timene i trinn 2, ikke gir gode nok faringer for hva undervisningen skal omfatte. For a
sikre dette tar vi med leereplanforslagets ordlyd i § 9-4 tredje ledd nummer 1. Dette er papekt
av HINT, Region sgr og vest.

| tillegg har vi fjernet ordet «kunne» som gikk igjen i underpunktene i tredje ledd. Med denne
fjerningen mener vi at delmalene bedre uttrykkes som aktivitet og at det er lettere & se
sammenhengen med GDE-matrisens forstaelse av ordet kunnskap.

§9-4

Region gst foreslar: Eleven skal kunne kjgre tydelig, sikkert og selvstendig i variert trafikk.
Eleven skal ha tistrekkelig gving i kjgring med passasjer eller fullastet motorsykkel. 1 tillegg
skal eleven kunne vurdere sin egen kompetanse til a kjere i trafikken.

Region midt lurer pa hva som er fullastet motorsykkel? Regionen foreslar at en slgyfer
begrepet fullastet, men setter som krav at det skal veere med passasjer. Statisk lastet mc er noe
annet enn en bevegelig passasjer. Et annet forhold og i ytterste konsekvens kan det veere
farste gang kandidaten har passasjer blir til fgrerpraven — HMS?

Region sar stiller seg positiv til dette, men regionen stiller sparsmal ved om det er fornuftig at
elever pa klasse A1/ A2/ A kan gjennomfare et helt opplaringsforlgp uten a ha tilegnet seg
noen erfaringer/ opplevelser med a ha personer med pa motorsykkelen. Det ansees som stor
forskjell & kjere med last kontra en passasjer som er bevegelig bakpa. Det bgr i sa tilfelle vere
et krav i lgpet av opplaringen at eleven skal, dersom mulig, fa oppleve hvordan det er a kjgre
motorsykkel med bade last og personell.

For & unnga tolkninger av begrepet «fullastet» foreslar regionen fglgende tekst: «Eleven skal
ha tilstrekkelig gving i kjgring med leerer som passasjer eller med en motorsykkel som har
utnyttet nyttelasten fullt ut.»

Region vest mener det ikke er tilstrekkelig at det i denne paragrafen presiseres at det skal gis
opplaring i a kjgre med last. § 9-4 setter mal for den ikke-obligatoriske opplaeringen i trinn 3.
Altsa kan det ikke kreves at en elev/skole gjennomfgrer opplaering mot vederlag med dette
innholdet. Eleven kan hevde at han har gvingskjart privat med last uten at det faktisk er
gjennomfart. Dette vil trolig heller ikke bli avdekket gjennom veiledningstimen siden det ikke
er krav til at leereren sitter pa gvingskjeretayet. Man kan med det risikere at elevene mgter til
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farerprgve uten & ha kjert med last og/eller passasjer. Fordi sensor ved farerpraven ofte kjarer
eget kjaretgy bak fgrerkortkandidaten, sa vil kandidatens potensielt manglende kompetanse i
kjaring med last og/eller passasjer ikke bli avdekket. Dette mener Region vest kan gi en
betydelig ulykkesrisiko for kandidaten ved senere kjgring med last og/eller passasjer etter
bestatt farerprave.

Med bakgrunn i dette foreslar Region vest fglgende:
1. Primeert at det settes krav til kjering med last og/eller passasjer som del av den
obligatoriske opplaeringen for klasse A1, A2 og A.
2. Sekundzrt at det stilles krav til at laerer sitter pa gvingskjgretayet under
veiledningstimen trinn 3 safremt dette kan gjennomfares innenfor motorsykkelens
tillatte vekter.

Learn mener at kravene hva gjelder begrepet «fullastet sykkel» bgr klargjares bedre. Learn
foreslar & benytte folgende tekst; ... oving i kjering med passasjer eller tilsvarende tungt lastet
motorsykkel. Ellers vil det kunne bli tolket dit hen, at det skal kjeres med maksimal tillatt
vekt, for at gvingen skal veere forskriftsmessig.

HiNT er enig i de strukturelle endringer som er foreslatt i denne bestemmelsen. I motsetning
til formuleringene for trinn 2, er det for dette trinnet benyttet aktivitetsverb som i sterre grad
er i trad med kompetansebegrepet.

Omformuleringen i bestemmelsens andre ledd stattes. Imidlertid foreslar HiNT at
Vegdirektoratet bgr vurdere  bruke formuleringer fra klasse B og innlemme begrepene
«kjare effektivt og behagelig» i andre ledds farste setning.

Vegdirektoratets kommentar

Det er tidligere i oppsummeringen gjort rede for de utfordringer det er a stille et nyttelast krav
til motorsykkel til opplaering. Det er allerede i dag slik at elever pa grunn av manglende
nyttelast pa gvingskjeretgyet har full opplaering uten gving med passasjer. Det er derfor lagt
inn et krav om passasjer eller last, for a stille et krav som gir grunnlag for at eleven far gving
med endrede vekter pa motorsykkelen.

Etter haringsinnspill velger vi d endre 2. ledd i § 9-4 til:

«Eleven skal kunne kjgre tydelig, sikkert og selvstendig i variert trafikk. Eleven skal ha
tilstrekkelig gving i kjgring med laereren som passasjer, hvis det kan skje lovlig, eller med last
som utnytter minimum 80 prosent av tillatt nyttelast.»

Intensjonen med denne endringen er at de som har tilgjengelig nyttelast til passasjer pa
gvingskjaretayet skal benytte deler av oppleeringen til & kjere med passasjer. Hvis det ikke er
tilgjengelig nyttelast til passasjer, skal motorsykkelen lastes i deler av opplearingen. Vi har
valgt a sette minimum 80% av tillatt nyttelast, for a gi handlingsrom og unnga rigide krav.

Vi kan ikke se at det er hensiktsmessig a stryke ordet tilstrekkelig. Vi ser at tilstrekkelig ikke
er presist, men vil veere styrende for at deler av opplaeringen ma gjennomfgres med passasjer
eller last.

§9-6
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Region sgr stiller seg positiv til at kravet til kart og rutebeskrivelse i andre ledd er fjernet.
Dette gir mer frihet til lereren og det er opp til hans/ hennes skjgnn & vurdere hva som er de
beste hjelpemidlene for & kunne planlegge og gjennomfare en kjgretur pa trinn 4.

§9-7

HiNT statter foreslatte endringene i malformuleringene. Etter HiNT sin oppfatning er de
malverb som brukes i denne bestemmelsen i all hovedsak prosessmal, med innslag av mal
som beskriver en kompetanse.

§9-8
HiNT foreslar at i punkt 2 andre ledd tilfayes begrepet «behagelig» i formuleringen. Dette er i
trad med deres kommentar under § 9-4.

Vegdirektoratets kommentar:
Vi har etter innspill fra HINT endret punkt 2 i 8 9-8 til:
«Kjare selvstendig, sikkert, effektivt og behagelig over lengre»

8§ 9-6, 9-8 0g 9-9

Region vest stgtter at kravet om bruk av kart og rutebeskrivelse foreslas fjernet fra/ikke tatt
med i malformuleringene. Regionen mener at formuleringen har bidratt til for stort fokus pa
bruk av kart, rutebeskrivelser og/eller GPS. Herunder for stort fokus pa at eleven skal finne
frem til riktig sted, i stedet for fokus pa sikkerhet.

§9-10
HINT statter endringsforslaget om obligatorisk veiledningstime med den kommentar og
begrunnelse som er gitt i hgringsforslaget.

8§ 9-10, 9-11

ATL mener at hvis veiledningstimen skal vere pa slutten av Trinn 3, virker det noe ulogisk at
veiledningstimen har pkt 3.7 og Kurs i presis kjgreteknikk har pkt 3.8. Rekkefaglgen bar
endres.

Vegdirektoratets kommentar:

Vi har gjort denne endringen for at trafikkskolene skal kunne sikre et riktig ferdighets niva
bade pa den kjaretekniske og den trafikale delen far sikkerhetskurset pa bane gjennomfares.
Vi vil med det signalisere hvilket niva elevene skal ha ved starten pa sikkerhetskurset. Dette
er ogsa tenkningen bak a innfare veiledningstime som obligatorisk opplering i tillegg til
tidligere krav ved utvidelse fra Al til A.

§9-12

Region midt mener at utvidelse av fererretten fra A2 til A, sist ledd er noe «ulogisk» ettersom
kandidaten ma avlegge ny praktisk prgve som i realiteten kan bli pa samme motorsykkel som
en tidligere har gjennomfart og bestatt en praktisk preve pa — kan det vare en tanke heller &
utvide obligorisk opplearing for den gruppen (det vil antagelig veere veldig fa).
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Trygg Trafikk stetter forslaget om opplearing pa minst 7 timer ved utvidelse fra klasse A2 til
A. Forslaget gir en etterlengtet etterutdanning etter at kandidatene har fatt en grunnleggende
erfaring gjennom egentrening pa motorsykkel.

Vegdirektoratets kommentar:
| 2013 vil kandidaten avlegge praktisk prgve i klasse A2 og A pa samme sykkel. Som fglge av
direktiv 2012/36/EU vil det i 2014 bli pakrevd a avlegge praktisk preve pa forskijellige sykler.

Utvidelse pa bakgrunn av oppleering er forbeholdt de med 2 ars farerrett i klasse A2. Dermed
vil kandidaten pa 24 ar med mindre enn 2 ars kjgrerfaring matte avlegge en praktisk prave.
Dette er et direktiv krav.

Ny 8§ 9-13

Region gst mener at rammen med 3 elever under praktisk kjgring vil gi leereren pedagogiske
utfordringer i forhold til de angitte malene i § 9-13, 3. ledd nr. 5 og 6. For & na malene,
betinger dette bade god mulighet for observasjon av og god kommunikasjon med den enkelte
elev. Regionen mener at antallet elever bar begrenses til 2, da lerer ellers vil fa vansker med a
fa frem den enkelte elevs begrunnelser for egne handlingsvalg og nyttiggjere seg disse i den
undervisningen som er beskrevet i samme ledd nr. 7.

For gvrig mener Region gst at antallsbegrensningen ikke bgr gjelde de teoretiske delene av
kurset.

Region nord statter forslaget, men gnsker at ordet ledsagermotorsykkel blir byttet ut med to
hjuls motorsykkel

Region sgr mener det bar komme krav om flere enn en deltaker pa teoridelene til denne
opplaringen. Ofte er det kun en elev om gangen pa slike kurs, noe som ikke gir rom for
samtale, drgfting og erfaringsutveksling mellom personer pa samme kunnskapsniva, kun
mellom laerer/elev, noe regionen ser pa som lite hensiktsmessig og ikke i trad med tanken bak
trafikkopplearingsforskriften.

Vegdirektoratets kommentar:’

Det er en kjent utfordring at det kan vare fa elever som skal gjennomfare opplaring hvor
intensjonen er erfaringsutveksling elever imellom. Vi mener det kan fare til uhensiktsmessige
begrensninger med tanke pa gjennomfaring innenfor sesong, hvis vi innfarer krav om
minimum to elever. Det er metodisk mulig & gjennomfare en god erfaringsutveksling mellom
leerer og elev.

Det er gnskelig at erfaringsutvekslingen kan forega med flere enn tre elever, sa vi endrer 4.
ledd i 8§ 9-13 til:

«Lerer kan maksimalt undervise 3 elever om gangen pa de praktiske gvingene».
Dette apner for flere elever pa teoridelen. Nar det gjelder Region gst sitt anske om & begrense
til to pa de praktiske gvingene, vil vi i farstkommende sesong gjennomfare noen pilotkurs og

gjere oss erfaringer med antallet. Erfaringene fra pilotkursene vil kunne vise behov for
endringer.
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Som nevnt tidligere anser vi det ikke som ngdvendig a regulere hva slags fglgesykkel ledsager
skal benytte i oppleaeringen og vil derfor ikke presisere at den skal vare to hjuls.

ny § 9-12 og § 9-13.

HiNT oppfatter det slik at ordningen med utvidelse vil imgtekomme de utfordringer en vil fa
som farer av en tung motorsykkel. Mal, innhold og omfang pa det obligatoriske kurset synes
fornuftig. Det gis mulighet for at en laerer kan undervise inntil tre elever samtidig i den
praktiske delen, forutsatt at kommunikasjonsutstyr benyttes. Etter HINTs oppfatning kommer
det ikke Klart frem om eleven kan benytte egen motorsykkel (mellomtung) i 7-timerskurset,
eller om de ma benytte leeremotorsykkel som oppfyller kravene i § 4 — 3.

Vegdirektoratets kommentar:

Vi viser til § 4-8 som har dpnet for & bruke egen sykkel pa obligatoriske kurs siden
innfgringen av ny fareroppleering. Denne paragrafen vil gjelde for kurset for utvidelse ogsa.

| falge § 4-8 er det «ikke krav om godkjent leerevogn i obligatoriske kurs for klassene A1,A2
og A dersom eleven kjgrer alene pa motorsykkelen».

§30-1
Region sgr opplever dette som uklart da det tidligere er sagt at utvidelse fra A2 til A gjares
ved opplearing pa minst 7 timer og ikke prave.

Vegdirektoratets kommentar:

Utvidelesbegrepet benyttes i to sammenhenger. Bade nar du har farerett i en motorsykkel
klasse fra far av og skal ha fritak for teoriprgven fordi du har avlagt den i en annen
motorsykkel klasse tidligere, og nar du utvider pa grunn av to ars erfaring i klasse A2. Det §
31- 1 regulerer er at de som har farerett i en motorsykkel klasse fra fgr, og dermed har avlagt
identisk teoriprgve tidligere, skal slippe a ta den samme prgven om igjen. Paragraf 30-1
regulerer altsa bare krav til de som har valgt & oppna farerett ved a avlegge praktisk prave. De
som oppnar farerrett i klasse A pa bakgrunn av 2 ars erfaring og 7 timers obligatorisk kurs
bergres ikke av denne bestemmelsen.

8§ 31-3 nytt syvende ledd

NAF tror at overgangsregelen kan medvirke til unormalt stor ettersparsel av opplaring og
farerprave pa motorsykkel. NAF ber derfor om at VVegdirektoratet vurderer ekstra tiltak for
2013 slik at en eventuell gkt ettersparsel av farerprgver kan handtres pa en god mate.

Vegdirektoratets kommentar:

Vi kan ikke se at denne overgangsregelen vil medfare stor ettersparsel av opplering og
farerprave pa motorsykkel ettersom overgangsregelen bare innebzrer at man far godkjent en
teoriprgve man allerede har avlagt for en ekstra motorsykkel klasse.

Klassene B kode 96 og BE

Trafikkforum mener at siden det i de gvrige farerkortklassene er slik at en ma ha betegnelse
E i farerkortet, for a ha farerrett til & kjere tilnenger med tillatt totalvekt over 750 kg, bgr
dette ogsa gjelde for farerkort kl. B.
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Trafikkforum ber om at kravene til provekjaretayer klasse BE ble endret. Hayere tonnasje og
starre tilhenger bgr vurderes. Foreslatte endringer bifalles.

| forslaget til forskriftsendringer er det foreslatt at tilhenger som ikke tilfredsstiller de tekniske
spesifikasjoner som kreves i klasse BE, men som var i bruk til fgrerprgven eller som leerevogn
i klasse BE 1. juli 2012, kan benyttes fram til 1. januar 2018. Trafikkforum synes det er for
lang overgangstid, og at 1. januar 2015 er lenge nok.

Vegdirektoratets kommentar:
Ettersom kode 96 ikke er en ny farerkortklasse, anser vi Trafikkforum sin kommentar om
betegnelsen E som irrelevant, og vil saledes ikke drafte det her.

Nar det gjelder lengden pa overgangsordningen, viser vi til vare kommentarer under § 31-3

§ 4-4 tredje ledd

Region nord stgtter forslaget til hayde og last, men bredden pa tilhenger ber gkes. Dagens
tilhengere er vanligvis mellom 2,3 til 2,5 meter (nye campingvogner er i dag 2,55 meter)
Regionen foreslar at bredden pa tilhenger ma veere minst 2,30 meter.

Region sgr forslar at tilhengeren skal vare lastet bare deler av tiden, slik at det gis rom for
oppgaver som & hente last og, planlegge hva man trenger av sikringsutstyr.

Learn syntes at angitte krav til henger i opplaringsforlgpet er hensiktsmessig ut fra det
forhold at eleven ikke skal stille til prave for kode 96. Nivaet i kravene til tilhenger synes &
veere godt tilpasset. Kravet til last ber ikke gjelde fast i all opplaring, men angis som et
gvingspunkt, lik kjgring av last pa MC i § 9-4. Dette ville gitt en frihet til & kunne variere last
under f.eks. sikkerhetskurs pa vei, slik at erfaring med ulik hengervekt kan gves. Et krav om
slik gvelse, kan godt stilles.

HINT statter innfgring av de angitte minimumskrav til tilhenger brukt ved opplering i klasse
B kode 96 og BE.

Vegdirektoratets kommentar:

Vi noterer oss Region nord sitt forslag om bredere tilhenger. Med bakgrunn i hva slags
tilhengere som tilbys i markedet finner vi det ikke tilradelig & gke kravet til bredde. Det som
finnes av brede tilhengere, har hgyere tillatt totalvekt enn ngdvendig for formalet, og relativt
hegy pris, noe som vil virke gke prisen pa opplaeringen.

Region sgr og Learn trafikkskole foreslar a stryke kravet om last i 8 4-4, og heller knytte dette
til gjennomfaringen av sikkerhetskurs pa veg. Dette er vi enig i. | § 12- 6 om sikkerhetskurs
pa veg — klasse B kode 96 og BE, vil det da fremga at tilhenger ma veere lastet halvparten av
tiden det gves.

§11-10

Region gst foreslar a fjerne utrykket i det minste i andre ledd, farste setning slik at leddet blir
lydende slik: Dokumentert fullfart obligatorisk opplaering som bestar av veiledningstimer i
trinn 2 og 3, kurs i sikring og merking av last - klassene B kode 96, BE, T, D1E og DE og
sikkerhetskurs pa veg - klassene B kode 96 og BE, gir rett til fgrerett i klasse B kode 96.
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Region nord statter hgringsforslaget, men peker pa at siste setning ma sprakvaskes.

Vegdirektoratets kommentar:

Poenget med a bruke betegnelsen «i det minste» er a fa frem at dette er et minimum. Tanken
er at opplaeringen til en viss grad skal kunne tilpasses. Eleven som trenger mere undervisning
skal fa det. Formuleringen er ogsa i trad med teksten i direktiv 2006/126/EF.

§ 12-3 tredje ledd

Region gst gnsker a tilfgye til 3. ledd, nr. 2 et kunnskapsmal om lastberegning av vogntoget.
Dette kunnskapsmalet er ikke ivaretatt og overlast av tilnengere i denne klassen ma kunne sies
a veere et reelt trafikksikkerhetsproblem.

Region sgr papeker at skrivefeilen «Elvene» bar rettes opp.
Region sar stiller seg positivt til at man kan gjennomfare kurs i sikring og merking av last for
klasse B kode 96, BE, D1E, DE og T bade i trinn 2 og 3 nar dette er hensiktsmessig.

Region vest mener at sett i fra et tilsynsperspektiv er det hensiktsmessig at kurs i sikring og
merking av last foregar som del av et bestemt trinn. Regionen finner det ikke hensiktsmessig
at kurset skal kunne gjennomfares nar som helst i den klassespesifikke opplaringen, nar
tidspunktet for gjennomfaring av andre obligatoriske kurs - for alle klasser- er strengt
regulert. Sammenlignet andre sikkerhetskurs i fareroppleeringen finner regionen det riktig at
kurset er plassert mot slutten av oppleringen. Ved innfgringen av kurset var det et poeng at
kursets innhold skulle veere pa et hgyt niva i GDE matrisen. Hvis dette fortsatt star ved lag
finner Region vest det riktig at kurset gjennomfgres som del av trinn 4.

Vegdirektoratets kommentar:
Innspillet fra Region gst tas til falge og det aktuelle kunnskapsmalet endres til: ha
grunnleggende kunnskap om nyttelast beregning og lastsikring.

Vi tar ogsa Region sgr sin kommentar til etterretning.

Nar det gjelder synspunktene fra Region vest om i hvilket trinn lastsikringskurset skal
giennomfares pa, er var vurdering slik: Som vi har sagt i utsendt hgringsnotat, var
lastsikringskurset, som andre sakalte sikkerhetskurs, i utgangspunktet tenkt gjennomfart mot
slutten av opplaringslgpet i den enkelte klassen for & videreutvikle farerkompetansen pa et
niva hgyere enn det som males pa farerprgven. | hovedsak er kursene knyttet til trinn 4, men
som kjent er det flere unntak fra dette. Sikkerhetskurs pa bane i klasse B gjennomfares i trinn
3. Kursene i ulykkesberedskap og sikring av last i klasse C1 og C kan tas i trinn 3 nar det er
hensiktsmessig. Nar det gjelder BE, har det helt siden oppleering i denne klassen ble igangsatt
i 2005 veert ytret gnsker om & gjennomfare kurset i lastsikring i trinn 2. Etter det vi kjenner til,
er det ogsa dette som ofte har blitt gjort. Med de foreslatte endringene far trinn 4 et mer
«reelt» innhold enn far gjennom innfaringen av sikkerhetskurs pa veg. Vurdert under ett
mener vi det er riktig & apne for at kurset i lastsikring kan gjennomfares ogsa i trinn 2 eller 3
nar dette er mest hensiktsmessig.

§ 12-4 tredje ledd
Region st foreslar:
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Eleven skal

1. ha systematisert og automatisert informasjonsinnhenting

2. kunne kjare tydelig, effektivt og sikkert i variert terreng.

3. kunne vurdere snuplasser, snumater og behovet for bruk av medhjelper

4. kunne Kjere selvstendig i variert trafikkmiljg pa en mate som gir god samhandling
med andre trafikanter og samtidig er skonomisk og miljevennlig.

Vegdirektoratets kommentar:
Vi kan ikke se at dette forslaget tilfarer noe nytt eller er en ngdvendig presisering.

Ny § 12-7

Region gst gnsker en harmonisering og at ordlyden blir mer lik malformuleringen for klasse B
og klasse B kode 96/ BE, ved at kursmal i § 11-9 i starre grad innlemmes i § 12-7. Dette
gjelder spesielt § 11-9 andre ledd, nr. 2 bokstav b og nr. 3 bokstav c.

Vegdirektoratets kommentar:

Slik sett kunne det vaere grunn til a gjennomga alle leereplanene for a se om det gar an a
harmonisere ordlyd i malformuleringene, men det er ikke en del av denne hgringen.
Sikkerhetskurs pa veg klasse B med 13 timer er et betydelig mer omfattende kurs enn
sikkerhetskurs pa veg i klasse BE med 3 timer, og dette pavirker ogsa i stor grad utformingen
av malene. Den som gjennomfarer opplearing i klasse BE, har dessuten opplaringen i klasse B
som bakgrunn. Selv etter ny vurdering, vil vi holde fast ved foreslatte mal for sikkerhetskurs
pa veg klasse BE.

§ 30-3 (andre ledd syvende, attende setning, niende setning og ny tiende setning)

Region gst mener kravet om 1,8 bred i hele hgyden farer til at hengere ofte ikke lovlig kan
kjeres med kl. B kode 96 etter gjennomfart opplaring pa grunn av vektbegrensninger. Dette
er uheldig da en etter gjennomfart oppleering ikke kan kjagre den hengere en hadde opplering
pa. Regionen foreslar derfor at krevet om 1,8 meter bredde i hele hgyden slgyfes og at
hengeren skal ha minimum 1,8 meters bredde. Dette gir et starre utvalg av hengere som ogsa
lovlig kan kjares med kl. B kode 96. Kravet om 2 meters hgyde mener vi ikke er vesentlig og
med fordel kan settes til 1,8 meter. Dette gker utvalget av hengere ytterligere, samt at flere av
hengerne som er i bruk til praktisk fererprgve kl. BE i dag kan benyttes. Dette gir mindre
behov for overgangsregler i § 31-3.

Region nord viser til tidligere kommentar til bredde i § 4-4, hvor de anbefaler en bredde pa
minst 2,30 meter.

Region sgr synes det er fornuftig at den tillatte totalvekten pa henger gkes til 1500 kg.

Vegdirektoratets kommentar:

Pa bakgrunn av bl.a. innspillene i hgringen, har vi vurdert forslaget om hgyde og bredde pa
tilhenger pa nytt. Vi er kommet til at det er lite hensiktsmessig med et hgydekrav pa 2 meter.
Hovedsaken er at tilhengeren er sa hgy at den skygger for utsikten bakover. | mange
kombinasjoner av bil og tilhenger oppnas dette med betydelig lavere tilhenger enn 2 meter.
Det viser seg at utvalget av tilhengere med «bredde 1,8 meter i hele hgyden» er svert lite. De
fleste variantene som finnes, har hgy totalvekt og egenvekt, og er relativt dyre.

Vi er derfor kommet til at vi vil beholde ndverende formulering nar det gjelder krav til hgyde
og bredde for tilnenger som skal brukes ved fagrerprgven: «Tilhengeren skal vaere minst like
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hgy og bred som personbilen». Dagens tillegg om at tilhengeren kan veaere mindre enn
personbilen forutsatt at det ikke er mulig & ha utsyn bakover fra farerplass uten & bruke
sidespeilene, vil ikke bli viderefart. Det som skal gjelde for tilhenger til farerpreven i klasse
BE, skal ogsa gjelde for tilhenger til opplering i klasse B kode 96 hva hgyde og bredde angar.
Nar det gjelder tillatt totalvekt blir den som foreslatt.

§ 31-3 (andre ledd)

Region gst mener 5 ars overgangsperiode ungdig vil forsinke innfaringen av mer realisme ved
farerprgven og i opplearingen hva gjelder gving med kjgring med starre last. Videre finnes det
ingen oversikt over hengere som har veert benyttet i oppleaeringen far 19. januar 2013, da disse
kjaretgyene ikke har veert underlagt godkjenningsordning. Region gst foreslar derfor a avkorte
overgangsperioden, slik at nye krav til tilhenger skal veere oppfylt senest 1. januar 2015.
Dersom regionens forslag til endring av § 30-3 ikke tas til falge mener de overgangsperiode
pa 5 ar er riktig.

Region nord mener at overgangstiden er for lang og foreslar maks 2 ar.

Region sgr mener overgangsordningen er for lang. Det vil vare et relativt stort antall
tilhengere som ikke tilfredsstiller det nye kravet. Spesielt kravet til bredde pa 1,80 i hele
hgyden er vanskelig for mange av tilhengerne a oppfylle. Uten noen form for
godkjenningsordning/registrering av dagens tilhengere, sa vil det kunne vere vanskelig a ha
oversikt over hvilke tilhengere som var i bruk til oppleering og/eller farerprgve for 1. juli
2012. En tilhenger til slik bruk er en begrenset innvestering, og vi mener derfor ikke det
urimelig a sette krav til at tilhenger for eksempel ma byttes ut i lgpet av en trearsperiode.

Videre mener de at kravet om at tilhengeren skal ha veert i bruk til opplering eller farerprove
far 1. juli er urimelig. Det gir liten forutsigbarhet for trafikkskolene som kanskje i perioden
frem til forskriftsendringen trer i kraft har anskaffet seg tilhnengere som ikke tilfredsstiller de
nye kravene. Overgangsordningen bar derfor endres til & gjelde tilhengere som var i bruk til
farerprgve eller oppleering ved forskriftsendringens ikrafttredelse.

Region midt syntes det er noe underlig at tilhengere som er tatt i bruk 1.juli eller senere
kommer ikke inn under overgangsordningen — ettersom noen kan ha foretatt bestilling etter
nagjeldende regler og ikke etter ukjente fremtidige krav. Hvorfor ikke sette krav om at dagens
hengere som fortsatt skal benyttes skal ha aktuell vekt pa 1000 kg? For gvrig er det nok slik at
de fleste om noen i det hele tatt har sa lav tillatt totalvekt som 1000 kg, s om en hgyner
kravet til 1000kg vil veere ok.

Region vest mener at det foreslas gitt for lang unntaksperiode for bruk av hengere som ikke
tilfredsstiller de nye kravene, men som per 1. juli 2012 allerede var i bruk til oppleering og
farerprove. Sett i lys av at en henger som tilfredsstiller de nye kravene ikke er serlig kostbar,
og at det finnes et marked for brukte hengere, finner ikke regionen det serlig inngripende
overfor bransjen a kreve at hengere byttes ut tidligere enn 31. desember2018.

Med bakgrunn i dette foreslar regionen at overgangsordningen skal gjelde til 1. juli 2016.

Vegdirektoratets kommentar:
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Vi er enig i alle kommentarene om at 1. juli er en noe uheldig dato for nar overgangsperioden
skal begynne a gjelde. Datoen endres slik at overgangsordningen vil virke overfor hengere
som var i bruk fer 1. januar 2013.

Nar det gjelder lengden pa overgangsperiode registrer vi at flere av regionen samt noen fra
bransjen syntes denne er for lang. En av grunnene til at vi & foreslo overgangsordning fram til
1. januar 2018, var a redusere behovet for kostnadsdrivende nyinvesteringer. Etter ny
vurdering bl.a. pa grunnlag av innspillene, finner vi det riktig & redusere overgangsperioden
med to ar slik at den vil gjelde bare til 1. januar 2016.

Annen kommentar til § 31-3

Region sgr oppfatter det som veldig bra at det blir foreslatt konkrete mal til sterrelse og starre
vekt pa tilhenger klasse BE. Regionen mener imidlertid at det er en svart god anledning til &
heve den aktuelle vekten for de tilhengere som kommer inn under overgangsordningen. |
Region sgr i dag er det hovedsakelig tilhengere som har tillatt totalvekt som er langt starre
enn dagens krav pa 1000 kg. Dette er helt naturlig nar man ser mot kravet til tilhengere som
benyttes ved kurs i lastsikring hvor kravet er minst 1950 kg.

Regionen har forstaelse for argumentet om at en tilhenger som har tillatt totalvekt pa 1000 kg
ikke skal ga fullt utnyttet hele tiden (stor belastning). Region sgr mener imidlertid at det ma
vaere mulig & fa en tilnzermet lik vekt pa alle tilhengere, selv i overgangsperioden til 2018.
Regionen har faglgende forslag til § 31-3 siste setning:

«Aktuell vekt skal veere minst 1200 kg. Tilhenger som har tillatt totalvekt 1200 kg eller
mindre, ma ha aktuell totalvekt p& minst 800 kg.»

Vegdirektoratets kommentar:

Forslaget er fornuftig med tanke pa a forbedre innholdet i opplaring og prave. For & beholde
et sa enkelt regelverk som mulig, finner det likevel ikke riktig & innfare en slik «graderinger»
nar det gjelder tilnengere som kommer under overgangsordningen. Som kommentert over har
vi redusert lengden péa denne med to ar.
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Andre endringer

§ 6-1 tredje ledd

Region nord stiller spgrsmalstegn ved hva som er tilstrekkelige norskkunnskaper? Hvem skall
avgjare dette? Regionen foreslar at dette punktet strykes.

Norges Taxiforbund statter fullt og helt direktoratets forslag om krav til norskkunnskaper for
undervisningspersonellet.

Learn mener at forslag om a innfare krav til norskkunnskaper ogsa for trafikklarere og faglig
ledere med utdanning i Norge, synes fornuftig. Samtidig synes dette overflegdig, da det stilles
krav til dette ved opptak til studiet som trafikklerer i Norge. Et krav om norskkunnskap bar
klart harmonisere med de krav som stilles for opptak til studiene for trafikklzerer og faglig
leder. Nivaet for norskkunnskaper bgr derfor angis pa et hayt nok niva, og helt tydelig, slik at
kandidaten har grunnlag for god kommunikasjon i opplaringen.

Vegdirektoratets kommentar:

Krav om tilstrekkelige norskkunnskaper er et krav som gjelder for trafikklaerere og faglig
ledere med utdannelse fra annen E@S-stat jf Forskrift om godkjenning av yrkeskvalifikasjoner
fra annen E@S-stat pa vegtrafikklovens omrade. For & unnga forskjellsbehandling ma vi stille
samme krav til trafikkleerere med utdannelse fra Norge. Det har veert mange diskusjoner rundt
nivaet av sprakkunnskaper og behovet for en eventuell test. Vegdirektoratet har imidlertid
landet pa et krav om tilstrekkelige norskkunnskaper.

Hva som er tilstrekkelig norskkunnskaper er en skjgnnsmessig vurdering som arbeidsgiver er

ansvarlig for a foreta. Hensikten med reglen er at trafikklaerer/faglig leder skal kunne sette seg
inn i og holde seg oppdatert pa det norske regelverket og laererplaner. Videre vil tilsyn kunne

fare kontroll/ tilsyn med dette kravet overholdes.

§ 6-1 fjerde ledd

Region gst mener det bar vurderes a innfare krav om a fornye trafikkleerergodkjenninger
hvert 5. ar med fremleggelse av lege- og politiattest. Videre mener regionen det bgr vurderes a
utstede et selvstendig bevis til trafikklaerere og sette krav om & medbringe dette under kjegring
med elev.

KNA statter kravet om at trafikklarere selv ma melde fra til regionvegkontoret, nar de ikke
lengre fyller kravene til helse og vandel.

Justis- og beredskapsdepartementet har fglgende merknader: I forslag til ny § 6-1 fjerde ledd
fremkommer det at «trafikklaerer som ikke lenger fyller kravene til helse eller vandel plikter a
melde fra om dette til regionvegkontoret».

Justis- og beredskapsdepartementet mener at det her bar presiseres na&ermere hva som menes
med «vandel». | den forbindelse kan det vises til reglene om vandelskontroll som er fastsatt i
den nye politiregisterloven.

Helsedirektoratet gir sin stette til forslaget om endring av trafikkoppleringsforskriften § 6-1,

fjerde ledd, slik at trafikklaerer som ikke lenger fyller kravene til helse og vandel har plikt til &
melde fra om dette til regionvegkontoret.
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Learn mener at forslag om a tilfaye et krav til at trafikklerer om & melde ifra ved endring i
vandel, synes helt betimelig, og er gitt en god formulering.

Vegdirektoratets kommentar:

Vi merker oss Region gst sitt forslag om a innfare krav om a fornye
trafikklaerergodkjenninger hvert 5. ar med fremleggelse av lege- og politiattest samt utstedelse
av eget trafikklaererbevis, og vil ta med oss dette videre i arbeidet med
trafikkoppleringsforskriften.

Vegdirektoratet mener at begrepet vandel er dekkende og i trad med vandelskravet i
vegtrafikkloven § 27 jf. trafikkoppleeringsforskriften § 6-2. Vi mener derfor at det ikke er
behov for naermere presisering slik situasjonen er i dag.

8 6-2 farste ledd, ny bokstav d) og andre ledd siste setning
Region nord har en kommentar til bokstav d: Punktet ber strykes. Se kommentar til 8 6-1

Trygg Trafikk opplever denne formuleringen som noe utvetydig fordi den kan tolkes slik at
regionvegkontoret har stor frihet i vurderingen av behov for en eventuell egnethetsprave eller
preveperiode. De ser i denne sammenheng behov for at det utarbeides retningslinjer som
sikrer enhetlig behandling og vurdering ved regionvegkontorene ved godkjenning av sgkere
fra andre land utenfor E@S-omradet.

Norges Taxiforbund statter fullt og helt direktoratets forslag om godkjenning fra omradet
som ikke omfattes av E@S- avtalen, slik som foreslatt av vegdirektoratet.

Region vest stgtter de foreslatte endringene i § 6-1, 6-2 og 6-13.

Vegdirektoratets kommentar:
Vi viser til kommentar til 8 6-1 tredje ledd i forhold til Region nord sitt innspill.

Ved vurderingen av sgkere utenfor E@S-land ma alle besta en egnethetsprave. | enkelte

tilfeller kan det ogsa vaere ngdvendig med en prgve periode i tillegg. For & sikre mest mulig
likebehandling vil det komme narmere retningslinjer om dette.
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Forslag til andre endringer i trafikkopplaeringsforskriften
Region sgr anbefaler at det blir en overgangsordning for de som har gjennomfart obligatorisk
opplaring pa BE fer 19.01.2013 men ikke har fatt time til farerprave far 19.01.2013.

Vegdirektoratets kommentar:

Det er laget en overgangsordning for de som har fullfert obligatorisk oppleering fer 19. januar
2013, men som ikke avlegger eller bestar praktisk preve innen 19. januar 2013. Reglen lyder
som felgende:

«Kandidater som fgr 19. januar 2013, har fullfart obligatorisk opplaering etter dagens
forskrift for klasse BE, kan avlegge praktisk prgve pa bakgrunn av denne opplaringen.
Opplearingen skal veaere innmeldt i TSK-registeret far 3. februar 2013, og praktisk preve ma
bestas far 1. juli 2013.»
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Kommentarer til vedlegq 4: Forslag til endring i laereplan klasse B kode 96 og BE

Region sgr har et forslag til endring i leereplan klasse B kode 96 og BE, side 11 i utkast til
leereplan. 1 siste setning under kommentar til sikkerhetskurs pa veg star det:

«.... unngd moteulykker og samarbeide nar mgtende eller bakenforkjgrende kjgretay?
foretar forbikjgring»

Region sgr sitt forslag:

«... unngd moteulykker og samarbeide ndr motende eller kjoretoy som kommer bak foretar
forbikjgring.»

Vegdirektoratets kommentar:
Dette innspillet vil bli tatt til falge.

ATL syntes endringene i leereplanene for farekortkalssene B og BE virker godt
gjennomarbeidet og godt, men har forslag til noen endringer i punkt 3.2.1.

Leereplan kl.B kode 96 og BE — sikring av last:

Det synes som om det blir lite tid til gjennomfering av dette kurset i henhold til forskriftens
krav, spesielt pa grunn av tidsforbruk til demonstrasjon. Det vil ogsa veere en utfordring a
giennomfgre demonstrasjonen pa en sikker og hensiktsmessig mate med hensyn til utstyr og
plassbehov. Av nevnte arsaker foreslas a erstatte demonstrasjon med en film som dekker
samme tema. Ved riktig bruk og refleksjon vil denne kunne gi samme effekt som
demonstrasjon.

Definisjoner:
Det er gnskelig med en naermere definisjon av begrepene «lukket henger» og «kolli».

Spersmalet er om tilhengeren kan veere utstyrt med en grind med last som stenger for utsikten
eller om det ma vare tette vegger pa tilhengeren. Et annet sparsmal er om tilnenger ma ha tak
for & veere lukket.

Nar det gjelder begrepet kolli er det spgrsmal om en stalplate boltet i gulvet er ett kolli som
kan veere eller innga i de foreskrevne 300 kg.

Vegdirektoratets kommentar:
Det er ikke foreslatt endringer i kurs i lastsikring na, og det er slikt sett ikke en del av

hgringen. Innspillet vil bli vurdert dersom det senere bli aktuelt & endre kurset.

Etter var oppfatning kan ikke en grind med last som stenger for utsikten tilsvare «lukket»
tilhenger. Tilhenger med tette vegger eller lemmer vil bli vurdert som «lukket» selv om den
ikke har tak.

En stalplate boltet til gulvet i tilhenger, vil ikke oppfylle det som er ment med «kolli» i denne
sammenhengen.
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Vi finner det ikke hensiktsmessig a lage detaljerte definisjoner for de begrepene som tas opp.
Forskriftsteksten gis felgende form for a redusere tolkingsrommet nar det gjelder lasten
tilhengeren skal ha og maten den skal vere sikret pa: «Tilhengeren skal vaere lastet med flere
kolli som til sammen veier minst 300 kg og er sikret med alminnelig sikringsutstyr».
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DEL 11

Fastsatt forskrift om endringsforskrift av forskrift 1. oktober 2004 nr. 1339 om
trafikkoppleering og farerprgve m.m.

§ 2-1 tredje ledd bokstav a skal lyde:
Unntatt fra kravet om trafikalt grunnkurs fgr gvingskjering er:
a) innehaver av norsk fagrerkort eller kompetansebevis som har eller har hatt farerett i
klasse Al, A2, A, B, M 126, M 127, Seller T.

§ 2-2 forste og andre ledd skal lyde:

Med mindre annet fglger av denne forskriften skal leereren eller ledsageren falge med i
kjoretayet pa sitteplass ner eleven ved gvingskjering pa veg eller andre omrader som ikke er
avsperret. Under gvingskjaring i klassene A1, A2 og A skal lereren eller ledsageren ha
instruksjonsmulighet overfor eleven via toveis kommunikasjonsutstyr.

@vingskjering med kjeretay der leereren eller ledsageren ikke har lov til & falge med i
eller pa kjeretayet kan bare skje dersom lareren eller ledsageren har instruksjonsmulighet
overfor eleven via toveis radioforbindelse eller lignende, i tillegg til visuell kontakt. Det
samme gjelder dersom det for opplaering mot vederlag er gjort seerlig unntak fra kravet om at
leereren skal fglge med i kjagretayet. | klassene Al, A2 og A stilles det ikke krav til at leerer
eller ledsager ma falge med pa kjgretayet til eleven. Det er ikke adgang til a gvingskjare i
klasse B med kjaretay med sitteplass kun for fareren.

§ 2-4 forste ledd oppheves.
Navaerende § 2-4 andre til sjette ledd blir henholdsvis farste til femte ledd.

8§ 2-4 andre og tredje ledd skal lyde:

Leereren eller ledsageren for gvingskjgring i klasse M 146 skal selv kjgre motorsykkel.
Leereren eller ledsageren for gvingskjaring i klassene Al, A2 og A skal selv kjgre mellomtung
eller tung motorsykkel. Det samme gjelder klasse M 147 nar det benyttes tre- eller firehjuls
moped med styre og betjeningsanordninger som pa en motorsykkel. Ved gvingskjering i
klasse S uten at lerer eller ledsager falger med pa kjeretayet skal denne falge etter pa
beltemotorsykkel.

Eleven og ledsageren under gvingskjaring i klassene A1, A2, A, M 146 og S skal veere
ifart refleksvest som bakover viser bokstaven L. Eleven og leereren under gvingskjgring mot
vederlag i klassene Al, A2, A, M 146 og S skal veere ifgrt refleksvest som bakover viser ordet
SKOLE. Kravene om refleksvest gjelder ogsa dersom det til opplaering i klasse M 147
benyttes tre- eller firehjuls moped med styre og betjeningsanordninger som for en
motorsykkel.

§ 3-2 farste ledd skal lyde:

Kjeretayet skal tilhgre den aktuelle farerkortklassen. Ved gvingskjaring i klasse S kan
eleven bruke beltemotorsykkel klasse 2 selv om eleven kun kan fa fgrerett begrenset il
beltemotorsykkel klasse 1.
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§ 4-3 skal lyde:
8 4-3 Tilleggskrav til leerevogn - klassene Al, A2 og A

Learevogn i klasse A, tung motorsykkel, skal ha et slagvolum p& minst 595 cm?®, en
effekt pa over 40 kW og en konstruktiv hastighet pa minst 100 km/ t. Laerevogn i klasse A2,
mellomtung motorsykkel, kan ha tilsvarende slagvolum, effekt og konstruktiv hastighet.

Leerevogner i klassene Al, A2 og A skal ha falgende tilleggsutstyr:

a) dobbel sett betjeningsinnretning for brems og kopling,

b) ett ekstra speil som gir lzereren tilstrekkelig utsyn bakover,

c) ett ekstra speil som gir leereren tilstrekkelig kontroll med eleven og

d) handtak pa hver side som er tilgjengelig for lerer.

8 4-4 overskrift, fgrste ledd og tredje ledd skal lyde:
8 4-4 Tilleggskrav til lerevogn- klassene B, B kode 96 og BE

Leerevogn i klassene B, B kode 96 og BE skal ha bredde minst 1,5 meter og ha minst
fire sitteplasser.

Tilhenger til bruk ved oppleering i klasse B kode 96 skal vaere minst like hgy og bred
som personbilen, vere lukket og ha en tillatt totalvekt pd minst 1500 kg.

§ 4-8 andre ledd skal lyde:
Det er ikke krav om godkjent lzerevogn i obligatoriske kurs for klassene Al, A2 og A
dersom eleven kjarer alene pa motorsykkelen.

§ 4-9 forste ledd skal lyde:

For gvingskjgring mot vederlag i klassene A, A2 og Al skal eleven i tillegg til pabudt
styrthjelm, benytte gjennomsiktig visir eller briller, hansker, fottay som dekker over ankelen
0g hensiktsmessige klaer egnet for motorsykkelkjaring som dekker gvrige kroppsdeler.
Hansker, fottay og kler skal vaere av materiale som ikke smelter, brenner eller rives ved velt,
0g som har en beskyttende effekt ved slag og stet.

§ 5-8 overskrift skal lyde:
8§ 5-8 Krav til utstyr — kurs i sikring av last for klassene B kode 96, BE, D1E, DEog T

8 6-1 tredje ledd og fjerde ledd skal lyde:

Undervisningspersonell ma ha tilstrekkelige norskkunnskaper til & kunne utfgre yrket
sitt pa en tilfredsstillende og forsvarlig mate.

Trafikkleerer som ikke lenger fyller kravene til helse eller vandel plikter & melde fra
om dette til regionvegkontoret.

Gjeldende § 6-1 fjerde ledd blir femte ledd

8 6-2 farste ledd, ny bokstav d og andre ledd skal lyde skal lyde:
d) hatilstrekkelige norskkunnskaper til & kunne utfgre yrket sitt pa en tilfredsstillende
og forsvarlig mate.
Godkjenning som trafikklerer gis av regionvegkontoret i regionen der vedkommende
skal begynne sin leerervirksomhet.Godkjenning av utdanning og praksis fra land utenfor E@S-
omradet kan gis av Regionvegkontoret. Godkjenning forutsetter bestatt egnethetspragve. Det
kan ogsa settes vilkar om gjennomfgring av preveperiode.

§ 6-5 skal lyde:
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8 6-5 Spesielle krav til undervisningspersonell - klassene Al, A2 og A

For & kunne undervise i klassene A1, A2 eller A kreves det godkjenning som
trafikklaerer, farerett etter bestatt farerprave i klasse Al, A2 eller A og spesialutdanning fra
Hagskolen i Nord-Trgndelag, avdeling for trafikkleererutdanning, eller tilsvarende utdanning
godkjent av Vegdirektoratet.

For & kunne undervise i sikkerhetskurs pa veg ved utvidelse fra klasse A2 til A ma
vedkommende trafikklerer delta pa et to dagers kurs godkjent av Vegdirektoratet med mindre
dette var en del av godkjent spesialutdanning for klassene Al, A2 og A.

§ 6-6 andre ledd skal lyde:
| tillegg kreves farerett i minst 2 ar etter bestatt farerprave i klasse Al, A2 eller A.

§ 6-10 skal lyde:
8§ 6-10 Krav til undervisningspersonell — kurs i sikring og merking av last for klassene B kode
96, BE, D1E,DEog T

Undervisningspersonell pa kurs i sikring og merking av last for klassene B kode 96,
BE, D1E, DE og T skal veere trafikklaerer og ha gjennomfart kurs i sikring av last for klassene
ClogC.

§ 6-13 andre ledd skal lyde:

Godkjenning som faglig leder gis av regionvegkontoret i regionen der vedkommende
skal begynne sin lerervirksomhet. Godkjenning av utdanning og praksis fra land utenfor
E@S-omradet kan gis av Regionvegkontoret. Godkjenning forutsetter bestatt egnethetsprave.
Det kan ogsa settes vilkar om gjennomfgring av prgveperiode.

§ 6-14 fjerde ledd skal lyde:

Trafikkskolen kan gi undervisning i klassene Al, A2 og A selv om faglig leder ikke
har undervisningskompetanse i vedkommende klasse, forutsatt at en annen trafikklaerer ved
trafikkskolen er faglig medansvarlig for oppleringen i vedkommende klasse. Den faglig
medansvarlige ma ha undervisningsrett og minst 3 ars undervisningspraksis i vedkommende
klasse. Faglig leder har likevel hovedansvaret.

8 8-2 forste ledd bokstav b skal lyde:
e) innehavere av norsk farerkort eller kompetansebevis som har eller har hatt farerett
i klasse A1, A2, A, B, M 146, M 147, Seller T,

Kapitteloverskrift kapittel 9 skal lyde:
Kapittel 9. Klassene Al, A2 og A

8 9-1 overskrift og farste ledd skal lyde:
Hovedmal for klassene A1, A2 og A

Etter & ha gjennomfart trafikkopplaering i klasse A, A2 eller A1, skal eleven ha den
kompetansen som er ngdvendig for a kjere motorsykkel i den aktuelle klassen pa en ansvarlig
mate.

§ 9-3 skal lyde:
9-3 Trinn 2: Grunnleggende Kjgretay- og kjgrekompetanse - klassene Al, A2 og A
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Etter & ha gjennomfart trinn 2 skal eleven ha det grunnlaget som er ngdvendig for & ha
godt utbytte av opplearingen i trinn 3. Eleven skal ved innledning av trinn 2 ha 3 timer
obligatorisk oppleering.

Eleven skal ha sa gode tekniske kjgreferdigheter og arbeidsvaner at oppmerksomheten
kan flyttes fra eget kjaretoy til trafikkbildet og samhandlingen med andre trafikanter. 1 tillegg
skal eleven vurdere sin egen ferdighet i & bruke motorsykkelen og oppdage mangler ved
motorsykkelen.

Eleven skal

1. gjennom 3 timer obligatorisk opplaering sammen med laerer og medelever:

a. sette seg inn i kjennetegn ved motorsykkelmiljget og motorsykkelkulturen

b. analysere mulige konflikter mellom motorsyklister og andre trafikantgrupper

c. drafte begrepet farerdyktighet, motorsykkelens kraftressurser og
sammenhengen mellom disse og de krav trafikkmiljget stiller til
motorsykkelferere

d. drafte og ta stilling til risiko ved motorsykkelkjgring, arsakene til de vanligste
0g alvorligste motorsykkelulykkene, og effektive tiltak for & motvirke disse

e. sette ord pa egne meninger om utfordringene ved a kjgre motorsykkel

2. gjore rede for motorsykkelens hovedkomponenter, den informasjon vognkortet gir
og kunnskapsgrunnlag for & kunne utfare sikkerhetskontroll og forsta hvorfor den
gjennomfares
gjere rede for bruk av riktig motorsykkelbekledning og pabudt sikkerhetsutstyr
forberede kjering, og ved & ga ved siden av motorsykkelen forflytte den framover
og bakover, rett frem og i sving uten hjelp av motor
utfare aktuell sikkerhetskontroll av motorsykkelen
sette i gang motorsykkelen med god balanse bade rett fram, til hgyre og venstre,
pa flat vei og i utfor- og motbakker
7. velge hensiktsmessig plassering av motorsykkelen i kjarefeltet ved kjgring rett fram
8. stanse motorsykkelen pa en myk og behagelig mate
9. ha god balanse nar motorsykkelen kjgres i gangfart
10. gire og velge hensiktsmessig gir
11. ha tilegnet seg grunnleggende ferdigheter i a styre motorsykkelen
12. ha tilegnet seg grunnleggende ferdigheter i & bremse
13. kunne innta handlingsberedskap og ha grunnleggende kjaretekniske ferdigheter

gode nok til & kunne kjgre i et enkelt miljg med lite trafikk
Eleven skal ved avslutningen av trinn 2 gjennomfare veiledningstime i samsvar med §

How

oo

7-5.

§ 9-4 skal lyde:
8 9-4. Trinn 3: Trafikal opplaering - klassene Al, A2 og A

Etter & ha gjennomfart trinn 3 skal eleven ha det grunnlaget som er ngdvendig for a ha
et godt utbytte av avsluttende oppleering i trinn 4.

Eleven skal kunne kjgre tydelig, sikkert og selvstendig i variert trafikk. Eleven skal ha
tilstrekkelig gving i kjgring med leereren som passasjer, hvis det kan skje lovlig, eller med last
som utnytter minimum 80 prosent av tillatt nyttelast. I tillegg skal eleven kunne vurdere sin
egen kompetanse til & kjgre i trafikken.

Eleven skal:

1. beskrive de krefter som pavirker en motorsykkel under kjgring og gjer rede for

sammenhengen mellom fysikk, motorsykkelens egenskaper og anvendt
kjareteknikk
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2. beskrive og forklare informasjonsomsettingen og faktorer som virker inn pa denne
under kjgring, og gjere rede for hvordan fgrerens holdninger og innstilling til
sikker Kjering virker inn pa atferden
3. hatilegnet seg tilstrekkelig kompetanse om kjgrestrategi og atferd ved kjering i
ulike trafikkmiljg ved at eleven
a) Kjenner til grunnregelen for trafikk, trafikkreglene, skilt og forskrifter, og
forklarer kjgremater begrunnet i disse

b) beskriver situasjoner med seerlig risiko for motorsyklister og gjer rede for sikre
og hensiktsmessige kjgremater

c) angir en hensiktsmessig plassering foran og gjennom en kurve og gjer rede for
hvordan eleven ved hjelp av plassering og fartstilpasning skaffer seg
ngdvendig handlingsrom i forhold til veikant og matende trafikk

d) gjar rede for presis kjoreteknikk og kjgremate i kurver

4. velge sikre kjgremater inn mot, i og mellom vegkryss, pa flerfeltsveg og i
envegsregulerte gater i alle typer trafikkmiljg ved at eleven
a) Kkjarer i henhold til vegoppmerking og skilt eller annen anvisning som

regulerer trafikken
b) identifiserer, tar hensyn til og velger sikre kjgremater i situasjoner med serlig
risiko for motorsyklister ved kjgring i tett trafikk

5. velge sikre og effektive kjgremater ved innkjering pa og avkjering fra sterre veg
ved at eleven
a) identifiserer og beskriver vegens beskaffenhet og utforming, og anvender og

behersker presis kjgreteknikk ved kjgring i kurver
b) Kkjenner igjen og tar hensyn til serlige risikoforhold for motorsyklister ved
kjgring i landevegsmiljg

6. Kjare selvstendig, bruke en systematisk observasjonsteknikk som gir overblikk,
velge kjgremater som ivaretar sikkerheten for farer, passasjer, andre trafikanter
og awvikle trafikken pa en effektiv mate.

Eleven skal ved avslutningen av trinn 3 gjennomfare veiledningstime i samsvar med §

7-5.
Elever som skal erverve farerett i klasse A og A2 skal i tillegg gjennomfare
sikkerhetskurs i presis kjoretgyteknikk, jf. § 9-7

8 9-5 overskrift og tredje ledd skal lyde:
8 9-5 Trinn 4: Avsluttende opplaering - klassene A1, A2 og A

Eleven skal gjennomfare sikkerhetskurs pa veg for den aktuelle klassen jf. 8§ 9-6, 9-8
0g 9-9.

§ 9-6 skal lyde:
§ 9-6 Sikkerhetskurs pa veg klasse Al
Kurset er pa 4 undervisningstimer, hvorav 3 timer skal veere praktisk kjaring.
Resterende tid fordeles til planlegging, refleksjon og oppsummering.
Eleven skal
1. planlegge en sammenhengende kjgretur og ta hensyn til seerlige forhold knyttet til
kjgreturen
2. kjare selvstendig, sikkert og effektivt over lengre strekninger i krevende og variert
miljg, & beskrive og begrunne sin kjgrestrategi
3. reflektere over og vurdere egen kompetanse som motorsyklist.
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8§ 9-7 overskrift og tredje ledd skal lyde:
8 9-7 Sikkerhetskurs i presis kjgreteknikk — klasse A2 og A

Eleven skal

1.

2.

3.

6.

kjenne kursets mal og organisering, og bli bevisst sine egne forventninger nar

kurset begynner

utvikle forstaelse for en presis kjgreteknikk som basis for all kontroll med

motorsykkelen under kjgring

kjenne til de fysiske og psykiske begrensninger hos mennesket som har betydning

for motorsykkelfarere og kunne forklare hvordan fgreren kan ta hensyn til dette i

praktiske situasjoner

bli bevisst pa at motorsykkelkjaring er krevende og at gjentatt gving er ngdvendig

for & motvirke instinktive feilhandlinger

videreutvikle sin kjgrekompetanse ved a

a) bremse motorsykkelen effektivt med stabil kurs ved hjelp av god
forankring/sittestilling og blikkbruk fra 80 km/t til 0 km/t pa rett strekning og
fra om lag 50 km/t til gangfart i hgyre- og venstresving, i begge tilfeller med
angitt bremsestart

b) styre motorsykkelen presist med god forankring, riktig blikkbruk,
styrekommando til riktig tid og ngdvendig gasskontroll. Ved fart pa om lag 40
km/t ha en god kurveteknikk ved kjaring i halvsirkel eller sirkel med
kurveradius pa minst 10 meter, eventuelt tilsvarende naturlig kurve.

oppleve sammenhengen mellom godt utviklede ferdigheter og kjereglede.

§ 9-8 skal lyde:
§ 9-8 Sikkerhetskurs pa veg klasse A2

| klasse A2 bestar sikkerhetskurs pa veg av totalt 5 timer, hvorav 4 timer skal veere
sammenhengende praktisk kjgring. Resterende tid fordeles til planlegging og refleksjon og
oppsummering

Eleven skal

1. planlegge en sammenhengende kjgretur og ta hensyn til serlige forhold knyttet til
kjgreturen

2. Kjare selvstendig, sikkert, effektivt og behagelig over lengre strekninger i krevende
og variert miljg, beskrive og begrunne sin kjgrestrategi

3. oppfatte og vurdere trafikksituasjoner hvor motorsyklister er spesielt ulykkesutsatt

4. reflektere over og vurdere egen kompetanse som motorsyklist.

Gjeldene 8§ 9-8 til § 9-11 blir henholdsvis 8§ 9-9 til 9-12.

§ 9-9 overskrift og femte ledd skal lyde:
§ 9-9 Sikkerhetskurs pa veg klasse A

Eleven skal

1. wvurdere og ta stilling til ulike lgsninger i en gitt problemstilling, gjere rede for
sitt syn og begrunne dette

2. drpfte og ta stilling til begrepet risiko og hvordan motorsyklister kan pavirke sitt
eget risikoniva

3. drefte og ta stilling til begrepet kjgrestrategi
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4. planlegge en sammenhengende kjaretur og vurdere og ta hensyn til s&rlige
forhold knyttet til kjgreturen

5. Kkjare selvstendig, sikkert og effektivt over lengre strekninger i krevende og
variert miljg, og beskrive og begrunne sin kjgrestrategi

6. oppfatte og vurdere trafikksituasjoner hvor motorsyklister er spesielt
ulykkesutsatt

7. anvende en presis kjareteknikk

8. reflektere over og vurdere egen kompetanse som motorsyklist og vise evne og
vilje til ettertanke og selvkritisk vurdering

9. drafte begrepet kjgredyktighet, vurdere egne sterke og svake sider som
motorsyklist og velge ut omrader med utviklingsmuligheter.

§ 9-10 skal lyde:
§9-10 utvidelse fra klasse A1 til A2

Ved utvidelse fra klasse Al til A2 skal eleven gjennomfare veiledningstime og
obligatoriske kurs for klasse A2 pa trinn 3 og 4.

§ 9-11 skal lyde:
§9-10 utvidelse fra klasse Al til A

Ved utvidelse fra klasse Al til A skal eleven gjennomfgre veiledningstime og
obligatoriske kurs for klasse A pa trinn 3 og 4.

Ny § 9-12 skal lyde:
§ 9-12 Utvidelse fra klasse A2 til A

Ved utvidelse fra klasse A2 til klasse A skal eleven gjennomfare obligatorisk kurs.

Dokumentert fullfart obligatorisk kurs, som bestar av minst 7 timer sikkerhetskurs pa
veg ved utvidelse fra klasse A2 til A, gir rett til farerett i klasse A.

Farerett i klasse A, pa bakgrunn av dokumentert fullfert obligatorisk kurs ved
utvidelse fra A2 til A, forutsetter to ars farerett i klasse A2. Kurset kan tidligst pabegynnes
nar eleven har ett ars farerrett i klasse A2.

Elever fylt tjuefire ar med mindre enn to ars farerrett i klasse A2, kan erverve farerett i
klasse A ved a gjennomfgre minst 7 timers obligatorisk kurs og praktisk prave.

Ny 8§ 9-13 skal lyde:
8 9-13 Obligatorisk kurs ved utvidelse fra klasse A2 til A
Kurset er pa minst 7 timer hvorav minst 4 timer er praktisk gving. Minst 2 timer
benyttes til bevisstgjgring og planlegging, refleksjon og oppsummering. Undervisningen skal
sa langt det er mulig organiseres slik at kurset fremstar som en helhet for eleven.
De praktiske gvingene gjennomfares ved at eleven kjgrer alene pa motorsykkelen.
Dette betinger at lzerer benytter ledsagermotorsykkel og kommunikasjonsutstyr.
Lerer kan maksimalt undervise 3 elever om gangen pa de praktiske gvingene.
Ut fra sin erfaring med motorsykkelkjgring skal eleven
1. kjenne til motorsyklisters ulykkesutsatthet
2. dele erfaringer med vekt pa egen kjgrestrategi
3. planlegge en sammenhengende kjaretur med vekt pa egne utviklingsmuligheter
4. vise tilstrekkelige tekniske kjgreferdigheter til & ha utbytte av kurset
5. Kkjare selvstendig, sikkert og effektivt over lengre strekninger i krevende og variert
milja, og beskrive og begrunne egen kjgrestrategi
6. under kjgringen oppfatte og vurdere trafikksituasjoner hvor motorsyklister er
spesielt ulykkesutsatt
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7. reflektere over og vurdere egen kompetanse som motorsyklist og vise evne og vilje
til ettertanke og selvkritisk vurdering.

§ 11-10 skal lyde:
§ 11-10 Utvidelse fra klasse B til klasse B 96

Ved utvidelse fra klasse B til klasse B kode 96 skal eleven gjennomfare
trafikkopplaering som for klasse BE, jf. kap. 12.

Dokumentert fullfgrt obligatorisk opplaering, som i det minste bestar av
veiledningstimer i trinn 2 og 3, kurs i sikring og merking av last - klassene B kode 96, BE, T,
D1E og DE og sikkerhetskurs pa veg - klassene B kode 96 og BE, gir rett til farerett i klasse B
kode 96.

§ 12-3 andre og tredje ledd skal lyde:

Eleven skal ha sa god teknisk kjgreferdighet at oppmerksomheten kan flyttes fra eget
kjaretay til trafikkbildet og samhandlingen med andre trafikanter. Eleven skal forsta behovet
for sikkerhetskontroll og lastsikring. | tillegg skal eleven vurdere sin egen ferdighet i & bruke
bil med tilhenger og oppdage mangler ved kjaretgyet.

Eleven skal

1. ha kunnskap om risiko i tilknytning til & kjere med bil og tilnenger

2. ha grunnleggende kunnskap om nyttelast beregning og lastsikring

3. kunne kople til og fra tilhengeren og utfare aktuelle sikkerhetskontroll

4. kunne vurdere plassbehov ved kjaring rett fram og i sving, og kjgre vogntoget i mot-
og utforbakke.

5. kunne rygge rett bakover og i sving og kjenne fgrerens ansvar og plikter i
forbindelse med rygging.

8 12-4 tredje ledd skal lyde:

Eleven skal

1. ha systematisert og automatisert informasjonsinnhenting

2. kunne kjore tydelig, effektivt og sikkert i variert terreng.

3. kunne vurdere snuplasser, snumater og bruk av medhjelper

4. kunne kijgre selvstendig i variert trafikkmiljg pa en mate som gir god samhandling
med andre trafikanter og samtidig er gskonomisk og miljevennlig.

8§ 12-5 tredje ledd skal lyde:

Eleven skal gjennomfare kurs i sikring og merking av last - klassene B kode 96, BE,
D1E, DE og T i samsvar med § 27-1 og sikkerhetskurs pa veg - klassene B kode 96 og BE i
samsvar med § 12-6 og 12- 7. Sikkerhetskurs pa veg - klassene B kode 96 og BE er pa 3 timer.
Kurset i sikring av last kan ogsa tas pa trinn 2 eller 3 nar dette er mest hensiktsmessig.

8§ 12-6 skal lyde:
§ 12-6 Sikkerhetskurs pa veg - klassene B kode 96 og BE

Kurset er pa 3 undervisningstimer. Hver elev skal ha minst 2 timer praktisk gving.
Resterende tid disponeres til forventninger og mal, planlegging av kjererute og
oppsummering og refleksjon med medelever i klasserom. Praktisk gving kan gjennomfares
med inntil 2 elever i bilen. @vrig undervisning kan gjennomfgres med inntil 16 elever.

I minst halvparten av den praktiske gvingen skal tilhengeren vaere lastet med flere
kolli som til sammen veier minst 300 kg og er sikret med alminnelig sikringsutstyr. Aktuell
totalvekt skal veere minst 1200 kg.
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Ny § 12-7 skal lyde:
§ 12-7 Kursmal for sikkerhetskurs pa veg — klassene B kode 96 og BE

Eleven skal gjennom opplevelse og erfaring videreutvikle sin kompetanse til & opptre
slik at ulykker unngas.

Eleven skal

1. planlegge kjgreruta

2. forsta risikoen ved a kjgre personbil med tilhenger i ulike trafikkmiljg

3. utvikle sin kjgrekompetanse, spesielt med tanke pa oppfatting av risikosituasjoner,
planlegging av mating, a bli forbikjgrt, vurdering av snuplass og mate & snu pa, og skonomisk
kjaring

4. kunne sette ord pa egne erfaringer og med bakgrunn i disse kunne vurdere sin egen
kjeredyktighet til 3 kjare bil med tilnenger og muligheter for forbedring.

Ny § 12-8 skal lyde:
8§ 12-8 Utvidelse fra klasse B kode 96 til klasse BE
Ved utvidelse fra klasse B kode 96 til klasse BE gjennomfares praktisk pragve.

§ 27-1 overskrift skal lyde:
8§ 27-1 Kurs i sikring og merking av last — klassene B kode 96, BE, D1E, DE og T

8 30-1 overskrift, farste til fjerde ledd og femte ledd fgrste punktum skal lyde:
8§ 30-1 Farerprove klassene Al, A2 og A

Farerprgven for motorsykkel bestar av en teoretisk og en praktisk preve. Ved utvidelse
fra klasse Al til A, Al til A2 og A2 til A avlegges kun praktisk prave.

Den praktiske prgven til klasse Al skal avlegges pa lett motorsykkel uten sidevogn.
Motorsykkelen skal ha slagvolum pa minst 120 cm °, konstruktiv hastighet pa minst 90 km/ t.

Den praktiske praven til klasse A2 avlegges pa motorsykkel uten sidevogn.
Motorsykkelen skal ha slagvolum p& minst 395 cm °, en effekt pa over 25 kW og en
konstruktiv hastighet pa minst 100 km/t.

Den praktiske prgven til klasse A avlegges pa motorsykkel uten sidevogn.
Motorsykkelen skal ha et slagvolum pd minst 595 cm *, en effekt p& over 40 kW og en
konstruktiv hastighet pa minst 100 km/ t.

Kjeretay til farerprgve for klasse Al, A2 og A skal ha fglgende tillegg utstyr:

§ 30-1 naveerende femte til syvende ledd blir henholdsvis sjette til attende ledd.

§ 30- 3 andre ledd syvende, attende, niende punktum og ny tiende punktum skal lyde:
Tilhengeren skal vaere lukket og ha en tillatt totalvekt pa minst 1500 kg. Den skal veere minst
like hgy og bred som personbilen. Tilhengeren skal veere lastet med flere kolli som til sammen
veier minst 300 kg og er sikret med alminnelig sikringsutstyr. Aktuell totalvekt skal veere minst
1200 kg.

§ 31-3 andre ledd skal lyde:

Tilhenger som ikke tilfredsstiller de tekniske spesifikasjoner som kreves i klasse BE,
men som var i bruk til farerprgven eller som lzerevogn i klasse BE 1. januar 2013, kan
benyttes fram til 1. januar 2016. Den skal vere lastet med flere kolli som til sammen veier
minst 300 kg og er sikret med alminnelig sikringsutstyr. Aktuell totalvekt skal veere minst 800

kg.

Gjeldende § 31-3 andre til sjette ledd blir henholdsvis tredje til syvende.
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§ 31-3 nytt attende ledd skal lyde:
Bestatt teoretisk prove i klasse A far 19. januar 2013 anses som bestatt teoretisk preve
i klasse A og A2 etter 19. januar 2013.

| felgende bestemmelser skal klasse «M» endres til <AM>» 88 2-1, 2-4, 4-1, 4-6, 4-8, 4-9, 6-6,
7-1, 7-5, 8-2, overskrift kapittel 10, 10-1, 10-3, 10-4, 10-5, 10-6, overskrift kapittel 13, 13-1,
13-3, 13-4, 13-5,13-6, 13-7, 29-2, 29-5, 30-12.

Endringen trer i kraft 19. januar 2013.
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