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Heringsoppsummering av endringsforskrift til forskrift av 1. oktober 2004
nr. 1339 om trafikkopplzering og forerpreve m.m. og endringsforskrift til
forskrift av 19. januar 2004 nr. 298 og fererkort m. m.

Vegdirektoratet sendte pa hering forslag til endring av forskrift av 1. oktober 2004 nr. 1339
om trafikkopplering og fererpreve m.m., og forslag om endring av forskrift av 19. januar
2004 nr. 298 og fererkort m. m. 16. juni 2014 med heringsfrist 4.august 2014.

Heringen ble sendt til 179 instanser for uttalelse. Vi mottok 22 heringssvar.

Av disse hadde folgende 12 heringsinstanser ingen innspill eller innvendinger til forslaget:

Helse- og omsorgsdepartementet

Arbeids- og sosialdepartementet

Kystverket

Barne-, likestilling-, og inkluderingsdepartementet
FORSVARET (Forvarets logistikkorganisasjon)
Norges Lastebileier-forbund (NLF)
Landsorganisasjonen i Norge (LO)
Advokatforeningen

Statens vegvesen Region vest

Politidirektoratet

Forsvarsdepartementet

Justis- og beredskapsdepartementet

Fra folgende 10 instanser er det kommet innspill som vi har vurdert nermere:

Trygg Trafikk
Maskin- Entreprenerenes Forbund (MEF)

Norges Bondelag



Statens vegvesen Region ast

Statens vegvesen Region midt

Statens vegvesen Region nord

Statens vegvesen Region ser

Kongelig Norsk Automobilklubb (KNA)
Autoriserte trafikkskolers landsforbund (ATL)

Finans Norge

I del I oppsummeres heringsinnspillene etter haringsnotatets oppbygging.

Innspill rettet til horingsnotatet er tatt inn under forskriftens paragrafer s godt det lar seg
gjore, der hvor det ikke passer er det laget egne underpunkter. Vegdirektoratets vurderinger
og konklusjoner kommer under hvert tema/ hver paragraf. Vi viser til horingsnotatene for
redegjorelse av det enkelte tema.

I del II er fastsatt forskrift om endringsforskrift av forskrift 1. oktober 2004 nr. 1339 om

trafikkoppleering og fererprave m.m. og fastsatt forskrift om endringsforskrift av forskrift 19.
januar 2004 nr. 298.



DEL I

1.1 Generelle kommentarer:

MEF gir Vegdirektoratet ros for at det har tatt hensyn til flere av de kommentarene som ble
gitt i forste heringsrunde i 2013, og at de nye endringene er blitt sendt pd hering.

MEF stotter Vegdirektoratets forslag til endringer, og syntes det er gledelig 4 registrere at

Vegdirektoratet stiller seg positive til MEF sitt forslag om at utvidelseskurset ogsa skal gjelde
for motorredskap.

Norges Bondelag har mange medlemmer som er berort av de aktuelle forerkortreglene. De

mener at det framlagte forslaget i all hovedsak vil danne et godt rammeverk for opplaring og
kjering med 50 km/t- traktorer.

Statens vegvesen Region ost viser til tidligere heringsinnspill og opprettholder sitt hovedsyn
om at to klasser for erverv av fererrett klasse T ikke er hensiktsmessig. Regionen ensker et
forstéelig og ikke for komplisert regelverk og forslar derfor en endring av definisjonen av
forerett klasse T i forerkortforskriften til & gjelde traktor med maksimal hastighet pa 50 km/t.

En endring av opplering for erverv av fererett i klasse T i trdd med heringen vil da gjelde
generelt.

Statens vegvesen Region nord gav 1 sitt svar pa heringen sommeren 2013 uttrykk for at
innfering av ny kode for traktor med konstruktiv hastighet mellom 41 - 50 km/t ville bli svaert
krevende 4 skille, bdde for brukere og de som skal handheve forskriften.

I folge horingsnotatet var ny § 15- 6 i forskrift om trafikkopplaring og forerprove m.m. pa
hering 1 sommeren 2013, og er kun tatt med i denne heringen for sammenhengens skyld.
Region nord trekker da den slutningen at man ensker & innfere bestemmelsen i § 15-6 slik den
ble presentert i fjordrets hering, og at det ikke er anledning 4 kommentere denne nd. Med
dette som bakgrunn, stetter Region nord de foreslatte endringene med tilhorende vurderinger
og begrunnelser, og har ingen forslag til endringer av tekst. Dette gjelder ogsa vurderingene
og begrunnelsene vedrerende spesialutdanning for den som skal undervise pé sikkerhetskurs
klasse T 141 og klasse T 148, samt utvidelse av den foreslatte ordningen til ogsé 4 gjelde
motorredskap, som Vegdirektoratet har bedt heringsinstansene spesielt om & gi synspunkt pa.

Statens vegvesen Region sor stotter de forslatte endringene og viser forevrig til tidligere
avgitt heringssvar ndr det gjelder heyhastighetstraktor.

KNA er som ved siste hering prinsipielt enig at det ble en enklere oppleringsmodell for
traktor med hastighetsgrense opp til 50 km/t. KNA er forneyd med at det er tatt hensyn til
KNAs synspunkter om en noe mer omfattende opplaring enn i det opprinnelige forslaget og
at det stilles karv til kurs for undervisningspersonellet ved oppleering i klasse T 141 og 148.

ATL syntes det er bra at Vegdirektoratet har lyttet til bransjen, og herer saken pa nytt med de
endringene ATL har spilt inn i tidligere hering om samme sak.

Finans Norge syntes justeringene i forskriftene er riktig og stettes.



Vegdirektoratets kommentar:

Vi registrer at de fleste heringsinstansene enten ikke kommenterer heringsforslaget, eller i
hovedsak slutter seg til det, og kan derfor ikke se behovet for & imatekomme enskene fra
Region nord og est om 4 ikke skille mellom traktor som gar 40 og 50 km/t.

1.2 _Utvidet tilleggsoppleering med praktisk kjoring

Trygg Trafikk er enigi at det er behov for & utvide tilleggsopplearingen fra fem til syv timer
med et minstekrav til omfanget av praktisk leering der eleven sitter bak rattet. Det er etter

deres oppfatning et steg i riktig retning for & opprettholde trafikksikkerheten ved en utvidelse
til 50 km/t.

ATL viser til at kravet til opplering foreslds skt med 2 timer fra 5 til 7. Det foreslas at 2 timer
skal brukes til praktisk kjering med opplastet tilhenger. ATL mener 2 timer praktisk kjering
er for lite, det bor stilles strengere krav, og de anbefaler 4 timer praktisk kjering etter samme
modell som for utvidelse fra kl A2 til A.

P& grunn av vekt og sterrelse pa hengeren mener ATL at lastsikringskurset ber vare mer
omfattende enn pa klasse BE.

Vegdirektoratets kommentar:

ATL er den eneste heringsinstansen som hevder at omfanget av foreslétt opplering for 4 3
torerett for traktor som gér inntil 50 km/t, er for lite. Nér vi valgte & ikke foresla utvidet
lastsikringsopplering, har det sammenheng med at den foreslétte ordningen for utvidet
forerett for traktor forst og fremst er rettet mot 4 etterkomme behov i landbruket. 1 tilfelle
ordinaer yrkestransport med 50 km/t - traktor, vil kjeringa komme inn under reglene for
yrkessjaferopplering og dermed ogsa utvidete krav til foreropplering. Siden de andre
heringsinstansene ikke gir utrykk for enske om sterre opplaringsomfang, velger vi 4 holde
fast pa vért forslag. En utvidelse né ville dessuten kreve en ny heringsrunde.

Ny § 15-7

Norges Bondelag mener at det trafikksikkerhetsmessig kan ha en positiv effekt at antall timer
i sikkerhetskurset okes fra 5 til 7, og at 2 timer skal benyttes til at elven selvkjerer med en 50-
km/t- traktor, slik det foreslas.

Statens vegvesen Region midf mener at til praktisk bruk vil 50 km/t-traktorer i storre grad enn
40 km/t-traktorer bli benyttet til transport over lengre strekninger langs veg. Slike traktorer vil
trekke tilhengere med sterre nyttelast og totalvekt enn det som er vanlig for saktegéende
traktorer og tilhengere. En hayhastighetstilhenger/tilhengerredskap har gjerne to eller tre
akslinger og en totalvekt pa mellom 15 og 25 tonn.

Regionen viser til at dagens krav til tilhengervekt under fererproven i klasse T er satt til en
aktuell totalvekt pa minst 4000 kg. Trafikksikkerhetsmessig vil det vere store forskjeller om
en sammenligner kjoreegenskaper og kjereteknikk for en traktor med aktuell tilhengerlast pa
4000 kg og en traktor med aktuell tilhengerlast pa 20 000 kg. Til sammenligning kan nevnes
at kravet ved CE fererpreven er en tilhengervekt pd minimum 15 000 kg. I daglig bruk vil
vekten pa en traktortilhenger ofte vaere like hoy som pa en lastebiltilhenger.



Pa bakgrunn av dette mener region midt at den trafikkmessige utfordringen for traktorforeren
ikke vil vaere s@rlig mye storre pd grunn av en hastighetsekning pa 10 km/t. Det vil i langt
storre grad vaere behov for & fokusere pa trafikksikkerhetsmomentet omkring det rent
kjoretekniske med tanke pa kjoretoykombinasjonens heye vekt i forhold til
bremseegenskaper.

Veldig fa traktorer har tilleggsbrems i form av retarder eller motorbrems slik alle lastebiler
har. Med tilnermet samme lastekapasitet vil det dermed vare langt mere utfordrende & kjore i
bratte utforbakker med traktor enn med lastebil. For & sikre at traktorfereren har ervervet
tilstrekkelig erfaring i kjering med tung tilhenger, ber det i folge Region midt, under béde
kjoreoppleringen og ved forerpreven for 50 km/t-traktor settes krav om at den aktuelle

tilhengervekten som et minimum skal veere 10 000 kg og at den aktuelle vogntogvekten minst
ma vaere over 16 000 kg.

Vegdirektoratets kommentar:

Vi finner det Region nord skriver om sannsynligheten for sterre tilhengervekter etter 50 km/t-
traktor relevant, men vil ogsa peke pa at fererkort for klasse T har gyldighet for en samlet
tillatt totalvekt pa hele 25 000 kg, selv om forerpraven blir avlagt med traktor og tilhenger
med relativt lave tillatte og aktuelle vekter. Nar forerkortinnehaveren har to ars erfaring eller
har fylt 21 &r, er det ingen spesielle vektbegrensninger knyttet til foreretten i denne klassen.
Slik har ordningen veert siden 1. januar 2005. Vi er ikke kjent med at dette har skapt spesielle
problemer. Som det gar fram av heringsforslaget, vil det ikke vere spesiell forerprove for 50
km/t-traktor. Vi tar derfor med oss regionens syn som et innspill til en framtidig vurdering av

a heve vektkravene til kjeretoy for forerprove i klasse T, og til & vektlegge forholdet sterkere i
laeereplanen.

Ny § 15 -8

Trygg Trafikk mener at begrepsendringen fra kompetanse til kjorekompetanse er en viktig og
god presisering som harmonerer med intensjonene i leererplanen.

1.3 Endrede kray til lerevogn og fererprevevogn

Trygg Trafikk er enig 1 Vegdirektoratets vurdering om 4 tillate bruk av kjeretay uten dobbelt
sett betjeningsinnretninger under opplering og fererpreve ettersom elevene som er under
tilleggsopplaeringen allerede har bestatt fererprove klasse T.

Trygg Trafikk ser ingen negative konsekvenser ved 4 tillate bruk av 50 km/t- traktor ved
opplaring og farerprave 1 klasse T(40 km/t).

ATL skriver at medlemmene har fitt noe erfaring i & samarbeide med maskinfirma eller
liknende for 4 fa tilgang til kjeretoy og utstyr som er hensiktsmessig. Det har vist seg 4 vere
vanskelig & fa dette til & fungere 1 praksis. Utfordringene er knyttet til & {4 leid utstyr nar det

passer for bade tratikkskolen og maskinfirmaet. I tillegg er erfaringen at utstyret ofte ikke er i
forskriftsmessig og forsvarlig stand.

Selv om en elev har bestatt forerprove 1 klasse T og BE mener ATL at det er stor risiko bade
for elev og leerer a kjore med kjeretey som har ekt vekt i tillegg til ekt hastighet, uten dobbelt
sett betjeningsinnretninger, og nevner ogsa HMS-aspektet.



ATL syntes det er positivt at trafikkskolene kan benytte traktor som gar i 50 km/t til
opplaring og fererprove klasse T (40 km/t). Det betyr at trafikkskolene kan tilby all
traktoropplaring med en 50 km/t-traktor.

Vegdirektoratets kommentar:

Vi har 1 heringsforslaget, sa langt det er mulig, lagt opp til & holde kostnadene for
oppleringen pd et lavt niva. Det er grunnen til at vi har &pnet for 4 unngd 4 investere i 50
km/t-traktor dersom det er mulighet for & leie. Etter var vurdering kan det veere forsvarlig 4
gjennomfere opplaring for dem som allerede har bestatt forerprove, uten a ha dobbelt sett
betjeningsinnretninger for lerere. Trafikkskolene stér selvsagt fritt i & kjope egne kjoretoy og
utruste disse som laerevogn og dermed bedre ivareta HMS-hensyn, om dette er enskelig,

§ 30 -14

Norges Bondelag mener at det bor sta «Den praktiske proven avlegges pa traktor med klotsj
med tilkopla tilhenger» ettersom det er mere dekkende enn «manuelt gira traktor». Norges
Bondelag viser i den sammenheng til at svaert mange traktorer som vil veare aktuelle som
laerevogn, har former for automatfunksjoner i girsystemet. Med forslaget mener bondelaget at
det blir mere presist utrykt hva som skal vaere kravet til traktoren som benyttes til opplaring
og fererprove.

ATL mener det ber veere mulig & benytte de nye girsystemene som er pa de fleste traktorer i
dag. ATL foreslér derfor 4 fjerne teksten om manuelt giret traktor pa fererpraven. Néar det
gjelder traktorer som gér i 50 km/t, finnes det ikke noen med reint manuelt gir lenger.

Vegdirektoratets kommentar:

Vi er klar over at gjeldende krav til prevekjeretey med formuleringen «manuelt giret» ikke er
helt i pakt med tilgangen pd aktuelle kjeretoy. Denne paragrafen vil f& en mer hensiktsmessig
form ved neste horing av endringer i forskriften.

1.4 Krav til eget kurs for trafikkleerer

Trygg Trafikk stotter Vegdirektoratets forlag om 4 stille krav om spesialutdanning for
trafikklerere som skal undervise i sikkerhetskurs klasse T kode 141 og 148.

Trygg Trafikk mener at omfanget pa to dager er rimelig, og forventer at studieplanen for
spesialutdanningen felger de samme pedagogiske prinsipper som for tilsvarende
spesialutdanning for de som underviser i utvidelse fra klasse A2 til A.

Region st stotter forsalget om oppleering for undervisningspersonell som skal undervise i
klasse T.

Region midt viser til at trafikklerer etter dagens regler ma hatt forerett i klasse T 1 tre &r
sammenhengende for & gi oppleering i klasse T, jf. trafikkoppleringsforskriften § 6-2, forste
ledd, bokstav a). I felge heringen kan trafikkskolen anskaffe en 50 km/t-traktor som eneste
lerevogn i klasse T. Trafikklaerer med forerkort bare i klasse T vil ikke lovlig kunne kjore
denne traktoren uten & utvide foreretten sin. Regionen spor bl.a. om opplaring til utvidet
forerett for traktor betraktes som opplaering i samme forerkortklasse eller som en ny, slik at



vedkommende ma vente tre ar etter selv & ha utvidet sin forerett, for han/hun kan begynne 4
undervise 1 klassen.

ATL viser til at 1 «Evalueringen av foreropplaringen» blir det pekt pé at det er viktig at
trafikkleereren har riktig kompetanse for at foreropplaringen skal fa tiltenkt effekt, og mener
at det er nedvendig at vedkommende fér spesialutdanning. Omfanget av slik utdanning ber
veere det samme som for utvidelse fra klasse A2 til A. Innholdet ber vektlegge risiko og
konsekvenser knyttet til kjoring med kjoretey som er raskere, tyngre og med henger.

Vegdirektoratets kommentar:

Vi registrerer ATLs kommentar. Det kan virke som om ATL ikke helt er bevisst pd hva som
er kravet til utdanning for & undervise pa kurs for utvidelse fra klasse A2 til A. Dette kurset er

pé to dager. Derfor har vi foreslatt samme omfang pa oppleringen for de som skal undervise i
kurs for utvidet fererett for traktor.

Region midt reiser en viktig problemstilling. Siden det ikke er snakk om en ny
forerkortklasse, vil lereren imidlertid kunne undervise i kurs for utvidet forerett for traktor
umiddelbart etter at vedkommende selv har gjennomfert etterutdanningen. Forutsetningen er
selvsagt at leereren fra for har hatt forerett i tre ar.

§ 6-13

Region midt stotter forslaget.

1.5 Utvidet forerett for motorredskap

Trygg Trafikk stotter Vegdirektoratets forslag om & utvide ordningen til ogséd a omfatte
motorredskap og viser til at de ikke kan se at risikoen vil eke selv om fereretten blir utvidet
ettersom maskinferere har en omfattende sikkerhetsopplearing bestédende av 32 timer teori og
42 timer kjoring.

ATL har forstdelse for MEF sine argumenter i fra tidligere hering fra 11.oktober 2013 for at
ordningen som gir utvidet forerrett for traktor ber gjelde tilsvarende for motorredskap. ATL
ser det ikke som nedvendig at ordningen for utvidet forerrett for traktor ber gjelde for
motorredskap. De som skal kjere gravemaskiner og andre spesialkjoretay har
sikkerhetsopplearing og evt. forerkort for det aktuelle kjeretayet. Vi kan ikke se at risiko
knyttet til kjering med motorredskap pé vei vil eke ved at denne gruppen ikke mé ha
tilleggsopplaring.

Vegdirektoratets kommentar:

Vi velger a ikke tillegge ATLs synspunkt vekt i denne sammenheng ettersom de fleste

heringsinstansene enten ikke kommenterer dette punktet, eller som MEF og Trygg Trafikk,
stotter dette.



1.6 Leererplanen

ATL synes det er bra at Vegdirektoratet har tatt innspill fra heringsinstansene til folge, og
gjort endringer. ATL har likevel kommentar pa leeringssituasjonen med kjeretey uten dobbelt
pedalsett.

For a fa okt risikoforstdelse om hvilket skadepotensiale tunge, raske traktorer med storre vekt
og tilhenger har, ma opplaringen tilrettelegges i relevante evingsomréder og oppleves i
praksis. Dette er ikke forsvarlig uten dobbelte pedalsett.

Ved bruk av leid eller egen traktor, kan utfordringene vere at de ikke er i forskriftsmessig
eller forsvarlig stand.

Vegdirektoratets kommentar:

Nir det gjelder ATLs kommentarer om dobbelt pedalsett og hvilken stand innleidde kjeretoy
matte befinne seg i, viser vi til hva vi har sagt under 1.3.

1.7 Gkonomiske og administrative konsekvenser

ATL mener at trafikkskolen og eleven ma ta den kostnaden det innebaerer med krav til
praktisk opplaring. Kostnaden md ses i sammenheng med okt trafikksikkerhet og mer
erfaring.



DEL II

Forskrift om endring i forskrift av 1. oktober 2004 nr. 1339 om trafikkopplzring og
forerpreve m.m.

Fastsatt av Vegdirektoratet 26. august 2014 med hjemmel i vegtrafikklov 18. juni 1965 nr. 4 §
24 jf. delegeringsvedtak 29. september 2003 nr. 1196.

I forskrift 1. oktober 2004 nr. 1339 om trafikkopplaring og fererprave m.m. gjeres folgende
endringer:

§ 4-7 forste ledd skal lyde:
Lzrevogn i klasse T skal vaere 4-hjuls traktor registrert for to personer med
konstruktiv hastighet mellom 38 og 50 km/t og tillatt totalvekt pa minst 7000 kg.

§ 4-7 andre ledd bokstav e) skal lyde:

e) koplingspedal, frikoplingsspak eller liknende som gir /eereren mulighet til & avbryte
framdriften.

§ 4-8 nytt sjette ledd skal lyde:

Ved undervisning pa sikkerhetskurs klasse T kode 141 og klasse T kode 148 er det ikke
krav om godkjent leerevogn. Kjoretoyet ma likevel veere traktor med konstruktiv hastighet 50
km/t, ha tillatt totalvekt minst 7000 kg og veere registrert for to personer.

§ 6-13 skal lyde: Krav til undervisningspersonell- Sikkerhetskurs klasse T 141 og klasse T
148

Undervisningspersonell pa sikkerhetskurs klasse T kode 141 og klasse T kode 148 skal
i tillegg til grunnutdanning for trafikkicerere ha spesialutdanning godkjent av Vegdirektoratet.

Gjeldene §§ 6-13 til 6-16 blir henholdsvis §§ 6-14 til 6-17.

Ny § 15-6 skal lyde: Utvidelse fra klasse T til klasse T kode 141 og fra klasse T kode 144 til
klasse T kode 148

Ved utvidelse av foreretten fra klasse T til T kode 141 eller fra klasse T kode 144 til T
kode 148 skal eleven gjennomfore sikkerhetskurs for klasse T kode 141 og klasse T kode 148,
Jf-§ 15-7 0g § 15-8. Det forutsettes forerett i klasse T eller T kode 144 for kurset pabegynnes.
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Ny § 15-7 skal lyde: Sikkerhetskurs klasse T 141 og klasse T 148

Kurset er pa 7 undervisningstimer hvor av minst 2 timer er praktisk kjoring i trafikk
med traktor og tilhenger med konstruktiv hastighet 50 km/t. Tilhengeren ma veere lastet med
minst 50 % av tillatt nyttelast, likevel slik at aktuell totalvekt er minst 4000 kg. De ovrige
timene av kurset kan giennomfores med inntil 16 elever.

Ny § 15-8 skal lyde: Kursmal for sikkerhetskurs klasse T 141 og klasse 148

Eleven skal gjennom opplevelser, demonstrasjoner, praktisk eving, gruppearbeid og
refleksjoner med medelever og leerer, videreutvikle sin kompetanse til d kjore traktor med
tilhenger slik at ulykker unngas. Nar det ikke er praktisk mulig, kan undervisningen
giennomfores uten medelever.

Eleven skal:

1. forsta risikoen ved a kjore traktor og tilhenger som gar 50 km/t

2. tilegne seg kunnskap om konstruksjon, kjoreegenskaper og bruk av tunge og raske
traktorer med tilhenger og redskap

3. utvikle sin kjorekompetanse, spesielt med tanke pa oppfatting av risikosituasjoner i
ulike trafikkmiljo og samhandling med andre trafikanter

4. kunne sette ord pa egne erfaringer og med bakgrunn i disse kunne vurdere sin egen
dyktighet til a kjore traktor med tilhenger og muligheter for forbedring.

§ 30-14 andre ledd skal lyde:

Den praktiske proven avlegges pd manuelt giret traktor med tilkoblet tilhenger.
Traktor til fererpreven skal ha 4 hjul og veare registrert for to personer, ha konstruktiv
hastighet pa mellom 38 og 50 km/t og ha tillatt totalvekt minst 7000 kg. Tilhengeren m4 ha en
tillatt totalvekt p& over 4000 kg. Tilhengeren skal ha sa hoye lemmer at det ikke er mulig & fa
utsyn bakover fra forerplassen uten & matte bruke sidespeilene. Vogntoget mé ha en lengde pé
minst 8 meter og ha en tillatt totalvekt pd minst 12000 kg. Tilhengeren mé vere lastet med
minst 50 % av tillatt nyttelast, likevel slik at aktuell totalvekt er minst 4000 kg.

11

Endringene trer i kraft 1. september 2014.
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Forskrift om endring i forskrift av 19. januar 2004 nr. 298 om fererkort m.m.

Fastsatt av Vegdirektoratet 26. august 2014 med hjemmel i1 vegtrafikklov 18. juni 1965 nr. 4 §
24 jf. delegeringsvedtak 29. september 2003 nr. 1196.

[ forskrift 19. januar 2004 nr. 298 om fererkort m.m. gjeres folgende endringer:

§ 3-1 femte ledd nr. 3 og ny nr. 4, 5 og 6 skal lyde:
3. Klasse T — traktor, ubegrenset totalvekt — 21 ar eller 2 dars kjoreerfaring i klasse T

4. Klasse T - kode 141, Traktor og motorredskap, med konstruktiv hastighet 41-50 km/t, med
eller uten tilhenger, begrenset totalvekt — 18 ar

5. Klasse T - kode 141, Traktor og motorredskap, med konstruktiv hastighet 41-50 km/t, med
eller uten tilhenger, ubegrenset totalvekt — 21 ar eller 2 ars kjoreerfaring i klasse T

6. Klasse T — kode 148, Trakior og motorredskap, med konstruktiv hastighet 41-50 km/t, med
eller uten tilhenger, med samlet maksimal tillatt totalvekt ikke over 25 000 kg — 18 dr.

§ 3-18 nytt andre og tredje ledd skal lyde:

Forerett i klasse T kode 141 gjelder for kjoring i Norge med traktor og motorredskap,
med konstruktiv hastighet 41-50 km/t med eller uten tilhenger. Frem til forerkortinnehaveren
har to ars erfaring eller fyller 21 ar, er foreretten begrenset til traktor og motorredskap, med
eller uten tilhenger, med samlet maksimal tillatt totalvekt ikke over 25 000 kg. Dette gjelder
for personer som har tatt tilleggsoppleering etter erverv av klasse T.

Forerett i klasse T kode 148 gjelder for kjoring i Norge med traktor og motorredskap
med konstruktiv hastighet 41-50 km/t, med eller uten tilhenger, med maksimal tillatt totalvekt

ikke over 25 000 kg. Dette gjelder for personer som har tatt tilleggsopplering etter erverv av
klasse T kode 144.

§ 5-3 fjerde ledd skal lyde:

Farerett i klassene Al, B1, AM, S eller T kan utvides til klassene S, T, AM, A, A2, Al
eller B/BE. Fererett med begrensning kan utvides til fererett uten begrensning. Forerett i
klasse T eller klasse T kode 144 kan etter gjennomfort tilleggsoppleering utvides til klasse T
kode 141 eller klasse T kode 148.
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I vedlegg 4 Forerkortkoder gjores folgende endringer:

Ny kode 141 skal lyde:

141 Rett til a kjore traktor og motorredskap, med konstruktiv hastighet 41-50 km/t, med eller uten
tilhenger

Ny kode 148 skal lyde:

148 Rett til a kjore traktor og motorredskap, med konstruktiv hastighet 41-50 km/t, med eller uten
tithenger — med maksimal tillatt totalvekt ikke over 25 000 kg

II

Endringene trer i kraft 1. september 2014
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