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1. Innledning

Vegdirektoratet sender pa oppdrag fra Samferdselsdepartementet forslag til forskrift om endring av forskrift 25. januar 1990 nr. 92 om bruk av
kjaretay (bruksforskriften) kapittel 2§ 2-13 og forskrift av 4. oktober 1994 om tekniske krav og godkjenning av kjgretgy, deler og utstyr
(kjeretgyforskriften) kapittel 39 § 39-11. Forslaget til endring gjelder bruken av sma kjennemerker pa biler.

2. Hagringsfrist

Vegdirektoratet foreslar at endringsforskriften trer i kraft 1. januar 2017.

Hearingsfristen er 31. juli 2016.

3. Bakgrunnen for forslaget

Bakgrunnen for forslaget er et gnske om at bileiere kan fa bruke sma kjennemerker pa biler som ikke har nok plass til & montere det store norske
kjennemerket pa en enkel mate. Kjennemerkene er av den samme typen som var tillatt i perioden 2001 til 2008. Dette gjelder farst og fremst
amerikanske biler og enkelte sportshbiler.

Ordningen skal som et utgangspunkt veere apen for alle som av ulike arsaker har behov for sma kjennemerker pa bilen. Vi foreslar at ordningen
skal gjelde bade biler som registreres farste gang i Norge, og norske biler som er registrert tidligere. I hvert tilfelle skal Statens vegvesen gjare en
behovspraving for det kan fattes vedtak om a tildele sma kjennemerker. Ordningen er ment a lgse problemene for de bilene som er konstruert slik
at det er vanskelig @ montere og bruke store kjennemerker. I praksis ma bilen vises fram pa en trafikkstasjon som i hvert enkelt tilfelle fatter
vedtak etter sgknad om tildeling av lite kjennemerke.

Starrelsen pa sma kjennemerker fremgar av bruksforskriften § 2-13 farste ledd bokstav ¢) og d) og kjeretayforskriften § 39-10 1.3 og 1.4;
c) Lite smalt kjennemerke skal vaere 30,3 cm bredt og 8,5 cm hayt.

d) Lite hagyt kjennemerke skal vaere 22 cm bredt og 15,2 cm hayt.

4. Bruk av sma kjennemerker pa bil i Norge
Fgr 2001 var det ikke tillatt & bruke sma kjennemerker i Norge, men fra 1. oktober 2001 ble det i enkelte tilfeller adgang til & montere lite
kjennemerke pa bil.

Ordlyden fra 2001 var;

«Bil som originalt ikke har plass for stort kjennemerke pa det stedet fabrikanten har avsatt for dette, kan bruke lite kjennemerke, smalt eller hayt.
Dersom slik bil originalt har plass til stort kjennemerke foran eller bak der fabrikanten har avsatt plass til dette, skal slikt kjennemerke brukes
der»t.

| 20052 ble bestemmelsen endret til at det kun var adgang til & benytte lite kjennemerke bak. Bestemmelsens ordlyd ble endret til falgende:

«Bil kan benytte lite kjennemerke bak, dersom det fra fabrikanten ikke er avsatt plass nok til stort kjennemerke.»®

1. oktober 2008 ble bestemmelsen endret til at det ikke lenger er tillatt & bruke lite kjennemerke verken foran eller bak. Det fremgar av
kjaretgyforskriften § 39-11 nr. 1 og bruksforskriften § 2-13 annet ledd at «Bil skal ha store kjennemerker. De kan veere smale eller hgye».
Endringen ble ikke gitt tilbakevirkende kraft, slik at biler som ble tildelt lite kjennemerke far 1. oktober 2008, fikk beholde disse dersom det ikke

var apenbart at de var blitt tildelt ved en feil fortolkning av regelverket. Dette er tatt inn i kjgretgyforskriften § 39-11 tredje og femte ledd:

«For lite kjennemerke tildelt 31. mai 2005 eller senere, men fagr 1. oktober 2008 gjelder falgende forutsatt at dette er anmerket i vognkortet; bil
kan benytte lite kjennemerke bak, dersom det fra fabrikanten ikke er avsatt plass nok til stort kjennemerke».

«For lite kjennemerke tildelt for 31. mai 2005 gjelder falgende forutsatt at dette er anmerket i vognkortet; bil som originalt ikke har plass nok for
stort kjennemerke pa det stedet fabrikanten har avsatt for dette kan bruke lite kjennemerke, smalt eller hgyt. Dersom slik bil originalt har plass

til stort kjennemerke foran eller bak der fabrikanten har avsatt plass til dette, skal slikt kjennemerke brukes der».

| falge opplysninger hentet fra Det sentrale motorvognregisteret ble det utstedt sirka 7000 sma kjennemerker i perioden 2001-2008.

! Kjeretgyforskriften § 39-9 nr. 1 tredje ledd
2 Endringen tradte i kraft 31. mai 2005
% Kjaretayforskriften § 39-10 nr. 1 tredje ledd



5. Dagens regelverk
| dag skal biler ha store kjennemerker. Dette falger av bruksforskriften § 2-13 annet ledd bokstav a):
For bil som tildeles kjennemerke 01.09.2015 eller senere gjelder fglgende:

a) Bil skal ha store kjennemerker. De kan veere smale eller hgye
Det folger videre av tredje ledd:

For bil som er registrert for farste gang, som bytter kjennemerker eller er tildelt kjennemerke for 15. september 2012 gjelder kjaretayforskriftens
kapittel 39.

Av Kjaretgyforskriften § 39-11 nr. 1 falger det at; «Bil skal ha store kjennemerker. De kan vaere smale eller haye.

6. Den praktiske gjennomfgringen av forslaget

Pa noen biler, serlig amerikanske, har ikke fabrikanten satt av nok plass til store norske kjennemerker. Flere bileiere velger alternative lgsninger
for plassering av kjennemerkene. For a fa kjennemerkene montert pa bilen hender det at kjennemerkene blir bgyd, kuttet eller tilpasset med
braketter eller lignende. Tilpasninger i form av at kjennemerker kuttes eller bgyes slik at utseende endres, er ikke en praksis vi gnsker.

Erfaringer fra perioden 2001 til 2008 viste at vedtak om tildeling av lite kjennemerke ble basert pa ulike oppfatninger av hvordan regelverket
skulle tolkes. Arsaken til dette 1& hovedsakelig i at bilprodusentene har og har hatt svert mange ulike lgsninger for plassering av kjennemerke, og

at det ikke er mulig a dekke alle lgsningene eksakt i en forskriftstekst.

Resultatet av dette var at like saker ble behandlet ulikt, og det var forskjeller ved behandling av sammenlignbare saker. Dette var ikke forsvarlig
saksbehandling og var en av grunnene til at ordningen med bruk av sma kjennemerker ble avviklet i 2008.

Innfgringen av sma kjennemerker gir oss utfordringer fordi AutoPass og Automatisk trafikkontroll (ATK) kan fa vanskeligheter med a lese de
sma kjennemerkene. Dette er noen av arsakene til at vi ma ha begrensninger i hvem som kan fa tildelt sma kjennemerker.

Vegdirektoratet foreslar at fglgende retningslinjer legges til grunn knyttet til en ordning med tildeling av lite kjiennemerke til bil:

e Alle biler som har en EF-typegodkjenning kan ikke tildeles lite kjennemerke.

Det er i dag kun EU-regelverk, (direktiv 70/222/E@F/, erstattet av forordning 1003/2010), som gir bestemmelser om hvilken plass som skal
avsettes for kjennemerke bak pa bil. Disse bestemmelsene gjelder altsa ikke starrelsen pa det fysiske kjennemerket, men plassen som skal settes
av for kjennemerket.

Foran pa bilen star i utgangspunktet hvert enkelt EU- eller E@S-land fritt til & bestemme starrelsen pa kjennemerket. Italia og Sveits har for
eksempel sma kjennemerker foran pa bilene. | de gvrige europeiske landene er det store kjennemerker ogsa foran pa bilen. 1 tilfeller hvor EF-
typegodkjente biler er konstruert for lite kjennemerke foran i utgangspunktet, har produsentene laget lgsninger som gjer at stort kjennemerke
enkelt kan monteres foran likevel.

Vegdirektoratet vurderer det derfor slik at det pa EF-typegodkijente biler ikke vil vaere problematisk a fa montert stort kjennemerke bade foran og
bak, og foreslar derfor at slike biler ikke skal kunne tildeles lite kjennemerke.

e Ordningen skal gjelde bade biler som farstegangsregistreres i Norge og biler som er registrert i Norge.

e Det kan kun tildeles og brukes lite kjennemerke i utfarelse fastsatt av Vegdirektoratet, produsert av den leverandgr Statens vegvesen til
enhver tid har avtale med.

Vegdirektoratet foreslar altsa a begrense denne ordningen til at kun lite kjennemerke med dagens (og eventuelt fremtidig) utseende kan tildeles
og brukes. Dette betyr at sma kjennemerker med utseende og utfarelse tilsvarende tidligere registreringsordninger ikke tilbys som en del av
denne ordningen. Sma kjennemerker i den starrelse og den utforming som na vurderes tillatt brukt, fantes ikke i de tidligere
registreringsordningene. Vi gnsker derfor ikke a tillate bruk av sma kjennemerker i «gammel» utferelse.

Vi vil papeke at nar det gjelder tidligere registreringsordninger er det i dag, dersom det er et veterankjgretay, anledning til & benytte
kjennemerker med utfarelse fra den relevante tidsperioden. Dette regelverket vil opprettholdes.

e Pdenkelte biler er plass for kjennemerke avsatt pa et sted som ikke er i samsvar med norsk regelverk eller EU-regelverk. Dette gjelder
som eksempel tilfeller hvor avsatt plass til kjennemerke bak er pa hgyre side av bilen. Da kjennemerket uansett ikke kan monteres der
hvor fabrikanten har avsatt plass, vil det heller ikke vare aktuelt a vurdere vilkarene for tildeling av lite kjennemerke nettopp pa denne
plassen. | slike tilfeller ma kjennemerkeplasseringen gjennomfares i henhold til gjeldende regelverk, og en eventuell vurdering knyttet til
tildeling av lite kjennemerke gjares deretter, dersom sgknad om dette mottas.

e Dersom en bil har blitt tildelt lite kjennemerke, skal det vaere mulig a bytte dette til et tidsriktig kjennemerke dersom dette er gnskelig og
innenfor regelverket beskrevet i bruksforskriften § 2-15 til § 2-18.



e Det skal foretas separate vurderinger bade foran og bak pa bilen av hvorvidt vilkarene for tildeling av lite kjennemerke er til stede.

Hensikten med a tillate lite kjennemerke er at montering og plassering av kjennemerke i minst mulig grad skal skape problemer for bileier ved
registrering og bruk av bilen. Vegdirektoratet er derfor av den oppfatning at plassbegrepet skal tolkes vidt.

| falgende tilfeller mener Vegdirektoratet at det kan vurderes a tildele lite kjennemerke:

e Det er fra fabrikantens side ikke originalt avsatt nok plass til stort norsk kjennemerke
e Det ma foretas modifikasjoner/tilpasninger av bilen for & fa montert stort kjennemerke
e Stort kjennemerke vil veere til hinder for normal bruk av bilen.

Aktuelle eksempler pa ovennevnte vil kunne veere fglgende (listen er ikke uttgmmende):

e Stort kjennemerke gjgr det vanskelig & dpne bagasjeluken

e Det store kjennemerkets avstand til bakken blir ved montering mindre enn den avstand regelverket tillater, samtidig som det vil kunne
veaere fare for at kjennemerket ved kjgring tar ned i bakken

e Kjennemerkebelysningen ma flyttes eller modifiseres

e Stort kjennemerke hindrer normal drivstoffpafylling

e Stort kjennemerke hindrer kjgling av motoren

e Stort kjennemerke bak vanskeliggjgr montering av tilhengerfeste.

Rene estetiske forhold er ikke grunnlag for a tildele lite kjennemerke.

Vegdirektoratet er videre av den oppfatning at dersom det er tvilstilfeller skal tvilen komme bileier til gode, det vil si at Statens vegvesens praksis
ved behandling av slike saker ikke skal baseres pa strenge fortolkninger av regelverk og rutiner.

Kjennemerkehandtering:

Kjennemerkehandtering innebarer handtering av et fysisk objekt. Et kjennemerke bestilles, produseres, lagres, tildeles og utleveres ved
registrering og innleveres ved avregistrering. Dette betyr at kunden som hovedregel ma mate opp pa trafikkstasjonen for a fa gjennomfart sitt
arend. (Som et alternativ kan, dersom vilkarene for dette er tilstede, kjennemerkene sendes til/fra trafikkstasjonen per post.).

Prosessen knyttet til tildeling av lite kjennemerke betinger derfor minimum ett oppmete pa trafikkstasjonen, men i de fleste tilfeller to. Det farste
oppmatet er ved gjennomfgring av hallkontroll, hvor trafikkstasjonen skal vurdere om vilkarene for a fa tildelt lite kjennemerke er tilstede. Det
andre oppmagtet vil veaere ved utlevering av de sma kjennemerkene, og eventuelt innlevering av de store kjennemerkene som na er pa bilen. Basert
pa dagens regler for kjennemerkehandtering er dette en prosess som er vanskelig a fa gjennomfart uten & mate opp pa trafikkstasjonen minimum
en gang. Vi ser at dette kan virke lite effektivt, men har per i dag ikke alternative lgsninger a tilby verken ved farstegangsregistrering eller ved
bytte fra stort til lite kjennemerke.

Sma kjennemerker skal ikke lagerfares av trafikkstasjonene. Dersom sma kjennemerker skal lagerfares vil dette bety at trafikkstasjonene ma
lagerfare flere varianter av kjennemerker. Totalt fem nye artikler ma lagerfares for a tilfredsstille alle aktuelle varianter (LS (lite smalt), LH (lite
hayt), LH/LH, LS/LS, LS/LH). Disse vil ogsa kun vere aktuelle a tildele biler ved farstegangsregistreringer. Ved bytte fra store til sma
kjennemerker (registrerte biler) vil det uansett veere ngdvendig a bestille erstatningskjennemerker, da navaerende tegnkombinasjonen skal
beholdes.

| praksis betyr dette at sma kjennemerker ma bestilles fra kjennemerkeprodusent som erstatningskjennemerke. Dette gjelder bade ved
farstegangsregistrering i Norge og ved bytte fra stort til lite kjennemerke. Ved farstegangsregistrering ma bileier betale for de store kjennemerker
som blir tildelt, samt for de sma kjennemerkene som spesielt bestilles. Det/de store kjennemerket (ene) skal vare innlevert til trafikkstasjonen far
det/de lille/sma kjennemerket (ene) kan utleveres.

Vognkort:

Ved tildeling av lite kjennemerke oppdateres disse opplysningene i motorvognregisteret, og tildelingen legges inn som en vognkortanmerkning.
Nytt vognkort utstedes. I henhold til bruksforskriften § 2-8 skal tidligere utstedt vognkort innleveres for nytt vognkort utleveres. VVognkort del 2,
alternativt en tapsmelding dersom vognkortet er mistet, ma derfor innleveres til trafikkstasjonen fgr nytt vognkort utstedes.

7. Automatisk trafikkontroll (ATK)

Vi har mange fotobokser knyttet til Automatisk trafikkontroll (ATK) ute pa veiene. Fotoboksene tar bilder av kjgretay som kjgrer for fort, bade
pa bestemte punkt og over strekninger (streknings-ATK). Inne i fotoboksene sitter kamerautstyr bestaende av et kamera, en blits og en
styringsenhet. Kamerautstyret er utviklet av Statens vegvesen siden oppstart av ATK-prosjektet pa slutten av 80-tallet. Komponentene i
kamerautstyret er av meget hgy kvalitet som igjen gjer at de har en relativt lang levetid pa syv ar. Det betyr at vi i dag har inntil syv ar gammelt
kamerautstyr ute langs veiene. Utviklingen av kamerautstyret gar fort og for hver generasjon nye kameraer blir bildekvaliteten langt bedre.

Etter testing av systemet ved lesing av sma kjennemerker er konklusjonen at disse vil skape problemer for dagens ATK-system. Dette gjelder
bade punkt-ATK og streknings-ATK. Hovedarsaken til problemene er at bokstavtykkelsen nesten er halvert. Resultatet blir da lettere
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overeksponerte bilder. Lyset som reflekteres fra blitsen smarer bokstavene utover og gjer dem uleselige. 1 tillegg er kjennemerkene mer
retroreflekterende enn tidligere, slik at mere lys blir reflektert og problemet med overeksponering forverres. En ikke ubetydelig del av
fotoboksene vil ha problemer med a ta gode nok bilder av de sma kjennemerkene.

For & lgse dette problemet ma det installeres nye og bedre kameraer. Det farer til kostnader til utvikling og innkjgp av kamerautstyr. Stykkprisen
pa de aktuelle kameraene er 145 000 kroner. | tillegg regner vi med en merkostnad pa 100 000 kroner for ngdvendig utstyr som linse, filter og
arbeid. Dette gir en totalkostnad per kamera pa sirka 300 000 kroner.

Dersom utfordringene med sma kjennemerker ikke kompenseres med nytt kamerautstyr vil bidraget ATK har i Statens vegvesens
trafikksikkerhetsarbeid reduseres.

8. AUtoPASS (bompenger)

Innfaring av sma kjennemerker bergrer to delsystem av AutoPASS-systemet, vegkantutstyret og sentralsystemet. Vegkantutstyret bestar av to
hovedkomponenter som benyttes for identifisering av kjeretey ved passering, fotokamera og avlesningsutstyr for betalingsenheten. Passeringer
som ikke blir identifisert ved hjelp av en gyldig brikkeavlesning og avtale sendes til sentralsystemet for identifisering basert pa bilder. Ved a ha
to identifikatorer ved passering har AutoPASS som system en hgy grad av automatisk identifisering. Passeringer som ikke blir identifisert i den
automatiske blir behandlet manuelt der bildet er utgangspunktet for identifisering.

For AutoPASS-systemet vil de foreslatte kjennemerkene mgte mange av de samme utfordringene som ATK. I de tilfeller kjaretayet har gyldig
brikke/avtale vil identifisering kunne gjennomfares, men det vil alltid vere en fordel & ha en redundant lgsning ved for eksempel bilde for & sikre
to mulige identifiseringsmetoder for kjgretgyet. Dette som felge av at det er en del forhold som kan medfare at betalingsenheten ikke lar seg lese
likevel. Vegdirektoratet har sett pa hvilke deler av AutoPASS som blir bergrt og kan forbedres ved tiltak i forkant av en eventuell innfgring av
sma kjennemerker.

Vegkantutstyret

Det vil vaere store kostnader forbundet med & oppgradere vegkantutstyr for a gke kvaliteten og opplgsningen pa bildene. Selv etter en slik
oppgradering er det utfordringer med & fa automatisk gjenkjenning av sma kjennemerker i avlesning pa vegkant og i sentralsystemet.

Sentralsystemet CS Norge (CSN)

Det finnes lgsninger for a gjenkjenne sma kjennemerker automatisk uten & bytte ut starstedelen av vegkantutstyret. Flere leverandgrer har
teknologi som bygger pa identifisering av skiltet, ikke hvert enkelt tegn som dagens lgsning er basert pa. Nar registreringsnummer identifiseres
kan det benyttes som sammenligningsgrunnlag mot nye videopasseringer.

Dette kan utvikles og implementeres i CSN som en egen modul (fingerprinting), og vil ta hensyn til leste skilt og over tid forbedre leseraten for
vanskelig leshare skilt. Teknologien er per na ikke testet i CSN og det kan derfor ikke sies noe om hvor hgy leserate som kan oppnas med
systemet.

Innfgringen av en slik modul vil medfare en engangskostnad ved implementering og en lgpende kostnad knyttet til antall bilder som behandles i
systemet. Et grovt estimat pa de lgpende kostnadene vil ligge et sted mellom 10 og 20 millioner kroner per ar.

Manuell lesing av kjennemerkene

Manuell lesing av kjennemerker gjeres i dagens situasjon for unntakstilfeller, der verken betalingsenheten eller bildet har blitt automatisk
identifisert. Prosessen er i dag operativ og effektiv for bomselskapene. Forutsatt at det ikke blir en vesentlig gkning i bildemengde med de nye
kjennemerkene vil dette kunne handteres uten store investeringskostnader. Det vil alltid vaere en total mengde av bilder som er styrende for om
en investering pa veikant eller i sentralsystemet er mest hensiktsmessig. | denne sammenheng vil for eksempel personlige kjennemerker, og sma
kjennemerker vaere med a pavirke antallet og dermed beslutningen.

Oppsummering

Vegdirektoratet mener det er gkonomisk mest forsvarlig at passeringene identifiseres manuelt fordi det dreier seg om et mindre antall bilder. Det
er store kostnader og usikkerhet knyttet til effektiviteten av a utvikle lgsninger som gjer at de kan leses automatisk. Manuell lesing forutsetter en
begrenset mengde passeringer med slike kjennemerker og dette ma evalueres jevnlig etter en innfgring sma kjennemerker.

9. Kirav til bombrikke

Vegdirektoratet foreslar a sette vilkar om elektronisk betalingsenhet (bombrikke) ved tildeling av sma kjennemerker. Vilkaret om bombrikke ved
tildeling av sma kjennemerker vil veere med pa a sikre at kjgretayene kan identifiseres ved bompasseringer. Vi vil i utgangspunktet stille krav om
bombrikke som et forvaltningsvilkar. Pa noe sikt vil vi ogsa foresla a forankre et krav om bombrikke for kjgretay med sma kjennemerker i lov.

Et pabud om bombrikke er i utgangspunktet a anse som en byrde som staten legger pa eierne av kjgretay som skal fa sma kjennemerker. For a
kunne ilegge en slik byrde ma vi i utgangspunktet ha hjemmel i lov. Forvaltningen har imidlertid adgang til & sette vilkar med plikter nar det
gjelder en begunstigende tillatelse sa lenge vilkarene har en saklig sammenheng med begunstigelsen og vilkaret ikke er uforholdsmessig
tyngende.



Vegdirektoratet mener at det er en saklig sammenheng mellom tildeling av lite kjennemerke og vilkar om pliktig bombrikke fordi det er med &
sikre identifiseringen av kjaretayet. | henhold til vegtrafikkloven ma man registrere og sette kjennemerker pa kjeretay ved bruk pa offentlig vei.
Dette gir myndighetene en mulighet til ha oversikt over og kontrollere motorvognparken. Det heter blant annet i Ot.prp.nr. 23 (1964-1965) at:
«Dels ma man ha dette av alminnelige kontrollhensyn, og dels av hensyn til behovet for opplysninger og oversikt for de statsmyndigheter
(foruten trafikkmyndighetene) som har interesse av motorvognparken, serlig avgifts- og skattemyndighetene og de militeere myndigheter.»

En slik kontrollmulighet forutsetter at det enkelte kjgretayet kan identifiseres. Identifiseringen skjer i hovedsak med hjelp av kjennemerkene.
Dersom kjennemerket blir vanskeligere a lese blir identifiseringen ogsa vanskeligere. Innfaring av pliktig elektronisk betalingsenhet ved tildeling
av lite kjennemerke er med pa a sikre identifiseringen av kjgretgyet ved bompasseringer.

Vegdirektoratet mener det ikke er uforholdsmessig tyngende a stille vilkar om bombrikke ved tildeling av sma kjennemerker. Dersom
kjaretayeierne blir palagt 4 ha avtale om bombrikke ved tildeling av lite kjennemerke sikrer vi at kjgretgyeieren betaler den lovpalagte
bomavgiften, jf. forskrift 30. april 2002 nr. 678 om betaling av bomavgift og tilleggsavgift. Vi holder ogsa fram at det ikke koster noe a innga
slike avtaler. Det er selve bruken, altsa det & kjgre gjennom en bom, som utlgser plikten til & betale. Vilkaret farer dermed ikke til kostnader for
bileierne som ikke allerede har hjemmel i loven. Vegdirektoratet viser i tillegg at det vil veere uheldig a lage et regelverk som gjer det mulig a
omga reglene om bomavgift.

Selv om Vegdirektoratet kan stille krav om bombrikke ved tildeling av sma kjennemerker som et forvaltningsvilkar, gnsker vi a forankre kravet
om bombrikke ogsa i lovhjemmel pa noe sikt. | forbindelse med innfaringen av obligatorisk elektronisk betalingsenhet for kjgretay over 3500 kg
ble det vurdert om hjemmelen skulle plasseres i vegtrafikkloven eller i vegloven. Bestemmelsen ble plassert i vegtrafikkloven. Av hensyn til
sammenheng og innbyrdes logikk i lovgivingen mener vi at det er mest naturlig a plassere en fremtidig pabud om obligatorisk elektronisk
betalingsenhet i samme bestemmelse i vegtrafikkloven.

Overgangsordninger for kjgretay som allerede har lite kjennemerke

Noen kjaretay ble i perioden 2001-2008 tildelt lite kjennemerke. Disse er ikke omfattet av dette kravet til bombrikke i den aktuelle
forskriftsendringen. Den vil kun omfatte nye tildelinger av sma kjennemerker. Nar vi pa noe sikt vil forankre kravet til bombrikke i loven foreslar
vi at kjaretayene som fikk sma kjennemerker i 2001 til 2008 ogsa skal omfattes av kravet til bombrikke. Vi vil da anbefale en overgangsordning
som sikrer at kjgretayeierne har tid til a tilpasse seg til kravet om bombrikke.

10. @konomiske og administrative konsekvenser

Vegdirektoratet regner med gkt pagang hos trafikkstasjonene ved at det ma bestilles time for & fa vurdert tildeling av lite kjennemerke. Dette
gjelder spesielt kjeretay som i dag har stort kjennemerke, men som kan oppfylle de nye vilkarene for sma kjennemerker. Dette farer ogsa til gkt
saksbehandling pa trafikkstasjonene.

Ved farstegangsregistrering ma bileier betale for to sett med kjennemerker. Det ordinzre kjennemerket i stor starrelse som er lagerfart og blir
tildelt via logikk i Autoreg*, og de sma erstatningskjennemerkene som blir bestilt etter tildelingsvedtaket fra trafikkstasjonen.

Dette foreslar vi for at trafikkstasjonene ikke skal matte lagerfare sma kjennemerker. Vi regner med at antallet kjgretay som registreres for farste
gang, og som oppfyller vilkarene for a fa tildelt lite kjennemerker, er sa lavt at der ikke forsvarer lagerfaring av sma kjennemerker.

Investeringskostnader ved eventuelle innkjgp av nye kameraer til bruk i Automatisk trafikkontroll og AutoPASS kommer i tillegg.

11. Behov for systemendringer

Forslaget vil medfagre behov for mindre systemendringer som gjar det mulig a tildele lite kjennemerke til bil. Dette er endringer som ma gjeres i
Autosys motorvognregister, Autosys® enkeltgodkjenning og Autoreg. | disse systemene er det i dag ikke lagt til rette for at lite kjennemerke kan
tildeles bil.

ANPRS® kan lese sma kjennemerker og det vil ikke veare behov for endringer av systemet ved innfgring av sma kjennemerker.

4 Datasystem som brukes ved bestilling og tildeling av kjennemerke
5 Datasystem som brukes ved godkjenning av kjaretay
& Automatic number plate recognition



12. Endringsbestemmelsene

Bruksforskriften § 2-13 annet ledd

| forslag til ny utforming av bestemmelse er navaerende bokstav b og ¢ forskjgvet slik at de na er bokstav ¢ og d, se vedlegg 2.

| forslaget til ny bestemmelse i bruksforskriften § 2-13 andre ledd er datoen for nar bestemmelsen tradte i kraft tatt ut. Begrunnelsen for dette er
at det i en overgangsperiode (16. september 2012 til 1. september 2015) ikke har veert regulert i forskrift hvilken starrelse det skal veere pa
kjennemerkene pa bil. Bestemmelsen skulle egentlig viderefares i forskrift av 5. juli 2012 nr. 817 om godkjenning av bil og tilhenger til bil idet
bestemmelsen som tidligere var plassert i kjgretgyforskriften 8 39-11 kun gjelder til 15. september 2012. Ved en inkurie ble ikke bestemmelsen
viderefgrt. Praksis har imidlertid veert den samme som far 15. september 2012 i perioden fra 16. september 2012 til 1. september 2015. Det er
videre heller ikke foretatt noen endringer i forskriftsteksten slik den i dag er inntatt i bruksforskriften § 2-13. En lgsning som forespeilet ma
videre sies a vaere den mest riktige for a sikre at alle kjgretgyeiere lett skal finne frem til hvilken forskrift som gjelder deres kjgretgy dersom de
gnsker & sgke om lite kjennemerke. Regelen om lite kjennemerke skal gjelde alle biler uavhengig av registreringstidspunkt og vil ved en slik
endring sikre at dette tydelig fremgar av regelverket.

Kjgretgyforskriften § 39-11 nr. 1

8 39-11 gjelder for bil og tilhenger til bil som er registrert for farste gang, som bytter kjennemerker eller er tildelt kjennemerke fgr 15. september
2012. Innfgring av lite kjennemerke forutsetter derfor fglgelig ogsa endringer i denne forskriften.

| forslaget forslas det at det tas inn et nytt annet ledd i bestemmelsen. Dette medfarer at alle ledd i nr. 1 etter farste ledd blir forskjgvet nedover,
se vedlegg 3.



