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Vegdirektoratet sender med dette forslag til forskrift om endring av forskrift 19.1.2004 nr.
298 om farerkort m.m. og forskrift 1.10.2004 nr. 1339 om trafikkopplaering og farerprove
m.m. pa hering.

De foreslatte forskriftsendringene legger til rette for at laerlinger i videregaende opplaring
kan fa fererkort og utfere oppgaver som mobilkranfgrere. Forslaget innebarer at laerlinger i
kran- og lgfteoperasjonsfaget kan gjennomfaere foreropplaering og praktisk prave i klasse C
fra fylte 18 ar, slik at de kan fgre mobilkran som en del av opplaringen i en lerebedrift.

Endringene som Vegdirektoratet foreslar fordrer endringer i leereplanen for kran- og
lofteoperasjonsfaget. Det er derfor en forutsetning for endringer i fererkortforskriften og
trafikkopplaeringsforskriften at det fastsettes endringer i Laereplanverket for
Kunnskapslgftet, jf. forskrift til opplaringsloven § 1-3.

Vegdirektoratet har fatt i oppdrag fra Samferdselsdepartementet a utforme nasjonale regler
som apner for at 18-aringer kan fagre mobilkran i Norge. Formalet er a legge til rette for en
hensiktsmessig rekruttering og utdanning til mobilkranfgreryrket.

Som falge av gjennomfaring av tredje farerkortdirektiv som tradte i kraft 19. januar 2013,
ble det innfart hayere alderskrav for utstedelse av fgrerkort i flere klasser, herunder klasse C
(lastebil), hvor minstealder na er 21 ar. Endringen forte til at elever og laerlinger under 21 ar
som gjennomfarer kranfgrerutdanning ikke lenger har anledning til a fare mobilkraner pa
veg, fordi fering av mobilkraner ut i fra tillatt totalvekt og konstruktiv hastighet, krever
forerkortklasse C.

Samferdselsdepartementet anser likevel ikke mobilkraner som kjgretay som er omfattet av
faorerkortdirektivets klasse C, da mobilkraner ikke er innrettet for godstransport. Det er
derfor mulig a fastsette nasjonale farerkrav og alderskrav for fgrerett for mobilkran.

Det er et gnske om a fremdeles beholde kravet om klasse C for mobilkranferere, men for a
unnga at alderskravene blir et hinder for en hensiktsmessig rekruttering og utdanning til
mobilkranfareryrket, ansker Samferdselsdepartementet a benytte det handlingsrommet som
foreligger etter farerkortdirektivet til a gi 18-arige larlinger farerett for mobilkran.

Videre mener Samferdselsdepartementet at det bgr vurderes om adgangen skal forbeholdes
lerlinger i videregaende opplaering i bedrift.

Pa bakgrunn av dette foreslar Vegdirektoratet at det innfgres en ordning som vil gjelde for
kjering i Norge.



De foreslatte forskriftsendringene legger til rette for at larlinger kan fa fererkort og gjore
alle oppgaver som mobilkranferer. Forslaget innebaerer at laerlinger i kran- og
lofteoperasjonsfaget kan gjennomfare fareropplaering og praktisk prave i klasse C fra fylte
18 ar, slik at de kan fare mobilkran som en del av opplaringen i en lerebedrift. Frem til de
er 21 ar vil de kun fa utstedt forerkort i klasse C1, men vil ha rett til a fore mobilkran i
godkjent lerebedrift i leretiden

Per i dag inneholder ikke lzreplanen i faget kompetansemal om at lerlingene skal ha
forerkort i klasse C for a kjgre mobilkranene. Dersom farerkortopplaering skal bli en
integrert del av kran- og lgfteoperasjonsfaget, fordrer det ogsa at Utdanningsdirektoratet
endrer Vg3-lareplanen i faget.

De foreslatte forskriftsendringene er derfor ingen garanti for at dette blir gjennomfart som
et tilbud i offentlig videregaende opplaring. Vegdirektoratet har hatt mate med
Utdanningsdirektoratet. De er positive til at Vegdirektoratet legger til rette for en slik
lasning, slik at det ikke er hindringer i veien hvis det blir aktuelt a innfare denne ordningen.

3.1 Definisjon av mobilkran

Etter gjeldende rett er mobilkran definert i forskrift om bruk av kjeretgy § 5-2 farste ledd
bokstav c som «Motorvogn gruppe N2 eller N3 og motorredskap, som ikke er konstruert for
transport av gods og som har fastmontert redskap (kran)».

Gruppe N 2 og N3 er definert i kjgretayforskriften § 2-2 som:

3. Bil gruppe N: Bil for godsbefordring, herunder trekkvogn.

b) Bil gruppe N 2 (lastebil): Bil for godsbefordring med tillatt totalvekt pa over 3500 kg men
ikke over 12000 kg.

¢) Bil gruppe N 3 (lastebil): Bil for godsbefordring med tillatt totalvekt over 12000 kg.

Frem til 2012 var mobilkraner definert som motorredskap etter kjoretayforskriften.
Definisjonen av motorredskap felger av kjoretgyforskriften § 2-4 nr. 4. Som fglge av
implementeringen av direktiv 2007/46/EU i 2012 ble definisjonen av mobilkran endret fra
motorredskap til lastebil gruppe N2 eller N3 i samsvar med definisjonen av mobilkran som
folger av direktivet!.

1 Direktiv 2007/46/EU vedlegg Il pkt. 5.7: “Mobile crane: a vehicle of category N3, not fitted
for the carriage of goods, provided with a crane whose lifting moment is equal to or higher
than 400 kNm.”



Biler i gruppe N2 og N3 (som er den kjgretgytekniske inndelingen) krever henholdsvis
forerkort klasse C1 opp til 7500 kg og klasse C over 7500 kg. Dette innebarer at selv om
mobilkraner ikke er konstruert for frakt av gods, kreves det likevel farerkortklasse C ut i fra
maksimal tillatt totalvekt og maksimal konstruktiv hastighet.

3.2 Alderskrav i Norge

Etter vtrl. § 24 tredje ledd kreves det at den som skal fa fgrerett for personbil, ma vare fylt
18 ar. Det folger videre av bestemmelsen at departementet kan fastsette en hayere eller
lavere nedre aldersgrense for forerett for bestemte forerkortklasser. Det er kun alderskravet
for klasse B som er fastsatt i loven og det er gitt hjemmel til & fastsette avrige alderskrav i
forskrift. De narmere alderskravene for de ulike farerkortklassene er fastsatt i
forerkortforskriften § 3-1 hvor minstealder for fgrerkort i klasse C er satt til 21 ar.

Det er ogsa gitt sarregler for Forsvaret og Sivilforsvaret i farerkortforskriften § 12-3 og i
trafikkopplaerinsforskriften § 2-1 femte ledd. Disse innebarer bade lavere alderskrav for
gvingskjering, gjennomfaering av praktisk prgve i tunge klasser og at Forsvaret og
Sivilforsvaret kan gjennomfgre fareropplaring i egen regi. | tillegg er det gitt unntak for krav
til farerkort ved at motorvogn eller vogntog som betinger fgrerkort klasse S, BE, C, CE, C1,
C1E, D, DE, D1 eller D1E. Ved bruk i Forsvarets tjeneste kan slike kjoretay fares av militaert
personell med farerkort klasse B og Forsvarets farerbevis.

Forsvarets sikkerhetsbestemmelser UD 2-1, i kapittel 4 omhandler transport og
transporttjeneste i Forsvaret. Forsvaret benytter sarregelen til a palegge soldatene sivil
utdanning og fererprgve som minimumskrav for a kjare Forsvarets kjoretgy i tjeneste. «For d
fore Forsvarets kjoretoy mad vognfarer ha forerkort i riktig klasse og Forsvarets forerbevis for
aktuelt kjoretay.» «Forsvarets forerbevis utstedes etter bestatt forerprove ved Statens
Vegvesen og bestatt militaerspesifikk utdanning pd aktuelt kjoretoy. Forsvarets forerbevis
sammen med forerkort klasse B gir forerett i aktuell klasse for personell som ikke har
oppnddd minimumsalder for utstedelse av sivilt forerkort.» Utstedelse av Forsvarets
farerbevis dokumenterer dermed at soldaten har sivil kompetanse i tillegg til militeerfaglig
utdanning, men ikke oppnadd alder for a fa utstedt farerkort i klassene C/CE eller D/DE. Ved
oppnadd minstealder etter vanlige alderskrav, kan disse fa utstedt norsk farerkort.

Etter vtrl. § 26 andre ledd ma evingskjgring ikke finne sted tidligere enn to ar fer det
tidspunkt da eleven etter sin alder kan fa farerett for vedkommende motorvogngruppe.
Vegdirektoratet vurderer det slik at bestemmelsen retter seg mot normal gvingskjering i
forbindelse med et vanlig opplaeringslap ved en privat trafikkskole. Etter Vegdirektoratets
vurdering kan denne bestemmelsen ikke anses a vare til hinder for a tillate gvingskjering og
trafikkopplaering for enkelte grupper tidligere enn to ar for oppnadd generell minstealder for
forerkortklassen.

Ved gjennomfering (innfering) av tredje farerkortdirektiv ble det ikke gjort endringer i
saerreglene for Forsvaret og Sivilforsvaret, selv om de generelle alderskravene ble hevet for
flere farerkortklasser. Det betyr at disse i mange tilfeller avingskjarer tidligere enn to ar for



de kan fa utstedt vanlig fgrerkort for det aktuelle kjgretayet. Det er likevel et absolutt krav
om at de skal inneha fagrerkort klasse B fgr gvingskjering pabegynnes. Dette understatter
vurderingen av at lovens krav om at avingskjaring ikke er tillatt tidligere enn to ar for
oppnadd minstealder, ikke utelukker at det gis sarlige unntak for spesielle grupper.

Bestemmelsen ma ogsa ses i sammenheng med § 24 om at det kun er for klasse B at det er
ansett som nedvendig a ha et absolutt og ufravikelig krav til alder i loven. A tillate
gvingskjaring i klasse B far fylte 16 ar vil derfor ikke vaere mulig uten lovendring, mens det
etter Vegdirektoratets vurdering ikke vil vaere i strid med § 26 a tillate avingskjaring i klasse
C fra 18 ar for en begrenset gruppe, selv om minstealder for utstedelse av fgrerkort er 21 ar.

Etter farerkortforskriften § 3-1 andre ledd kan minstealder vaere lavere for personer som har
pabegynt eller fullfgrt godkjent opplaering etter yrkessjafarforskriften.

Utover disse unntakene finnes det i dag ingen andre regler for lavere alderskrav for faring av
tunge kjoretay pa vei apen for alminnelig ferdsel i Norge.

3.3 Ordninger i andre land

Vegdirektoratet er ikke kjent med at det finnes lignende ordninger i andre E@S-land.
Landene Vegdirektoratet har undersakt, krever klasse C eller CE for fgring av mobilkran.

Danmark har en lignende ordning for transportfag i videregaende opplaring hvor man etter
en tid pa skolen gar over i leretid i bedrift. De danske larlingene har mye praktisk
opplaring og farer mobilkran pa byggeplasser, men elevene farer ikke mobilkraner pa
vegen.

EU-kommisjonen har uttalt at ferere av mobilkraner er unntatt fra kravet om
yrkessjafearkompetansebevis (etter direktiv 2003/59/EF).

4.1 Trafikksikkerhet

Det er allerede lavere alderskrav for larlinger i bedrift som far opplaring i yrkessjafgrfaget.
Vurderingen som ligger bak ordningen er at omfattende opplaering i stor grad kan
kompensere for eventuell manglende modenhet og erfaring som ellers fglger med alderen.

Uerfarne yrkessjafarer er oftere innblandet i ulykker enn erfarne yrkessjafarer. Dette viste en
undersgkelse av arbeidsmiljg og ulykker blant yrkessjafarer, hvorav de fleste (87%) var



bussfgrere som kjgrte busser i rute i starre norske byer2. Farere med under 5 ar
yrkeserfaring har over dobbelt sa hay risiko som fgrere med 15 ar eller mer yrkeserfaring.

Et tilsvarende manster er funnet for ferere av personbil og for moped- og
motorsykkelfarere. En amerikansk studie av kollisjoner mellom et tungt og et lett kjgretoy
viste at det i de fleste tilfellene er fgreren av det lette kjoretgyet som er funnet skyldig3. Nar
farere av det tunge kjoretoyet er ung, er det derimot i de fleste tilfellene fgrere av det tunge
kjoretgyet som blir funnet skyldig.

Bilfareres risiko for a bli innblandet i ulykker varierer sterkt med alderen. Risikoen er lavest i
alderen mellom 25 og 54 ar. Risikoen gker jo bade yngre og jo eldre fareren er. Unge
mannlige ferere har den hagyeste risikoen.

For a kompensere for manglende modenhet ble prinsippet om gradvis adgang til a erverve
farerkort til de respektive kategorier av kjaretay til person- og godstransport (tyngre
kjoretay) skjerpet gjennom tredje farerkortdirektiv. | tillegg apner direktivet for at
medlemstatene kan sette hayere aldersgrenser for a fare visse kategorier av kjgretgy, i den
hensikt a oke trafikksikkerheten ytterligere.

Formalet med formell opplearing av yrkessjafgrer er blant annet a forhindre at uskikkede
forere far adgang til a bli yrkessjafarer, og pa denne maten redusere ulykkesrisikoen for
denne gruppen farere. Det anses som gnskelig a ha et mal om at yrkessjafarer har lavere
ulykkesrisiko enn andre trafikanter. Etter Vegdirektoratets vurdering kan opplaring innen
transportfag i videregaende opplaring i bedrift vaere et viktig bidrag til a bedre
trafikksikkerheten gjennom en bred opplaering som gar over flere ar.

| lgpet av laerlingenes laeretid i bedrift vil det alltid vaere progresjon i opplaringen. Det er
vanskelig a si noe generelt om progresjonen i opplaringen i faget, da dette vil avhenge av
lerlingens forutsetninger og bedriftens arbeidsopplegg. De fleste kranfirmaer har i dag gode
rutiner for opplaering av nyansatte. Erfaringen fra opplaeringen av nye ansatte er et godt
grunnlag a bygge videre pa nar opplaringen av laerlinger skal tilrettelegges.

For a bli godkjent som larebedrift ma bedriften oppfylle flere vilkar etter opplaringsloven
kapittel 4 om videregaende opplaring i bedrift4. Blant annet er det et krav om en eller flere
kvalifiserte personer (faglig leder) som skal ha ansvaret for opplaringen, og skal pase at
opplaringsloven med forskrifter blir oppfylt. Videre falger det av opplaeringsloven § 4-4 at
lerebedriften skal utvikle en intern plan for opplaringen, for a sikre at laerlingen far den
opplaringen som tilfredsstiller kravene i l&replanen. Larlingens progresjon opp mot
kompetansemalene i leereplanen bgr evalueres jevnlig.

At laerlingen skal ha med seg en erfaren kranoperater den farste tiden, er en selvfglge. Hvor
lang denne perioden bar vaere, avhenger av ulike forhold som for eksempel larlingens

2 Nygard og Tellnes, 1994
3 Blower, 1996
4 Lov om grunnskolen og den videregdaende opplaringen 17.07.1998 nr. 61.



ferdigheter og modenhet og bedriftens oppfatning av dette. Det vil ogsa variere med
oppdragets kompleksitet og vanskelighetsgrad.

Vegdirektoratet vurderer det slik at laerlinger i kran- og lafteoperasjonsfaget ogsa bar fa
opplaring i a fare en mobilkran for a inneha best mulig kompetanse og kvalifikasjoner for a
uteve yrket. Lerebedriften plikter a legge til rette produksjonen og opplaringen slik at
lzrlingen kan na malene i den fastsatte laereplanen.

Fra bransjehold er man generelt opptatt av a utdanne fagarbeidere for a sikre hay kvalitet pa
tjenestene. Ved a apne opp for at 18-aringer kan erverve ngdvendige farerrettigheter for a
kjore mobilkran pa offentlig veg, samtidig som de starter som larlinger og fullfarer
leretiden i kran- og lgfteoperasjonsfaget, vil man gke den totale kompetansen i bransjen og
hayne kvaliteten pa utferelsen av arbeidet.

Vegdirektoratet anser det pa bakgrunn av dette som forsvarlig a la 18-aringer i Kran- og
lafteoperasjonsfaget fa adgang til a fare mobilkraner pa veg.

4.2 @vingskjering

Hovedregelen etter trafikkopplaringsforskriften § 2-1 farste ledd er at man ikke kan
begynne a gvingskjore tidligere enn to ar far man kan «fa farerett for den aktuelle
kjoretaygruppe» etter farerkortforskriften eller yrkessjafarforskriften.

For personer som ikke gjennomfgrer yrkessjafarutdanning er alderskravet for fgrerkort i
klasse C 21 ar, men for elever i videregaende skole som har pabegynt
yrkessjafgrutdanningen er minstealder 18 ar. Alderskravet for a kunne begynne a
evingskjore til klasse C er ogsa 18 ar for disse personene.

Vegdirektoratet vurderer det derfor slik at ogsa elevene som gar Kran- og
lafteoperasjonsfaget ma ha fylt 18 ar fgr de starter gvingskjering til farerkort klasse C. Vi
mener at de kan begynne gvingskjaring i klasse C fgr de har bestatt farerprgven i klasse B,
pa lik linje som yrkessjafarelevene.

@vingskjaring til farerett klasse C bar forega i regi av offentlig videregaende opplaring, med
bakgrunn i at opplaeringen skal vaere etter gratisprinsippet. Dette utelukker likevel ikke at
supplerende agvingskjering kan forega ved privat trafikkskole sa lenge det er a trad med
gjeldende lov- og forskriftskrav.

4.3 Avgrensning

Selv om mobilkraner ikke er innrettet for a frakte gods, har de stort sett alle andre
egenskaper som en lastebil inkludert konstruktiv hastighet og maksimal tillatt totalvekt. |
tillegg er de ofte lengre og bredere enn en vanlig lastebil. Det er fa mobilkraner med tillatt



totalvekt under 7,5 tonn og de fleste har langt hgyere totalvekt. Vegdirektoratet mener
derfor at det som hovedregel ma kreves oppfylte alderskrav for farerkort i klasse C for faring
av mobilkran og at den foreslatte ordningen ma begrenses til de som gjennomfarer et
opplaringslap i videregaende opplaring i godkjent laerebedrift.

4.4 Forholdet til yrkessjaferopplaringen

Etter farerkortforskriften § 3-1 andre ledd kan minstealder for utstedelse av farerkort i
klassene C, CE, D, DE, D1 og D1E vare lavere for person som har pabegynt eller fullfert
godkjent opplaring etter yrkessjafarforskriften.

EU-kommisjonen har uttalt at mobilkransjafarer er unntatt fra kravet om
yrkessjaferkompetanse da de ikke driver godstransport. Vegdirektoratet ser heller ikke
grunn til a kreve det nasjonalt for disse sjafarene.

Ordningen som foreslas vil derfor vaere uten tilknytning til yrkessjafaropplaringen etter
yrkessjafarforskriften.

5.1 Foreslatt lasning

Vegdirektoratet foreslar at det apnes for at larlinger i kran- og lafteoperasjonsfaget i
offentlig videregaende opplaering som har inngatt leerekontrakt med godkjent lerebedrift,
kan agvingskjere, gjennomfare opplaering og avlegge teoretisk og praktisk prave i klasse C
etter fylte 18 ar. Praktisk prgve i klasse B ma vare bestatt far laerlingen kan avlegge praktisk
prove i klasse C.

Etter forerkortdirektivet kan det ikke utstedes klasse C pa faorerkort i EU-modell til disse
personene fgr de er fylt 21 ar. Det foreslatte unntaket vil vaere en nasjonal rettighet og vil
derfor bare gjelde for kjgring i Norge. Da dette trolig vil gjelde svart fa personer, anser vi
det ungdvendig og uforholdsmessig kostbart a lage en egen nasjonal kode for dette
unntaket.

Vegdirektoratet foreslar i stedet at det utstedes farerkort i klasse C1 til disse elevene og at
det forskriftsfestet at det gir dem rett til a fore alle typer mobilkraner uten begrensninger for
tillatt totalvekt, men kun under oppdrag knyttet til godkjent laerebedrift.

Vegdirektoratet anser det ngdvendig a kreve at eleven under kjgring har med seg
lerekontrakt og dokumentasjon pa at bedriften er godkjent som laerebedrift etter
opplaringsloven. Ved a fremvise denne dokumentasjonen sammen med farerkort for klasse
C1 vil man ved en kontroll kunne dokumentere at man faller inn under ordningen.
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Nar disse personene fyller 21 ar kan de fa utstedt fgrerkort i klasse C og kan da fare
mobilkraner og andre typer kjaretay som krever farerkort klasse C, ogsa utenfor
lerekontrakt.

Kravene til trafikkopplaring og undervisningspersonell i det offentlige skoleverk jf.
trafikkopplaringsforskriften §§ 5-13 og 6-4 vil gjelde ogsa for denne ordningen.

Det fglger av § 5-13 at:

e Offentlig skole som tilbyr trafikkopplaering ma for opplaringen starter gi skriftlig
underretning til regionvegkontoret med opplysninger om organisasjonsnummer,
skolens adresse, undervisningsansvarlig (rektor) og hva slags trafikkopplaering skolen
tilbyr. Skolen ma ogsa opplyse om hvilket undervisningspersonell som benyttes i
evingskjeringen og den obligatoriske opplaringen og hvilken kompetanse disse har.

¢ Underretningen registreres i Trafikkskole-, sensor- og kursarranggrregisteret (TSK-
registeret).

e Ved endringer i, eller opphgr av, opplaringstilbud, undervisningsansvarlig,
undervisningspersonell eller andre forhold som har betydning for trafikkopplaeringen,
skal skriftlig melding straks sendes til regionvegkontoret.

Videre fglger det av § 6-4:

e For a kunne undervise ved gvingskjgring kreves det godkjenning som trafikklarer i
den aktuelle fgrerkortklassen, dersom ikke annet er fastsatt i denne forskriften.

e For a kunne undervise pa trafikalt grunnkurs kreves godkjenning som trafikklarer,
eller at lzereren har pedagogisk utdanning som tilsvarer kravene til larere i det
offentlige skoleverk, spesialutdanning godkjent av Vegdirektoratet og forerett i

klasse B. Samme krav gjelder nar trafikalt grunnkurs gjennomfares som en integrert
del av valgfag trafikk.

5.2 Oppsummering av forslaget

Forslaget kan oppsummeres i falgende hovedpunkter:

Vilkarene for a falle inn under ordningen:
e Du ma vare lerling i kran- og lgfteoperasjonsfaget i offentlig opplaring
e Du ma ha inngatt lerekontrakt med larebedrift som er godkjent etter opplaringslova
e Du ma vare over 18 ar

Ordningen vil fungere som fglger:

e Larlingene vil kunne gvingskjare i klasse C fra fylte 18 ar.
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e Larlingen ma besta farerprave i klasse B far praktisk farerprave i klasse C kan
avlegges.

e Nar forerpraven i klasse C er bestatt kan larlingen fa utstedt fgrerkort i klasse C1.

e Larlingen kan da fgre mobilkran under oppdrag for lerebedriften.

e Under kjoring ma farerkort klasse C1 medbringes sammen med larekontrakt og
dokumentasjon pa at bedriften er godkjent laerebedrift etter opplaringslova.

5.3 Forslag til forskriftsendringer

Vegdirektoratet foreslar at det tas inn en ny paragraf i kapittel 12 i fererkortforskriften.
Kapittelet omfatter unntak og sarnorske bestemmelser. | forslag til ny bestemmelse
reguleres utstedelsen av fgrerkort og kravet til dokumentasjon som ma medbringes under
kjering for de larlingnene unntaket gjelder.

Fordi krav til opplaering, evingskjering og fererprove ikke reguleres i fgrerkortforskriften,
men i trafikkopplaringsforskriften, ma det ogsa gjares tilpasninger i flere bestemmelser der.
Bestemmelser om kranfgrerlarlingenes adgang til evingskjering og til a avlegge fererpraven
foreslas tatt inn i trafikkopplaeringsforskriften.

Ny § 12-7 skal lyde:
§ 12-7 Sarregler for lerlinger i kran- og lofteoperasjonsfaget

Laerling som har inngdtt lerekontrakt med godkjent lzrebedrift og bestatt forerprove
i klasse B, kan etter bestdtt forerprove i klasse C fd utstedt forerkort i klasse C1.

Laerlingen kan med farerkort i klasse C1 fare mobilkran med ubegrenset tillatt
totalvekt under oppdrag for godkjent lrebedrift. Larekontrakt og dokumentasjon pa
godkjenning som lerebedrift etter opplaringslova ma medbringes under kjoring.

Forerkort i klasse C kan utstedes ved fylte 21 ar.
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§ 2-1 forste ledd nytt fjerde punktum skal lyde:

Laerling i kran- og lofteoperasjonsfaget, som har inngdatt laerekontrakt med godkjent
lrebedrift, kan avingskjore til forerkort klasse C fra fylte 18 ar.

§ 29-2 forste ledd forste punktum skal lyde:

Praktisk preve kan avlegges nar kandidaten tilfredsstiller kravene til alder, vandel,
obligatorisk opplaering, helse og syn som er fastsatt for den aktuelle fgrerkortklassen, jf.
forerkortforskriften kapittel 3, 50g 712

§ 29-5 forste ledd nytt tredje punktum skal lyde:

Laerling i kran- og lofteoperasjonsfaget, som har inngatt larekontrakt med godkjent
lerebedrift og bestatt forerprove i klasse B, kan avlegge teoretisk forerprove i klasse C fra
fylte 18 dr.

Forslag til endringsforskrift felger som vedlegg til dette haringsnotatet.

6.1 For private

De foreslatte endringene far fa eller ingen konsekvenser for private. Dersom
Utdanningsdirektoratet innfarer lasningen som dette forslaget apner for, vil det gi
lerlingene i Kran- og lafteoperasjonsfaget muligheten til a utave mobilkranfareryrket fullt ut
allerede under laerlingetiden.

For bedrifter som driver med mobilkraner og lafteoperasjoner, vil forslaget kunne bidra til
okt rekruttering av kranfgrere. Det vil trolig ogsa bli mer attraktivt for kranfirmaer a ta inn
lerlinger, da disse raskere kan gjennomfgre alle oppgaver som kranfgrer.

Ut over dette kan ikke Vegdirektoratet se at det far innvirkning for private.

For ordningen eventuelt blir satt i verk far de foreslatte forskriftsendringene ingen
konsekvenser.
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6.2 For det offentlige

Statens vegvesens datasystemer er ikke tilrettelagt for en automatisert seknadsprosess for
utstedelse av farerkort i klasse C1 i de tilfellene det foreslatte unntaket vil gjelde for. Det er
likevel ikke nadvendig med endringer i Autosys eller andre datasystemer for a kunne
iverksette denne ordningen, da disse tilfellene kan handteres gjennom manuelle
unntakshandlinger.

Det legges opp til at spesialistfunksjonen for yrkessjafar, som i dag utsteder tillatelser til
lerlinger, med hjemmel i yrkessjafarforskriften § 5, ogsa vil utstede tillatelser til laerlinger
innenfor kran og lafteoperasjonsfaget. Dette er det gode rutiner for, og den foreslatte
ordningen vil ikke gi @kt arbeidsmengde av betydning.

Dersom ordningen gjennomfares i offentlig videregaende opplearing antas det at det er
behov for bevilgninger for a dekke farerkortopplaering for de laerlingene det gjelder.

Vi ber om hgringsinstansenes uttalelser innen 1. juli 2018. Hgringssvar sendes til
firmapost@vegvesen.no
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