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Haringsoppsummering - Forskrift om endring i forskrift om periodisk kontroll av kjeretay av
13. mai 2009 nr. 591 for a gjennomfare innsamlingen av OBFCM-data fra nye person- og
varebiler i trad med artikkel 10 og 11 i forordning (EU) 2021/392.

1.1 Bakgrunn

Statens vegvesen sendte den 14. november 2023 pa haring et forslag om endring i forskrift
av 13. mai 2009 nr. 591 for a gjennomfare krav i forordning (EU) 2021/392 om a samle inn
og rapportere understellsnummer og data om drivstofforbruk fra virkelig kjgring (OBFCM-
data) for nye person- og varebiler, nar de fremvises til periodisk kontroll.

Den 17. januar 2024 ble et tillegg til haringen ettersendt hgringsinstansene. Tillegget endret
haringsforslagene til ordlyden i hhv. ny § 8 tredje ledd og ny § 20a. Hagringen og tillegget
utgjer samlet haringsforslaget for gjennomfaring av kravene i artikkel 10 og 11 i forordning
2021/392.

Haeringsfristen gikk ut 14. februar 2024.

| hgringen foreslas endringer i forskrift om periodisk kontroll for a legge til rette for at
OBFCM-data skal samles inn av godkjente kontrollorgan og oversendes til Statens vegvesen,
som rapporterer disse inn til EU-Kommisjonen innen pafalgende 1. april pa den maten
Kommisjonen har bestemt.

EU-kommisjonen innhenter disse dataene med det formal a overvake effekten av CO,-
utslippskravene stilt til nye person- og varebiler registrert i Europa for arene 2025, 2030 og
2035 i forordning (EU) 2019/631. De konkrete reduksjonsmalene retter seg mot
bilfabrikantene og er satt for arene 2025, 2030 og 2035. Overvakning og rapportering av
data om nye person- og varebiler som registreres i det enkelte land er essensielt for at EU-
Kommisjonen kan undersgke hvordan fabrikantene ligger an i a na sine reduksjonsmal.

Kommisjonen skal derfor i henhold til artikkel 12 i forordning (EU) 2019/631 samle inn
OBFCM-data fra bade kjoretgyfabrikanter og nasjonale myndigheter. Kommisjonen skal sa,
gjennom statistikkgrunnlaget de far inn, identifisere hvordan forskjeller mellom faktisk
forbruk og tilsvarende typegodskjenningsverdier utvikles over tid, samt informere
allmennheten om dette.

Kravene i artikkel 10 og 11 i forordning (EU) 2021/392 beskriver hvordan rapportering etter
artikkel 12 i forordning (EU) 2019/631 skal gjennomfares. Det er kravene til
gjennomfaringen vi legger til rette for a oppfylle gjennom endringene i forskrift om
periodisk kontroll av kjaretay.



1.2 Haringsforslaget

1.2.1 Forslaget om a plassere reguleringen i forskrift om periodisk kontroll av kjaretay

| heringen foreslo vi at reguleringen av den praktiske gjennomfgringen av innsamlingen av
OBFCM-data fra aktuelle kjaretay, skulle plasseres i forskrift om periodisk kontroll av
kjoretay.

Vi foreslo a plassere de nadvendige nasjonale reguleringene i allerede eksisterende
bestemmelser i forskriften, samt i en serbestemmelse om hvordan innsamling og
overfgringen av OBFCM-data skal skje fra kontrollorgan til Statens vegvesen i praksis i ny §
20a.

Endringene ble foreslatt med hjemmel i vtrl. § 13b.

1.2.2 Forslaget om et nytt andre ledd i § 1 - plikten til a samle inn OBFCM-data
Forordningen stiller krav til norske kontrollorgan som forskrift om periodisk kontroll per i
dag ikke gjelder for. At kontrollorgan far ytterligere plikter etter implementering av
forordningen foreslo vi derfor at skulle komme frem allerede av den innledende
bestemmelsen i § 1 om hvem og hva forskriften gjelder, i nytt andre ledd.

1.2.3 Forslaget om et nytt tredje ledd i § 8 - utstyrskrav for avlesning av OBFCM-data
Pkkf. § 8 regulerer allerede krav til teknisk utstyr for kontrollorgan som gjennomfgrer
periodisk kontroll.

| tredje ledd foreslo vi a stille krav om OBD-diagnoseutstyret for avlesning av OBFCM-data
for alle kontrollorgan som kontrollerer person- og varebiler (M1 og N1).

For kontrollorgan som kun kontrollerer elektriske kjoretay, vil det veere mulig a fa unntak fra
dette utstyrskravet etter pkkf. § 29 pa lik linje med @vrig utstyr som kun knytter seg til
kontroll av fossildrevne kjgretay.

Vi foreslo a stille krav om at kontrollorgan godkjent for kontroll av kjaretgy til og med 3500
kg skal ha slikt utstyr, ettersom disse typisk kontrollerer bade M1 og N1 med
forbrenningsmotor. Kontrollorgankategoriene 01 og 04 vil falle inn under dette kravet.
Videre foreslo vi ogsa krav om OBD-diagnoseutstyr for kontrollorgan 02 og 03, hvis de skal
tilby kontroll av M1-kjoretay, fordi kjaretay i kategorien M1 ogsa kan vare tyngre kjoretay.

Statens vegvesen foreslo at forordningens krav til utstyr skal fremga av et nytt tredje ledd til
§ 8 for a vise at kravene til utstyr for avlesning av OBFCM-data er et tillegg til de avrige
utstyrskravene i bestemmelsen knyttet til den periodiske kontrollen. Ved a regulere kravet
om utstyr for innsamling og overfaring av OBFCM-data i et nytt tredje ledd, blir det ogsa
tydelig at kravene til OBD-diagnoseutstyr er stilt for a gjennomfgre to ulike oppgaver.

Gjeldende tredje ledd og pafelgende ledd vil bli fjerde ledd og falgende.



1.2.4 Forslaget om en endring i § 8 niende ledd - utstyrskrav som vilkar for
kontrollorgangodkjenning
Statens vegvesen foreslo en endring i § 8 gjeldende niende ledd for a legge til utstyr for
avlesning av OBFCM-data som et krav for a fa kontrollorgangodkjenning. Gjeldende § 8
niende ledd stiller krav om utstyr og verktgy for a kunne utfare «kontrollene», og den
omfatter etter sin ordlyd ikke innsamling av OBFCM-data. Vi foreslo derfor at det presiseres i
niende ledd at kontrollorgan som er pakrevd a samle inn OBFCM-data i henhold til forslaget
om nytt tredje ledd i § 8, ma ha utstyr for slik innsamling pa plass for a fa sin
kontrollorgangodkjenning.

Gjeldende niende ledd vil bli tiende ledd, ved vedtakelse av forslaget om nytt tredje ledd i §
8.

1.2.5 Forslaget om ny § 20a. Innsamling og rapportering av OBFCM-data
1.2.5.1 Innledning

Statens vegvesen foreslo i tillegget til haringsdokumentet av 17. januar 2024 en ny § 20a for
a hjemle de ngdvendige nasjonale bestemmelsene for a legge til rette for innsamlingen og
rapporteringen av OBFCM-data. All gvrig regulering av innsamlingen av OBFCM-data,
herunder reguleringen av kontrollorganets og myndighetenes plikter, rapporteringsperiode
og - metode, kjaretayeiers rett til a reservere seg og personvernkrav fremgar direkte av
forordning 2021/392 artikkel 10 og 11.

Fordi avlesning og overfgring av OBFCM-data er en oppgave pa siden av kontrollorganenes
kontrollvirksomhet, mente vi at det er naturlig a regulere dette i en egen bestemmelse.

1.2.5.2 Henvisning til forordning (EU)2021/392

Forslaget til ny § 20a inneholdt i farste ledd en henvisning til forordning 2021/392 for a
synliggjere for de involverte aktarene at krav til metode for overfering til Statens vegvesen
og registrering av data er knyttet til OBFCM-rapporteringen regulert i denne forordningen.
Henvisningen er kun ment veiledende, ikke som en omskriving av forordningens ordlyd pa
noen mate eller nasjonal regulering av dennes krav.

1.2.5.3 Losning for overforing av OBFCM-data

Hvordan OBFCM-data skal overfgres til Statens vegvesen foreslo vi regulert i andre ledd. Vi
foreslo a henvise til metode for avlesning av OBFCM-data gjennom bruk av OBD-
diagnoseutstyr og stille krav om at dataene skal overfares fra kontrollorgan til Statens
vegvesen gjennom lgsninger som Statens vegvesen har myndighet til a stille krav til.

Vi foreslo tre alternative lgsninger for slik overfaring, som vi ser for oss kan leve parallelt,
slik at det enkelte kontrollorgan kan benytte den lasningen som passer deres virksomhet
best. Vi foreslo for det farste en lasning med manuell registrering av avleste data ved bruk
av vegvesen.no/dinside.

Vi foreslo ogsa en lasning med overfaring av data ved bruk av leverandgrer av lgsning for
rapportering av kontrollresultater fra periodisk kontroll. Denne lgsningen baserer seg pa at



kontrollorganet gar til anskaffelse av OBD-diagnoseutstyr som har en maskinintegrasjon
med en av de eksisterende dataleverandgrene, som igjen vil overfare OBFCM-data videre til
Statens vegvesen.

Til sist foreslo vi en maskinell registrering av data basert pa maskinintegrasjon mellom
diagnosesystem og Statens vegvesen. Denne lgshingen baserer seg pa at kontrollorganet har
et OBD-diagnoseutstyr med en maskinintegrasjon direkte med Statens vegvesen for
overfgring av OBFCM-data.

Vi foreslo ikke noe krav om ndroverfaringen av avleste OBFCM-data skal skje, da det er opp
til kontrollorganene selv a gjgre dette sa snart som mulig for a imgtega prinsippet om
lagringsbegrensning for personopplysninger i personvernlovgivningen.

1.2.5.4 Statens vegvesens register over OBFCM-data

I ny § 20a tredje ledd foreslo vi en hjemmel for Statens vegvesens register over OBFCM-data
som overfares fra kontrollorganene. Behovet for et slikt register ligger implisitt i Statens
vegvesens ansvar i rapporteringsprosessen, ettersom Statens vegvesen ma oppbevare
OBFCM-dataene frem til de skal rapporteres innen pafalgende 1. april.

Videre regulerer bestemmelsen formalet med registeret ettersom den uttrykkelig viser til at
Statens vegvesen skal registrere OBFCM-data i sitt register for a rapportere disse til EEA i
trad med vare forpliktelser etter forordningen. Dataene skal altsa ikke brukes til annet enn
videre rapportering til EEA, som er i trad med forordningens formalsbegrensing.

1.2.6 Forslag om endring i § 24 farste ledd - reaksjoner mot kontrollorgan

Statens vegvesen vurderte det som ngdvendig a kunne fglge opp eventuelle avvik oppdaget
under tilsyn gjennom en adgang til a ilegge kontrollorganet reaksjoner. Vi fant at ordlyden i
gjeldende § 24 kan hjemle alle aktuelle reaksjonsformer for brudd pa krav knyttet til OBFCM,
foruten palegg om retting.

Vi foreslo derfor a legge til at palegg kan gis for a sikre at innsamling av OBFCM-data
utferes i samsvar med forskriften.

Forskriftsendringen er ikke ment a gi hjemmel for a palegge stansing som fglge av
manglende OBD-diagnoseutstyr for avlesning av OBFCM-data eller avvik pa slikt utstyr, da
Statens vegvesen ikke anser stansing pa bakgrunn av slike avvik som forholdsmessig.

1.2.7 Forslaget om tidspunktet for ikrafttredelse

Staten vegvesen foreslo at endringene skal tre i kraft fra 1. januar 2025. Utstyrskravet til
kontrollorganene og kravet om a samle inn OBFCM-data foreslas altsa gjeldende for
kontrollorgan fra og med 1. januar 2025.

Statens vegvesen gjorde en vurdering av nar Norge vil kunne starte innsamling og
rapportering av OBFCM-data i trad med 2021/392 artikkel 10 og sa et behov for en
overgangsperiode, begrunnet i innfaringen av et nytt utstyrskrav.



Videre begrunnet vi ikrafttredelse fra 1. januar 2025 i at avlesning av OBFCM-data pa
kjgretay som er registrert fra og med 2021 innebarer at majoriteten av aktuelle kjagretay for
avlesning ventelig vil vises til periodisk kontroll fgrst i 2025. Kjgretayene det gjelder vil i all
hovedsak ha frist for fgrste godkjente kontroll fire ar etter dato for farste gangs registrering.
| tillegg er omfanget aktuelle kjgretay i Norge i utgangspunktet forholdsvis lavt grunnet en
hgy andel elektriske kjaretgy registrert farste gang fra og med 2021. Etter Statens vegvesens
vurdering vil det kun vare et lite antall kjgretgy som vil vaere aktuelle for OBFCM-
rapportering i 2023 og 2024.

1.3 Generelt om hgringsinnspillene
Haringen ble sendt til 67 instanser og gjort tilgjengelig for offentligheten pa
www.vegvesen.no. Vi har mottatt fem svar pa hgringen.

Av disse innspillene hadde falgende ingen merknader til haringen:
Akershus fylkeskommune

Justis- og beredskapsdepartementet

Falgende hgringsinstanser har avgitt uttalelse med kommentarer til forslagene:
Launch Europe
Datatilsynet

Autobransjens Leverandgrforening (ABL)

Statens vegvesen ser at det har kommet uvanlig lite innspill til denne hgringen,
sammenlignet med andre hgringer om endringer knyttet til periodisk kontroll av kjoretay.
Siden det er snakk om en forordning, som skal gjennomfgres som den star, var det forventet
at tilbakemeldingene ville vaere fa. Vi er glade for at vi har fatt innspill fra
utstyrsleverandgrene, ettersom gjennomfaringen avhenger av tilgjengelig utstyr med riktige
spesifikasjoner.

Fa tilbakemeldinger antar vi betyr at instansene ikke ser apenbare problemer med
haringsforslagene. Endringsforskriften vedtas derfor uten endringer.

Vi har gjennomgatt innspillene vi har fatt fra hgringsinstansene i Del 1.

Endelig forskriftstekst falger av Del 2.



2.1 Lesning for overfaring av OBFCM-data fra kontrollorgan til Statens vegvesen
2.1.1 Hgringsinnspill

ABL stotter forslaget til gjennomferingen av forordningen i Norge. De har forespurt sine
medlemmer som leverer utstyr til PKK. De medlemmene som leverer diagnoseutstyr har
bekreftet at de kan levere utstyr som tilfredsstiller kravene i forordningen.

Launch Europe viser til sin erfaring med innsamlingen av OBFCM-data i flere andre land og
mener det fungerer best nar data sendes direkte til den organisasjonen som skal
videresende dataene til Kommisjonen, som i Norges tilfelle er Statens vegvesen.

De peker pa en gnsket lgsning fra deres side er at deres lgsning samler inn data, og gis én til
to dager pa a overfgre OBFCM-data til Statens vegvesen.

Launch Europe henviser til Igsningen i eksempelvis Danmark, som de ikke synes er like god.
Der ma lgsningen deres sette opp APl mot de fem dataleverandarene som overfgrer data fra
kontrollorgan til Ferdselsstyrelsen. Vi forstar dette som tilsvarende en kobling mot de
eksisterende dataleveranderene i Norge.

Launch Europe sendte ogsa Statens vegvesen et eksempel pa hvordan datastruktur og format
fremstar, som standard fra deres system.

2.1.2 Var vurdering av hgringsinnspillene
ABL melder om at utstyr er tilgjengelig i Norge og at forslaget generelt stottes.

Vi noterer oss innspill til lasninger fra Launch Europe og tar med oss forslaget til
datastruktur i det videre arbeidet. Vi mener begge eksemplene som Launch Europe kommer
med her er dekket av vare alternativer for overferingslgsninger. Det vil dermed vare mulig
for eksempelvis Launch Europe a velge den overfaringslgsningen de finne mest
hensiktsmessig for sine tjenester.

Ettersom det ikke har kommet sarlig innspill til de ulike lasningene for overfaring, legger
Statens vegvesen til grunn at instansene ikke har sett apenbare problemer med disse og gar
videre med arbeidet med a tilrettelegge for alle tre alternativer.

Statens vegvesen vil gjare oppmerksom pa at kontrollorgan ma serge for a ha utstyret pa
plass til arsskiftet. For a sikre at utstyrskravet etterleves vil vi sende paminnelser om dette til
bransjen i vare kanaler.

2.2 Behandlingen av personopplysninger
2.2.1 Hgringsinnspill

Datatilsynet viser i sitt hgringsinnspill til at det er personopplysninger som skal rapporteres
til EEA gjennom CDR og peker pa at det ikke fremgar om personopplysningene blir aggregert



i CDR, eller hvordan dataene vil handteres der. Det fremgar imidlertid at formalet med
innsamlingen er a vise bileiernes samlede drivstofforbruk. Dette kan oppnas med aggregerte
opplysninger.

De vil papeke at detaljerte opplysninger om drivstofforbruk kan si mye om bileier, og at det
derfor kan vaere problematisk at arlige opplysninger lagres sa lenge som 20 ar. Dersom
personopplysninger ikke blir aggregert i CDR, er det viktig at de registrerte blir informert om
dette, slik at de settes i stand til a ivareta rettighetene sine.

2.2.2 Var vurdering av haringsinnspillene

Til Datatilsynets innspill vil Statens vegvesen presisere at Kommisjonens innsamling av
OBFCM-data ikke skjer med formalet a vise bileiernes samlede drivstofforbruk, men med
formal om a overvake effekten av CO,-utslippskravene stilt til nye person- og varebiler
registrert i Europa, jf. forordning (EU) 2019/631.

Kommisjonens behandling av de innsamlede dataene via CDR ligger til kommisjonens
personvernansvar. De enkelte statenes myndigheter er ikke ansvarlig for a ivareta
personvernet etter innrapportering i henhold til forordningen, sa Statens vegvesen har ingen
rolle i behandlingen av dataene etter at disse er rapportert i CDR.

| artikkel 12 i (EU) 2019/631, som regulerer kommisjonens overvakning av faktisk
drivstofforbruk, finner vi noen bestemmelser om kommisjonens behandling av de
innsamlede dataene, blant annet i nr. 2 avsnitt 3. Her star det at kommisjonen skal behandle
innsamlede data med formal om a opprette anonymiserte og aggregerte datasett, herunder
per kjgretayfabrikant. Understellsnummeret skal kun brukes i tilknytning til denne
databehandlingen og ikke oppbevares lengre enn ngdvendig for dette formalet.

Kontrollorganene er selv ansvarlige for a overholde kravene stilt til avlesning, overfgring og
behandlingen av OBFCM-dataene pa sin side. De ma sikre at kjgretayeiere far den
informasjonen de trenger for a kunne ivareta sine rettigheter ved fremvisning av sitt kjgretay
for periodisk kontroll, herunder reservasjonsretten og informasjon om hva opplysningene
skal brukes til og hvor lenge de lagres av «<EU» (Kommisjonen).

Statens vegvesen vil legge ut informasjon pa vare nettsider om innsamlingen av OBFCM-
data, herunder den ngdvendige informasjonen ut til kjgretayeier og bransjen.

2.3 lkrafttredelse

Statens vegvesen har ikke mottatt noen kommentarer til ikrafttredelsestidspunktet 1. januar
2025.

Vi opprettholder derfor denne datoen for oppstart av avlesning og innsamling av OBFCM-
data, med tilharende utstyrskrav for kontrollorgan og tilsyn med dette.



Forskrift om endring i forskrift om periodisk kontroll av kjgretgy

Hjemmel: Fastsatt av Vegdirektoratet xx.yy.zzzz med hjemmel i lov 18. juni 1965 nr. 4 om
vegtrafikk (vegtrafikkloven) § 13b, jf. delegeringsvedtak 21. desember 2018 nr. 2245 og §
194, jf. delegeringsvedtak 4. mai 2018 nr. 704.

E@S-henvisninger: E@S-avtalen vedlegg XX nr. 21azl (forordning (EU) 2021/392)

| forskrift 13. mai 2009 nr. 591 om periodisk kontroll av kjgreteay gjeres falgende endringer:
§ 1 nytt andre ledd skal lyde:

Forskriften gjelder ogsa innsamling og rapportering av understellsnummer og data om
drivstofforbruk fra virkelig kjering (OBFCM-data) fra kjeretay som fremvises til periodisk
kontroll.

§ 8 skal lyde:

§ 8.Krav til lokaler og teknisk utstyr for kontrollorgan
Lokaler og teknisk utstyr skal vaere egnet til formalet og ha ngdvendige tillatelser.

| tillegg til nedvendig handverktgy skal kontrollorgan ha falgende utstyr, avhengig av hvilke
kjoretgytyper som omfattes av kontrollorganets godkjenning:
a. Bremsepraver som er tilpasset de kjgretgyer som kontrollorganet har godkjenning for
a kontrollere.

For bremsepraver gjelder falgende minimumskrav til overkjgringsvekt:

1. Kontrollorgan godkjent for totalvekt til og med 3 500 kg: 2 000 kg

2. Kontrollorgan godkjent for totalvekt fra 3501 kg til og med 7 500 kg: 4 000
kg

3. Kontrollorgan godkjent for totalvekt over 7 500 kg: 13 000 kg

Kontrollorgan som er godkjent for a kontrollere kjoretgy med trykkluftmekaniske
bremser skal ha rullebremsepraver som kan brukes for kontroll etter
referanseverdimetoden og ettpunktsmetoden. Slik rullebremsepraever skal vare i
samsvar med Anneks A i ISO 21069-1 med de begrensingene som er beskrevet i
Kontrollinstruks for periodisk kontroll av kjgretay.

b. Kjarebanelgfter eller arbeidsgrav, begge med traversjekk. For kjarebanelgfter gjelder
folgende minimumskrav til laftekapasitet:
1. Kontrollorgan godkjent for totalvekt til og med 3 500 kg: 3 000 kg
2. Kontrollorgan godkjent for totalvekt fra 3 501 kg til og med 7 500 kg: 5 000

kg
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3. Kontrollorgan godkjent for totalvekt over 7 500 kg: 20 000 kg

C. Kontrollorgan godkjent for a kontrollere kjgretey med tillatt totalvekt over 3 500 kg
skal ha registrerende retardasjonsmaler som viser aktuell retardasjon. Skriver er ikke
pakrevd.

d. Egnet lyskontrollapparat, samt kontrollomrade i trad med kravene gitt i merknad til
kjoretayforskriften § 28.

e. Kontrollorgan godkjent for a kontrollere kjgretay med trykkluftmekaniske bremser

skal ha pedaljekk.

f. Kontrollorgan godkjent for a kontrollere kjgretay med trykkluftmekaniske bremser
skal ha manometer og mellomstykke for maling av styre-/matetrykk og klokketrykk.

g. Avgassmaleinstrument i samsvar med kravene i forskrift 21. desember 2007 nr. 1744

om krav til avgassmalere.

h. Lydmaler minimum i samsvar med Presision Sound Level Meter, Type 1, som

tilfredsstiller IEC 61672-1.

i. Raykmaler av type opacimeter, i samsvar med radsdirektiv 72/306/EQF vedlegg VII
med senere endringer. Raykmalerens raykkammer med tilfarselsslanger skal kunne
brukes ned til -10 °C uten at eksosen kondenseres far eller inne i reykkammeret.

J- Datautstyr og tilgang til programvare for elektronisk rapportering av resultatet pa
utfarte kjaretgykontroller til Statens vegvesen.

k. Egnet utstyr for pavisning av drivstofflekkasje i gassdrevne kjaretay (LNG/CNG/LPG).
l. Kontrollorgan godkjent for a kontrollere kjgretay med tillatt totalvekt over 3 500 kg
skal ha slitasjetester med bevegelse pa langs og pa tvers pa minst 95 mm og

bevegelseshastighet pa 5-15 cm/s.

m. Utstyr for OBD-avlesning for minimum kontroll av kjaretayenes elektroniske
utslippskontrollsystem som tilfredsstiller kravene i ISO-standard 15031 del 3-7.

n. Kontrollorgan godkjent for a kontrollere traktor skal ha manometer og tilkobling for a
kontrollere hydraulisk uttak for tilkobling av tilhenger.

0. Kontrollorgan som kontrollerer kjaretay med hydrauliske bremser skal ha utstyr for

maling av kokepunkt pa bremsevaske. Maleomrade 120 °C til 210 °C, maleusikkerhet
maksimalt 15 °C.

p. Kontrollorgan som kontrollerer tilhengere med palgpsbremseanlegg skal ha utstyr til
funksjonskontroll av tilhengers palapsbremseanlegg.

Kontrollorgan godkjent for a kontrollere kjgretay med tillatt totalvekt til og med 3500 kg
skal ha utstyr for OBD-avlesning av OBFCM-data, jf. forordning 2021/392 artikkel 10 og 11,
som gjennomfart i forskrift om krav til CO,-utslipp mv. for produsenter av person- og
varebiler og tunge kjaretgy (M, N og O) § 1. Kontrollorgan som kun er godkjent for a
kontrollere kjaretay med tillatt totalvekt over 3500 kg skal ogsa ha slikt utstyr, dersom de
skal tilby periodisk kontroll av personbiler (M1).

Kontrollorgan som kun kontrollerer traktorer gis fritak for utstyr i henhold til a, b, d, g, i, |

og m. Fritak fra a betinger utstyr og omrade for a utfare retardasjonsmaling og praktisk
kontroll av bremsevirkning. Fritak fra b betinger annet egnet lgfteutstyr.
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Teknisk utstyr, inkludert maleinstrumentene, skal brukes og vedlikeholdes etter fabrikantens
anvisninger.

Maleinstrumenter i punkt a, ¢, d, g og i, jf. annet ledd, skal kalibreres ved bruk av akkreditert
metode av kalibreringsorgan som er akkreditert etter ISO/IEC-standard 17025. Kalibreringen
skal utfares innenfor falgende maleomrade og maleresultatet skal vurderes mot falgende
maksimalt tillatte malefeil:
a. Bremseprgver: Bruksmessig maleomrade og med maksimalt tillatte malefeil i
henhold til ISO 21069-1, anneks A. Samme maksimalt tillatte malefeil skal
ogsa legges til grunn for bremseprogver som ikke er i samsvar med I1SO-

standard.

b. Retardasjonsmaler: Maleomrade mellom 0 og 8 m/s2 og med maksimalt
tillatte malefeil +/-0,2 m/s?

C. Lyskontrollapparat: Bruksmessig maleomrade og med maksimalt tillatte
malefeil +/-3 mm pr. meter

d. Avgassmaler: Maleomrade og maksimalt tillatte malefeil i samsvar med

grenseverdiene angitt i forskrift om krav til avgassmalere § 24 og § 26, klasse
1
e. Roykmaler: Bruksmessig maleomrade og maksimalt tillatte malefeil +/-0,3 m-

@vrige maleinstrumenter skal kalibreres ved bruk av anerkjente kalibreringsmetoder.
Kalibreringen skal vaere sporbar.

Maleinstrumenter skal etter innregulering og endelig kalibrering oppfylle kravene til
maksimalt tillatte malefeil innenfor maleomradene. Kontrollorgan ma ha dokumentasjon som
viser at slik kalibrering er utfart og at maleinstrumentene er i henhold til kravene til
maleomrader og maksimalt tillatte malefeil.

Intervallet mellom to pafslgende kalibreringer kan ikke overstige 12 maneder. Kravet om
kalibrering av maleinstrumenter gjelder ogsa for nytt utstyr fgr det tas i bruk.

Kontrollorgan kan ikke godkjennes uten at det har utstyr og verktay til a utfgre kontrollene
pa en faglig tilfredsstillende mate. Kontrollorgan kan heller ikke godkjennes uten at det har
utstyr for OBD-avlesning av OBFCM-data etter tredje ledd.

Statens vegvesen kan ved godkjenning av kontrollorganet gjere unntak fra kravet til eget
utstyr nar kravet vil virke urimelig av hensyn til kontrollorganets starrelse. Kontrollorganet
ma i slike tilfeller ha inngatt skriftlig avtale om tilgang pa utstyr.

Ny § 20a skal lyde:
§ 20a. Innsamling og rapportering av OBFCM-data

Kontrollorgan skal samle inn OBFCM-data, jf. forordning (EU)2021/392 artikkel 10 og 11,
som
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gjennomfort i forskrift om krav til CO,-utslipp mv. for produsenter av person- og varebiler
og tunge
kjoretey (M, Nog O) § 1.

Ved slik innsamling skal kontrollorganet bruke utstyr for OBD- avlesning og overfare
OBFCM-data til
Statens vegvesen med en sikker lgsning, slik Statens vegvesen har spesifisert.

Statens vegvesen registrerer OBFCM-data i sitt register for a rapportere i trad med
forordning
(EU)2021/392 artikkel 10 og 11.

§ 24 forste ledd skal lyde:
Som ledd i tilsynet kan Statens vegvesen gi kontrollorgan palegg som er ngdvendig for a
sikre at kontrollene og innsamling OBFCM-data utfgres i samsvar med denne forskriften, og

om ngdvendig gi palegg om stansing av kontrollvirksomheten til avvik er rettet eller til
vedtak om tilbakekalling er avgjort.

Forskriften trer i kraft 1. januar 2025.
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