L77/8

Den Europaiske Unions Tidende 5.3.2021

KOMMISSIONENS GENNEMFORELSESFORORDNING (EU) 2021/392
af 4. marts 2021

om overvigning og rapportering af data om CO,emissioner fra personbiler og lette

erhvervskoretgjer i henhold til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EU) 2019/631 og om

ophavelse af Kommissionens forordning (EU) nr. 1014/2010 samt gennemferelsesforordning (EU)
nr. 293/2012, (EU) 2017/1152 og (EU) 2017/1153

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europziske Unions funktionsméde,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2019/631 af 17. april 2019 om fastsattelse af
prastationsnormer for nye personbilers og nye lette erhvervskeretajers CO,-emissioner og om ophavelse af forordning
(EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011 (Y, og navnlig artikel 7, stk. 7, artikel 12, stk. 4, artikel 13, stk. 4, og artikel 15,
stk. 7, heri, og

ud fra felgende betragtninger:

(1)

Overvagning og rapportering af data om personbiler og lette erhvervskeretgjer, der er registreret i EU, er afgorende
for, at de fastsatte praestationsnormer for CO,-emissioner i forordning (EU) 2019/631 fungerer korrekt. I betragtning
af at denne forordning trddte i kraft den 1. januar 2020, er det relevant at forenkle og pracisere bestemmelserne i
Kommissionens forordning (EU) nr. 1014/2010 () og gennemferelsesforordning (EU) nr. 293/2012 (}) og samle
disse i én samlet gennemforelsesforordning. Til rapportering af data for kalenderdret 2020 er det dog relevant at
tillade overlapning af bide de nye og de eksisterende bestemmelser indtil den 28. februar 2021.

Det er nedvendigt at fastsette procedurer for overvidgning og rapportering af data om nye personbiler og lette
erhvervskeretgjer, som skal folges af medlemsstaternes kompetente myndigheder, fabrikanterne, Kommissionen og
Det Europaiske Miljgagentur (EEA).

Den overvdgnings- og rapporteringscyklus, der er fastsat i artikel 7 i forordning (EU) 2019/631, bestar af tre
hovedtrin: en érlig rapportering fra medlemsstaternes myndigheder til Kommissionen af de forelobige data baseret
pa registreringer af nye keretgjer i det foregdende kalenderdr, videresendelse til de berorte fabrikanter af de
forelebige data fra Kommissionen med stotte fra EEA, verificering af de pagaeldende data fra fabrikanterne og, hvis
nedvendigt, underretning af Kommissionen om eventuelle rettelser til disse data.

Det ber tydeligt specificeres, hvilke foranstaltninger der skal traffes af de forskellige aktorer som en del af
ovennavnte tre trin inden for de relevante tidsfrister for at sikre robustheden og pélideligheden af det endelige
dataset, der offentliggores af Kommissionen i henhold til artikel 9 i forordning (EU) 2019/631, og som anvendes
som basis for fastsettelsen af fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner og overholdelsen af
fabrikantens specifikke CO,-emissionsmal.

() EUTL111 af 25.4.2019, s. 13.

() Kommissionens forordning (EU) nr. 1014/2010 af 10. november 2010 om overvigning og rapportering af data om registrering af nye

personbiler i henhold til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 443/2009 (EUT L 293 af 11.11.2010, s. 15).

() Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) nr. 293/2012 af 3. april 2012 om overvdgning og rapportering af data om
registrering af nye lette erhvervskeretgjer i henhold til Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) nr. 510/2011 (EUT L 98 af

4.4.2012,s. 1).
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®)

I henhold til artikel 12 i forordning (EU) 2019/631 er Kommissionen fra 2021 forpligtet til at indsamle data om
brandstof- eller energiforbrug under faktiske forhold i personbiler og lette erhvervskeretgjer, som registreres af
indbyggede anordninger til overvigning af brendstof- ogfeller energiforbrug som anfert i artikel 4a i
Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 (¥).

Sédanne data under faktiske forhold ber indsamles, sa snart de er tilgengelige, da de er afgerende for sd tidligt som
muligt at kunne identificere, hvilken udvikling der finder sted over tid med hensyn til forskellen mellem emissioner
og brandstof- eller energiforbrug og de tilsvarende typegodkendelsesvardier, bidde for at kunne overvige
effektiviteten af CO,-standarderne for sd vidt angdr reduktion af keretgjers CO,-emissioner og for at kunne
informere offentligheden herom.

For at sikre, at det er muligt at fd adgang til data vedrerende breendstof- og energiforbrug under faktiske forhold sa
tidligt som muligt, ber der vere krav om, at fabrikanterne skal indsamle disse data for nye personbiler og lette
erhvervskoretgjer, der registreres fra 1. januar 2021. Disse data kan enten indsamles gennem direkte dataoverforsler
fra keretojerne til fabrikanterne eller gennem de autoriserede forhandlere eller autoriserede vaerksteder, nr der skal
foretages service eller reparation af keretgjerne, og de indbyggede dataanordninger alligevel skal udlases til andre
formal. Hvis disse data geres tilgeengelige for en fabrikant, ber Kommissionen underrettes herom, begyndende med
data vedrerende nye koretgjer, der er registreret i Den Europaiske Union for ferste gang i 2021.

I henhold til forordning (EU) 2017/1151 finder forpligtelsen til at forsyne keretgjer med indbyggede anordninger til
overvdgning af brendstof- og/eller energiforbrug ikke anvendelse pé visse fabrikanter af smé maengder af koretgjer,
og det er derfor passende, at disse fabrikanter ogsd ber fritages for forpligtelsen til at indsamle og rapportere data
under faktiske forhold. Dette ber dog ikke forhindre fabrikanter af sma mangder af keretgjer i at levere data under
faktiske forhold, hvis de métte gnske dette.

Data vedrerende braeendstof- og energiforbrug under faktiske forhold ber indsamles af medlemsstaterne som en del af
de tekniske kontroller, der udferes i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Rddets direktiv 2014/45/EU ().
For at lette denne opgave er det hensigtsmessigt at afpasse forpligtelsen til at indsamle data under faktiske forhold
efter kravene i direktiv 2014/45/EU, bade med hensyn til de nationale tidsplaner for de tekniske kontroller og
udleesning af data fra keretojernes indbyggede diagnosticeringsserieport. Dataindsamlingen ber derfor pabegyndes
fra den forste tekniske kontrol og ber ikke vare pakravet for den 20. maj 2023, som er den dato, hvor de organer
og virksomheder, der udferer de pageldende kontroller, skal vaere klar med de nedvendige anordninger til dette,
sdsom scanningsvaerktejer, i henhold til det pagaldende direktiv. Medlemsstaterne ber dog ikke forhindres i at
levere data for denne dato, hvis de gnsker dette.

(10) Fabrikanter og medlemsstater ber rapportere de data under faktiske forhold, der er registreret i lobet af et kalenderir,

til Kommissionen og EEA ved hjalp af de dataoverforselsprocedurer, der er angivet af EEA. Hvis disse data ikke er
tilgeengelige, hvilket navnlig kan vere tilfeldet i de forste kalenderdr efter 2021, ber fabrikanterne og
medlemsstaterne underrette Kommissionen om dette og angive arsagerne hertil.

(11) Data vedrgrende brandstof- og energiforbrug under faktiske forhold ber indsamles sammen med keretgjets

identifikationsnummer (VIN). VIN-nummeret anses for at vere personoplysninger fra det gjeblik, keretgjet er
registreret, og er derfor underlagt kravene om beskyttelse af sddanne oplysninger, som er fastsat i Europa-

Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 af 1. juni 2017 om supplerende regler til Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF)
nr. 715/2007 om typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer (Euro
5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om keretgjer, om @ndring af Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 200746 EF, Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr. 1230/2012 og om
ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 (EUT L 175 af 7.7.2017, s. 1).

Europa-Parlamentets og Réddets direktiv 2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk teknisk kontrol med motorkeretgjer og
pahangskeretgjer dertil og om ophavelse af direktiv 2009/40/EF (EUT L 127 af 29.4.2014, s. 51).
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Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2016/679 (°). Behandlingen af VIN-numre i henhold til forordning (EU)
2016/631 ber anses for at vare lovpligtig i henhold til artikel 6, stk. 1, litra c), i forordning (EU) 2016/679.
Endvidere ber det specificeres, at de virksomheder, der er involveret i indsamling, rapportering og behandling af
VIN-numre, skal betragtes som vearende dataansvarlige for disse data i henhold til definitionen i artikel 4, nr. 7, i
forordning (EU) 2016/679, og, for sd vidt angdr EEA og Kommissionen, i henhold til artikel 3, stk. 8, i Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EU) 2018/1725 ().Det ber ogsa sikres, at VIN-numrene indsamles ved hjelp af
sikre kommunikationsmidler, og at datasubjekterne, dvs. keretgjsindehaverne, informeres tilstrakkeligt i
overensstemmelse med artikel 13 og 14 i forordning (EU) 2016/679.

(12) Det ber ogsa specificeres, hvordan dataene under faktiske forhold og VIN-numrene skal anvendes, og der ber angives
en tidsperiode for, hvor leenge disse data skal opbevares af de forskellige enheder, der er involveret i indsamling og
rapportering heraf, Da formadlet er at folge udviklingen af keretgjets praestationer under faktiske forhold i lebet af
dets forventede levetid, ber der indsamles data for en periode pa 15 ar for samme koretgj, og disse bar opbevares af
EEA i en periode pé 20 ar. Andre enheder, der indsamler og rapporterer data, ber imidlertid blot opbevare disse data,
sé leenge det er nodvendigt for at klargere dataene til overforsel til EEA.

(13) Indsamlingen af data under faktiske forhold og af VIN-numre ber vere fuldt gennemsigtig, og indehaverne af
koretgjerne bor derfor have mulighed for at afvise at gare disse data tilgaengelige for fabrikanterne eller under de
tekniske kontroller. Det ber bemarkes, at keretejsindehaverens ret til afvisning ikke er baseret pa artikel 21 i
forordning (EU) 2016/679, og at en sidan afvisning kun ber anses for at vere gyldig for sd vidt angdr de data, der er
indsamlet i henhold til nervarende forordning.

(14) Data, der skal offentliggeres i overensstemmelse med artikel 12, stk. 1, i forordning (EU) 2019/631, ber ikke give
mulighed for at identificere individuelle koretgjer eller deres forere, men kun offentliggeres i anonymiserede og
aggregerede data uden henvisning til VIN-numrene.

(15) P4 baggrund af den vurdering, der henvises til i artikel 12, stk. 3, forste afsnit, i forordning (EU) 2019/631, ber
Kommissionen gennemgd visse aspekter af bestemmelserne om overvagning, rapportering og offentliggerelse af
data vedrerende braendstof- og energiforbrug under faktiske forhold under hensyntagen til bl.a. tilgengeligheden af
direkte dataoverforsler fra koretgjer.

(16) For at sikre tilgeengeligheden af typegodkendelsesdata med henblik pé at etablere en procedure for verifikation af
CO,-emissioner fra ibrugtagne personbiler og lette kommercielle keretojer i henhold til kravene i artikel 13 i
forordning (EU) 2019/631 ber indsamlingen af sddanne data under Kommissionens gennemferelsesforordning (EU)
2017/1152 (%) og (EU) 2017/1153 () fortsatte, ogsd efter at forpligtelsen til at indsamle disse data i henhold til de
navnte forordninger opherer den 1. januar 2021.

() Europa-Parlamentets og Rddets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med
behandling af personoplysninger og om fri udveksling af sddanne oplysninger og om ophavelse af direktiv 95/46/EF (generel
forordning om databeskyttelse) (EUT L 119 af 4.5.2016, s. 1).

() Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 20181725 af 23. oktober 2018 om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med
behandling af personoplysninger i Unionens institutioner, organer, kontorer og agenturer og om fri udveksling af sidanne oplysninger
og om ophavelse af forordning (EF) nr. 45/2001 og afgerelse nr. 1247/2002/EF (EUT L 295 af 21.11.2018, 5. 39).

(*) Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2017/1152 af 2. juni 2017 om fastsettelse af en metode til at bestemme de
nedvendige korrelationsparametre til at afspejle @ndringen i den lovpligtige provningsprocedure for lette erhvervskeretgjer og om
@ndring af gennemforelsesforordning (EU) nr. 293/2012 (EUT L 175 af 7.7.2017, s. 644).

() Kommissionens gennemferelsesforordning (EU) 2017/1153 af 2. juni 2017 om fastswttelse af en metode til bestemmelse af de
nedvendige korrelationsparametre til afspejling af aendringen i den lovpligtige prevningsprocedure og om @ndring af forordning (EU)
nr. 1014/2010 (EUTL 175 af 7.7.2017, 5. 679).
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(17) Typegodkendelsesmyndighederne ber derfor sikre, at data i forbindelse med de kontroller, der udferes i
overensstemmelse med forordning (EU) 2017/1151, fortsat registreres og overferes til Kommissionens Felles
Forskningscenter ved hjalp af den sikre overforselsprocedure, der er etableret til dette formal.

(18) Fra den 1. januar 2021 er det ikke laeengere nedvendigt at bestemme CO,-emissionerne for personbiler og lette
erhvervskeretgjer 1 henhold til NEDC (New European Drive Cycle) som fastsat i gennemforelsesforordning (EU)
2017/1152 og (EU) 2017/1153, dog med undtagelse af hybride elkeretojer med ekstern opladning, der
markedsfores indtil den 31. december 2022, hvis en fabrikation ensker at udnytte superkreditter, jf. artikel 5 i
forordning (EU) 2019/631.

(19) Da omstillingen fra NEDC-baserede standarder for CO,-emissioner til standarder baseret pd den verdensom-
spendende harmoniserede prevningsprocedure for lette koretgjer, der er fastsat i forordning (EU) 2017/1151, ferst
vil veere fuldt gennemfert i slutningen af 2023 og forst vil blive anvendt til endelig rapportering som en del af den
arlige CO,-dataovervagningsproces i 2024, samt i lyset af navnlig bestemmelserne om miljginnovationer og
restkoretgjer, bor gennemforelsesforordning (EU) 2017/1152 og (EU) 20171153 fortsat vare galdende indtil
slutningen af 2024.

(20) Den Europwziske Tilsynsforende for Databeskyttelse er blevet hert i overensstemmelse med artikel 42, stk. 1, i
forordning (EU) 2018/1725 og afgav sine bemaerkninger den 14. januar 2021.

(21)  Foranstaltningerne i denne forordning er i overensstemmelse med udtalelsen fra Udvalget for Klimaandringer —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

KAPITEL 1

GENERELLE BESTEMMELSER

Artikel 1

Emne

1. Idenne forordning fastsettes detaljerede regler om procedurer for medlemsstaternes og fabrikanternes overvigning
og rapportering af data vedrerende CO,-emissioner fra nye personbiler og lette erhvervskoretgjer samt data vedrerende
CO,-emissioner og braendstof- og energiforbrug under faktiske forhold for disse keretgjer.

2. Med henblik pd at fastsette proceduren for verifikation af CO,-emissioner for ibrugtagne keretgjer i
overensstemmelse med artikel 13 i forordning (EU) 2019/631 indeholder denne forordning ogsd bestemmelser om
medlemsstaternes kompetente myndigheders rapportering af visse data registreret som en del af typegodkendelseskon-
trollerne i henhold til forordning (EU) 2017/1151.

Artikel 2

Definitioner

Ud over de definitioner, der er fastsat i artikel 3 i forordning (EU) 2019/631, forstds ved:

a) »detaljerede overvagningsdata«: de detaljerede overvigningsdata, der er specificeret for personbiler i bilag I, del B, afsnit
2, i forordning (EU) 2019/631, og for lette erhvervskeretgjer i bilag III, del C, afsnit 2 til samme forordning

b) raggregerede overvdgningsdata«: de aggregerede overvagningsdata, der er specificeret for personbiler i bilag II, del B,
afsnit 1, i forordning (EU) 2019/631, og for lette erhvervskeretgjer i bilag I1I, del C, afsnit 1 til ssmme forordning
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¢) »data under faktiske forhold«: de data, der henvises til i punkt 3.1, litra a) og b), og punkt 3.2, litra a)-g) og litra 1), i bilag
XXII til forordning (EU) 2017/1151, og som er indsamlet fra indbyggede anordninger til overvigning af braendstof-
og/eller energiforbrug.

KAPITEL 2

RAPPORTERING AF DATA I HENHOLD TIL ARTIKEL 7 I FORORDNING (EU) 2019/631

Artikel 3

Aggregerede og detaljerede overvigningsdata

1. Medlemsstaterne sikrer, at de aggregerede og detaljerede overvigningsdata vedligeholdes, indsamles, kontrolleres,
verificeres og overfores rettidigt til Kommissionen og Det Europziske Miljgagentur (EEA).

Medlemsstaterne sikrer, at anmodninger fra EEA om afklaring eller korrigering af de overforte data handteres uden
forsinkelse af de udpegede kontaktpersoner.

2. De aggregerede og detaljerede overvigningsdata rapporteres i to separate datasat for henholdsvis personbiler og lette
erhvervskeretgjer i overensstemmelse med bilag II, del B, til forordning (EU) 2019/631 og bilag III, del C, til samme
forordning.

3. Medlemsstaterne overforer de aggregerede og detaljerede overvdgningsdata via elektronisk dataoverforsel til det
centrale dataregister (CDR), der administreres af EEA. Medlemsstaterne underretter Kommissionen om overfersler af data.

Artikel 4

Forelobige beregninger og data

1.  Kommissionen sikrer i samarbejde med EEA og i overensstemmelse med artikel 7, stk. 4, i forordning (EU) 2019/631,
at den enkelte fabrikant og gruppe af fabrikanter, der er ansvarlige for nye personbiler eller lette erhvervskoretgjer, som
registreres i Den Europaiske Union, underrettes om den forelobige beregning af det specifikke emissionsmal og de
gennemsnitlige specifikke CO,-emissioner samt om de data, der rapporteres af medlemsstaterne.

2. De forelgbige beregninger og de i stk. 1 omhandlede data skal meddeles separat for personbiler og lette
erhvervskeretgjer og skal indeholde de enkelte registreringer, der pé baggrund af fabrikantens navn og verdensfabrikantens
identifikationskode kan tilskrives den pageeldende fabrikant.

3. Det centrale dataregister, der henvises til i artikel 7, stk. 4, i forordning (EU) 2019/631, skal indeholde alle
dataregistreringer, der rapporteres af medlemsstaterne, med undtagelse af koretajernes identifikationsnumre (VIN-numre).

VIN-numrene opbevares af EEA i 20 ér fra den dato, hvor de forst blev indlest i det centrale dataregister eller EEA’s
forretningsdataregister (BDR).

Artikel 5

Fabrikantoplysninger

Fabrikanter, der markedsfarer eller har til hensigt at markedsfere personbiler eller lette erhvervskeretajer, der ligger inden
for anvendelsesomradet for forordning (EU) 2019/631, pa Den Europziske Unions marked, skal uden forsinkelse meddele
Kommissionen folgende oplysninger og eventuelle &endringer af disse oplysninger:

a) fabrikantens navn, som fabrikanten angiver eller har til hensigt at angive pa typeattesterne

b) verdensfabrikantens identifikationskode, der svarer til de forste tre tegn i VIN-nummeret, som de angiver eller har til
hensigt at angive pd typeattesterne
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c) af hensyn til den omtalte underretning i artikel 7, stk. 4, andet afsnit, i forordning (EU) 2019/631 navn og adresse pa
kontaktpersonen, som reprasenterer fabrikanten og som underretningen om de forelobige beregninger og data skal
sendes til.

De i litra ¢) omhandlede navne og adresser anses for at vare personoplysninger i henhold til forordning (EU) 2018/1725.

Artikel 6

Meddelelse om fejl i de data, der anvendes til de forelobige beregninger

1. Hvis en fabrikant verificerer de forelobige data i overensstemmelse med artikel 7, stk. 5, forste afsnit, i forordning (EU)
2019/631, anvendes det datasaet, som EEA har leveret til formalet.

2. Hvis der identificeres en fejl i datasaettet, skal fabrikanten, hvis muligt, rette denne og ved hjalp af en separat indfersel
i datasettet for hver koretejsregistrering med titlen »Fabrikantbemarkninger« angive en af folgende koder:

a) Kode A, hvis registreringen er andret af fabrikanten
b) Kode B, hvis keretgjet ikke kan identificeres af fabrikanten
¢) Kode C, hvis keretgjet ligger uden for anvendelsesomradet for forordning (EU) 2019/631

d) Kode D, hvis fabrikanten, som tilskrives et koretej i kategori N1, er fabrikanten af det faerdiggjorte komplette korete;j,
men ikke af det ukomplette koretgj eller det feerdiggjorte komplette basiskeretgj.

For sd vidt angdr litra b), anses et keretgj for at vaere uidentificerbart, hvis VIN-nummeret mangler eller er angivet forkert.

3. Fabrikanter underretter Kommissionen om eventuelle fejl i overensstemmelse med artikel 7, stk. 5, i forordning (EU)
2019/631 ved at indlese det komplette korrigerede datasat i BDR. De skal ligeledes til oplysning indsende en elektronisk
kopi af meddelelsen til folgende e-mailadresser:

EC-CO,-LDV-implementation@ec.curopa.cu
0g
CO,-monitoring@eea.europa.eu

4. Fabrikanter sikrer, at anmodninger om afklaring af rettelserne fra Kommissionen eller EEA behandles uden forsinkelse
af deres kontaktpersoner, der udpeges i overensstemmelse med artikel 5, litra c), i denne forordning.

5. Hvis en fabrikant ikke underretter Kommissionen om eventuelle fejl inden udlgbet af den tremédneders periode, der er
angivet i artikel 7, stk. 5, i forordning (EU) 2019/631, skal de forelobige vardier, der er meddelt i overensstemmelse med
artikel 7, stk. 4, i forordningen, anses for at vere endelige.

Artikel 7

Rapportering af data vedrerende feerdiggjorte komplette lette erhvervskoretojer

Fabrikanter af et basiskeretgj i henhold til punkt 1.2.2 i bilag III til forordning (EU) 2019/631 skal overfore de omtalte data
i dette punkt via elektronisk dataoverforsel til BDR senest tre mdneder fra meddelelsen om de forelobige data i
overensstemmelse med artikel 4 i denne forordning.


email:-LDV-implementation@ec.europa.eu
email:-monitoring@eea.europa.eu
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Artikel 8

Rapportering af CO,-emissioner for NEDC i henhold til artikel 5 i forordning (EU) 2019/631

1.  En fabrikant af nye personbiler, der registreres i kalenderdret 2021 eller 2022 med malte CO,-veaerdier for NEDC pa
mindre end 50 g CO,/km som angivet i artikel 5 i gennemforelsesforordning (EU) 2017/1153, skal rapportere disse mélte
CO,-veerdier for NEDC til Kommissionen sammen med den meddelelse, der er omhandlet i artikel 6 i denne forordning.

2. Kommissionen kan anmode fabrikanten om at fremsende de relevante typeattester og typegodkendelsescertifikater
for at dokumentere de rapporterede CO,-emissionsvardier.

KAPITEL 3

INDSAMLING OG RAPPORTERING AF DATA UNDER FAKTISKE FORHOLD

Artikel 9
Indsamling og rapportering af data under faktiske forhold af fabrikanter

1.  Fabrikanter indsamler data under faktiske forhold sammen med VIN-numre for nye personbiler og nye lette
erhvervskoretgjer, der registreres fra den 1. januar 2021, og som er udstyret med indbyggede anordninger til overvdgning
af breendstof- og/eller energiforbrug i henhold til artikel 4a i forordning (EU) 2017/1151, medmindre koretgjsindehaveren
udtrykkeligt afviser at gore disse data tilgeengelige for fabrikanten eller dennes autoriserede forhandler eller autoriserede
varksted.

2. Hvis dataene under faktiske forhold og VIN-numrene ikke indsamles af fabrikanten via direkte dataoverfarsel fra
koretojet, skal fabrikanten sikre, at data indsamles og overfores til vedkommende af den autoriserede forhandler eller
autoriserede vearksted, hver gang keretgjet indleveres til service eller reparation eller andre former for indgreb, og data skal
udlases fra den indbyggede diagnosticeringsserieport i karetgjet. Den enhed eller det scanningsverktej, der anvendes, skal
kunne udlese data, da de registreres pa den indbyggede anordning til overvdgning af brendstof- og/eller energiforbrug.
Udlaesningen af data skal veere gratis og er ikke underlagt specifikke krav.

Fabrikanten og, hvis det er relevant, dennes autoriserede forhandler eller autoriserede varksted sikrer, at der benyttes sikre
kommunikationsmidler til indsamlingen af VIN-numrene.

3. Den 1. april hvert &r geeldende fra 2022 rapporterer fabrikanterne alle data under faktiske forhold og VIN-numre, der
blev indsamlet i det foregdende kalenderdr, til Kommissionen, som angivet i tabel 1 i bilaget, ved at indlase det i BDR.

Hvis flere registreringer, der henviser til samme VIN-nummer, er indsamlet af en fabrikant i samme kalenderdr, er det den
registrering med de data under faktiske forhold, der viser den hgjeste samlede tilbagelagte afstand, der skal rapporteres.
Data under faktiske forhold for et bestemt koretej indsamles for en periode pa maksimalt 15 &r fra den dato, hvor dataene
for det pagaeldende koretoj blev rapporteret til EEA forste gang.

Hvis en fabrikant anferer, at data under faktiske forhold ikke kan rapporteres, eller at de kun kan rapporteres delvist,
indsender vedkommende en erklering om dette til Kommissionen og angiver arsagerne hertil. Erkleringen og
begrundelsen indleses i BDR.

4. Stk. 1, 2 og 3 finder ikke anvendelse pd fabrikanter af smad mangder af koretgjer som anfert i artikel 15, stk. 11, i
forordning (EU) 2017/1151.

Artikel 10
Indsamling og rapportering af data under faktiske forhold af medlemsstater

1. Medlemsstaterne sikrer, at de organer eller virksomheder, der er angivet i artikel 4, stk. 2, i direktiv 2014/45/EU,
indsamler data under faktiske forhold og VIN-numre for nye personbiler og nye lette erhvervskaretgjer, der registreres fra
den 1. januar 2021, og som er udstyret med indbyggede anordninger til overvdgning af brandstof- og/eller energiforbrug i
henhold til artikel 4a i forordning (EU) 2017/1151.
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Med virkning fra den 20. maj 2023 indsamles data under faktiske forhold sammen med VIN-numrene, ndr keretgjerne
gennemgdr tekniske kontroller i henhold til artikel 5 i direktiv 2014/45/EU, medmindre karetgjsindehaveren udtrykkeligt
afviser at gore disse data tilgeengelige.

Dataene under faktiske forhold udlases ved at anvende en anordning, der kan tilsluttes keretgjets elektroniske graenseflade,
sdsom et scanningsveerktej, i henhold til bilag III til direktiv 2014/45/EU. Den anvendte anordning skal kunne udlase data,
da de registreres pd den indbyggede anordning til overvagning af brendstof- og/eller energiforbrug.

2. Med virkning fra 2022 sikrer medlemsstaterne, at de data under faktiske forhold sammen med de VIN-numre, som
anfort i tabel 1 i bilaget, der blev indsamlet i det foregdende kalenderdr, rligt rapporteres til Kommissionen den 1. april
ved at indlese de pdgaldende data i det centrale dataregister. Hvis disse data ikke er tilgaengelige, indleeses en erklaering
herom samt drsagerne til, at disse data ikke er tilgangelige, i det centrale dataregister.

Medlemsstaterne sikrer, at data under faktiske forhold for et bestemt keretej indsamles for en periode pa maksimalt 15 ar
fra den dato, hvor dataene for det pagaldende karetgj blev rapporteret til EEA forste gang.

Medlemsstaterne og de organer og virksomheder, der er ansvarlige for indsamling af VIN-numre, sikrer, at der benyttes sikre
kommunikationsmidler til nevnte indsamling.

Artikel 11

Forpligtelser vedrorende beskyttelse af personoplysninger

1.  Folgende virksomheder, der er ansvarlige for indsamling af VIN-numre sammen med data under faktiske forhold
direkte fra keretojerne, anses i forbindelse med indsamling og behandling af VIN-numrene for at vaere dataansvarlige for de
relevante data i henhold til artikel 4, nr. 7), i forordning (EU) 2016/679:

a) fabrikanterne i tilfeelde af direkte dataoverforsler fra koretojerne til fabrikanten
b) de autoriserede forhandlere eller de autoriserede varksteder

¢) de organer eller virksomheder, der er ansvarlige for de tekniske kontroller.

Disse enheder sikrer, at de overholder deres forpligtelse til at formidle information til keretgjsindehaverne i deres egenskab
af datasubjekter, jf. artikel 13 i den pagaldende forordning.

2. Hvis VIN-numrene er blevet indsamlet indirekte fra koretojsindehaveren med henblik pa artikel 3, 9 eller 10, sikrer
medlemsstaterne og, hvis det er relevant, fabrikanterne i deres egenskab af dataansvarlige, at de overholder deres
forpligtelse til at formidle information til keretejsindehaverne, jf. artikel 14 i forordning (EU) 2016/679.

3. EEA og Kommissionen betragtes i forbindelse med indsamling og behandling af VIN-numre i forbindelse med denne
forordning som dataansvarlige i henhold til bestemmelserne i forordning (EU) 2018/1725.

4. VIN-numrene og de data under faktiske forhold, der er indsamlet i overensstemmelse med artikel 9 og 10 i denne
forordning, ma ikke anvendes til andre formél end det, der er anfort i artikel 12 i forordning (EU) 2019/631.

5. VIN-numrene og de data under faktiske forhold, der er indsamlet i overensstemmelse med artikel 9 og 10, md
udelukkende opbevares i folgende tidsrum:
a) af fabrikanter, indtil disse data er blevet rapporteret i overensstemmelse med artikel 9, stk. 3,

b) af autoriserede forhandlere og veerksteder, indtil disse data er blevet overfort til fabrikanten i overensstemmelse med
artikel 9, stk. 2,

¢) af organer og virksomheder, der er ansvarlige for tekniske kontroller, indtil disse data er blevet overfert til EEA eller til
den myndighed, der er udpeget af medlemsstaterne til at rapportere disse data til EEA i overensstemmelse med
artikel 10, stk. 2,

d) af de myndigheder, der er udpeget af medlemsstaterne til at rapportere dataene under faktiske forhold til EEA, indtil
disse data er blevet rapporteret i overensstemmelse med artikel 10, stk. 2,
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e) af EEA i op til 20 dr fra den dato, hvor dataene forste gang blev indleest i BDR i overensstemmelse med artikel 9, stk. 3,
eller i det centrale dataregister i overensstemmelse med artikel 10, stk. 2.

Artikel 12

Offentliggorelse af data under faktiske forhold

Med virkning fra december 2022 offentligger Kommissionen hvert ar anonymiserede og aggregerede datasat, der skal
opdeles i personbiler og lette erhvervskeretgjer med forbreendingsmotorer og hybride elkeretgjer med ekstern opladning
(NOVC-HEV’er) i samme kategorier, herunder folgende data pr. fabrikant:

a) det gennemsnitlige braendstofforbrug (/100 km) baseret pd de rapporterede data i henhold til artikel 9 og 10
b) det gennemsnitlige elektriske energiforbrug (kWh/100 km) baseret pa de rapporterede data i henhold til artikel 9 og 10
¢) De gennemsnitlige CO,-emissioner (g/km) beregnet pa basis af de rapporterede data i henhold til artikel 9 og 10

d) forskellen mellem det gennemsnitlige brandstofforbrug i henhold til litra a) og gennemsnittet af veerdierne for
brandstofforbrug i typeattesterne for de samme koretgjer som dem, der er rapporteret data under faktiske forhold for

e) forskellen mellem det gennemsnitlige elektriske energiforbrug i henhold til litra b) og gennemsnittet af vardierne for
elektrisk energiforbrug i typeattesterne for de samme koretejer som dem, der er rapporteret data under faktiske forhold
for

f) forskellen mellem de gennemsnitlige CO,-emissioner i henhold til litra ¢) og gennemsnittet af vaerdierne for CO,-
emissioner i typeattesterne for de samme keretgjer som dem, der er rapporteret data under faktiske forhold for.

Litra b) og e) finder kun anvendelse pd OVC-HEV'er.

Artikel 13

Gennemgang

Kommissionen gennemgar pa baggrund af den vurdering, der er anfort i artikel 12, stk. 3, forste afsnit, i forordning (EU)
2019/631, gennemforelsen af artikel 9 til 12 i denne forordning, navnlig med hensyn til folgende:

a) antal keretojer udstyret med anordninger til direkte dataoverforsel
b) behovet for fabrikanternes fortsatte overvagning og rapportering af data under faktiske forhold
¢) tidsrummet, hvor der er behov for at overvage og rapportere data under faktiske forhold

d) Det passende niveau for aggregering af data, der skal offentliggares af Kommissionen i henhold til artikel 12 i denne
forordning.

KAPITEL 4
OVERVAGNING OG RAPPORTERING AF DATA FRA KONTROLLER UDF@RT I OVERENSSTEMMELSE MED FORORDNING
(EU) 2017/1151
Artikel 14

Provningsdata

1. Typegodkendelsesmyndighederne sikrer, at de data, der er angivet i tabel 2 i bilaget, registreres for hver type 1-
kontrol, der udferes i overensstemmelse med bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151.
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2. De registrerede data indlases i et krypteret format til Kommissionens dedikerede server. Hvis dataene er indlast
korrekt, sendes en kvittering fra Kommissionens server til den enhed, der indlaeste dataene.

3. Prevningsdataene offentliggeres ikke.

Artikel 15

Ophevelse

1. Forordning (EU) nr. 1014/2010 og gennemferelsesforordning (EU) nr. 293/2012 ophaves med virkning fra den
1. marts 2021.

2. Gennemferelsesforordning (EU) 2017/1152 og (EU) 2017/1153 ophzaves med virkning fra den 1. januar 2025.

Artikel 16
Ikrafttraeeden

Denne forordning traeder i kraft pd tyvendedagen efter offentliggarelsen i Den Europzeiske Unions Tidende.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gzlder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udferdiget i Bruxelles, den 4. marts 2021.

Pd Kommissionens veghe
Ursula VON DER LEYEN
Formand
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BILAG

1. Indsamling og rapportering af data under faktiske forhold og VIN-numre i henhold til artikel 9 og 10

Tabel 1

Data, der skal rapporteres i henhold til artikel 9 og 10

Parameter Enhed Koretgjer i kategori M1 og N1
Koretojer kun med
forbraendingsmotor og Hybride elkoretojer med ekstern
hybride elkeretgjer med ikke- opladning ()
ekstern opladning ()
Koretgjets identifikationsnummer — J J
Samlet braendstofforbrug (levetid) 1 J V
Samlet tilbagelagt afstand (levetid) km J J
Samlet breendstofforbrug under ladningsforbrug 1 — J
(levetid)
Samlet braeendstofforbrug under forerbaseret valg 1 — v
til forbedring af ladning (levetid)
Samlet tilbagelagt afstand under ladningsforbrug km — J
med motoren slukket (levetid)
Samlet tilbagelagt afstand under ladningsforbrug km — Xl
med motoren tendt (levetid)
Samlet tilbagelagt afstand under forerbaseret valg km — J
til forbedring af ladning (levetid)
Samlet netenergi ind i batteriet (levetid) kWh — J

(") Udelukkende drevet ved hjalp af mineralsk diesel, biodiesel, benzin, ethanol eller en kombination af disse brandstoffer.
(%) Drevet ved hjalp af elektricitet og mineralsk diesel, biodiesel, benzin eller ethanol.

2. Rapportering af data i henhold til artikel 14

Folgende parametre skal rapporteres for hver interpolationsfamilie, dvs. for keretej hej (VH) og, hvis relevant, keretgj lav
(VL) eller koretej M, for de type 1-prevninger, der udferes i henhold til bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151.

Medmindre andet er angivet i tabel 2, skal prevningsdataene, hvis der udferes mere end én type 1-prevning for keretoj hoj
eller koretgj lav, rapporteres i overensstemmelse med folgende:

a) hvis der er tale om to type 1-prevninger, provningsdata for type 1-prevningen med de hgjest milte CO,-emissioner
(kombineret)

b) hvis der er tale om tre type 1-prevninger, prevningsdata for type 1-prevningen med de gennemsnitlige mélte CO,-
emissioner (kombineret)
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Tabel 2
Type 1-provningsdata
Kilde (medmindre andet
er angivet, er alle
Nr. Parametre Enhed henvisninger til Bemarkninger
forordning (EU)
2017/1151)
1 Identifikationskode for — Punkt 0, Afsnit I Der skal indsendes data for hver typegodkendt
interpolationsfamilie typegodkendelsesat- interpolationsfamilie
testen, tilleeg 4 til bilag
L
2 Overordnet — — Angiv den overordnede identifikationskode
identifikationskode for for interpolationsfamilie, hvis der er fastsat
interpolationsfamilie prevningsdata for en anden
(hvis relevant) interpolationsfamilie
3 Forleengelse af en — EU-typegodkendelse- | 0 =Ngj | 1 =Ja — hvis provningen udfores
typegodkendelse sattest med henblik pd en forlengelse af en
typegodkendelse
4 Fremdriftstype — Ren ICEV, OVC-HEV, NOVC-HEV
5 Koretgjskategori og Punkt 0.4, tilleg 3 til M1- eller N1-klasse 1, 2 eller 3
-klasse bilag I
6 Tendingstype Punkt 3.2.1.1, tilleg 3 | Styret tending eller kompressionstending
til bilag I
7 Antal cylindere — Punkt 3.2.1.2, tilleg 3 | Hvis antallet ikke er angivet, er standard 4
til bilag I
8 Motortakt mm Punkt 3.2.1.2.2, tilleg
3 til bilag I
9 Motorkapacitet cm’ Punkt 3.2.1.3, tilleg 3
til bilag I
10 Motorens markeeffekt kw Punkt 3.2.1.8, tilleg 3
til bilag I
11 Motorhastighed ved min’! Punkt 3.2.1.8, tilleg 3 | Motorhastighed ved maksimal nettoeffekt
motorens mearkeeffekt til bilag I
12 Brandstoftype — Punkt 3.2.2.1 itilleg 3 Diesel/benzin/LPG/naturgas eller
til bilag 1 biomethan/ethanol (E85)/biodiesel/
hydrogen
13 Dobbeltbrandstoftkere- — Punkt 3.2.2.4, tilleg 3 0=Nej|1=]a
toj til bilag I Hvis der er tale om dobbeltbrendstofkoreto-

jer, skal provningsresultaterne angives for
begge brendstoftyper (skabeloner med to
indtastninger)
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14 Maksimal effekt for hver kw Punkt 3.3.1.1.1, tilleg OVC-HEV og NOVC-HEV
elektrisk maskine (PO, 3 til bilag I
P1,P2,P2 planethjul, P3
eller P4) (¥)
15 Antal REESS-celler — Punkt 3.3.2.1 Tilleg 3 OVC-HEV og NOVC-HEV
til bilag I
16 Servicebatterikapacitet Ah Punkt 3.4.4.5, tilleg 3 Kapacitet for lavspeendingsbatteri
til bilag I
17 Nominel spanding for \% Punkt 3.4.4.5, Tilleg 3 Nominel speending for generator
generator til Bilag I (obligatorisk for ren ICEV)
18 Dakdimensioner - Punkt 3.5.7.1 Deekkode (f.eks. P195/55R1685H) for
(for/bag) Provningskeretojets prevningskoretojets deek
parametre, tilleeg 3 til
bilag I
19 Koremodstandskoeffic- N Punkt 3.5.7.1 Tilleeg 3 VH og VL (hvis relevant)
ient FO til bilag I
20 Keremodstandskoeffic- N/(km/t) Punkt 3.5.7.1 Tilleg 3 VH og VL (hvis relevant)
ient F1 til bilag I
21 Keremodstandskoeffic- N/(km/t)? Punkt 3.5.7.1 Tilleg 3 VH og VL (hvis relevant)
ient F2 til bilag I
22 Gearkassetype — Punkt 4.5.1, tilleg 3 til automatisk/manuelt/CV T /planetgear
bilag I
23 Udvekslingsforhold i — Punkt 4.6, tilleg 3 til Separat for hvert gear
gearkasse bilag I
24 Endeligt — Punkt 4.6, tilleg 3 til Hvis koretojet har mere end et endelig
udvekslingsforhold bilag I udvekslingsforhold, angives veerdierne for
hvert gear separat
25 Veerdier for yderligere % Punkt 4.6.1.7.1, tilleg | Rapportér verdierne, hvis de anvendes til
sikkerhedsmargin 3 til bilag I beregning af gearskifte
(ASM)
26 Traekkende hjul — Punkt 1.7, tilleg 4 til Tohjulstrek, firehjulstrek
bilag I
27 CO,-emissioner i g CO,/km Punkt 2.5.3.2, tilleg 4 Kun OVC-HEV
ladningsforbrugende til bilag I Hvis der er udfort to eller tre pravninger, skal
tilstand (kombineret) alle resultater angives.
28 CO,-emissioner, g CO,/km 2.5.3.3, tilleg 4 til Kun OVC-HEV.
vaegtet, blandet (malt) bilag I Hvis der er udfort to eller tre provninger, skal
alle resultater angives.
29 CO,-emissioner, g CO,/km Punkt 2.5.3.3, tilleg 4 Kun OVC-HEV

vaegtet, blandet (malt)

til bilag I
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30 Zkvivalent rent km Punkt 2.5.3.7.2, Kun OVC-HEV
elektrisk rekkevidde (EAER), tilleeg 4 til
(EAER) blandet bilag I

31 Tomgangshastighed min’! Punkt 1.1.2, tilleg 8a | Tomgangshastighed under varme forhold

til bilag I

32 Willans-faktorer (ICE) g CO,/MJ Punkt 1.1.3, tilleg 8a | Verdier i henhold til Tabel A6.App2/3, der
for CO,-emissioner til bilag I anvendes til RCB-korrektion

33 Kapacitet for REESS- Ah Punkt 1.1.10, tilleeg 8a OVC-HEV og NOVC-HEV
treek til bilag I

34 Teknologitype for — Punkt 1.1.10, Tilleg OVC-HEV og NOVC-HEV
REESS-traek 8a til Bilag I

35 Nominel eller \ Punkt 1.1.10, tilleeg 8a OVC-HEV og NOVC-HEV
tidsseriebaseret til bilag 1 Nominelle eller tidsseriebaserede veerdier
spending for REESS- anvendt til prevning (20 Hz)
traeek

36 Prgvningsmasse kg Punkt 1.2.1 for VH og VH og VL (hvis relevant)

punkt 1.3.1 for VL,
tilleg 8a, bilag I

37 Antal — Punkt 2.1, tilleeg 8a til | Indstilling af chassisdynamometer under type
dynamometerakser bilag [ 1-provning (1-akse, 2-akse) for VH/VL
under prevningen

38 Alternator A Som malt ved type 1- Array: 1 Hz, 0,1A oplosning, eksternt
(jevnstremsomformer prevning maleudstyr synkroniseret med
— lavspaending — i chassisdynamometeret
tilfeelde af NOVC- og
OVC-HEV’er)

39 K; Regenereringsfaktor v Punkt 2.1.1.2.1, tilleg | CO,-emissioner For keretajer uden periodiske
multiplikativ/additiv 8a til bilag I regenereringssystemer svarer denne veerdi til

40 CO, mélt verdi lav fase g CO,/km Punkt 2.1.1.2.1, tilleg | Ukorrigeret mdlt veerdi Mco. ., for lav fase

8a til bilag I (ladningsbevarende veerdi for NOVC- og
OVC-HEV’er).

41 CO, mélt verdi g CO,/km Punkt 2.1.1.2.1, tilleg Ukorrigeret malt veerdi Mcos .1 for

middelfase 8a til bilag I middelfase (ladningsbevarende veerdi for
NOVC- og OVC-HEV’er)
42 CO, mélt verdi hej fase g CO,km Punkt 2.1.1.2.1, tilleg | Ukorrigeret mdlt veerdi Mco.,.1 for hej fase
8a til bilag I (ladningsbevarende veerdi for NOVC- og
OVC-HEV’er)
43 CO, mélt veerdi ekstra g CO,/km Punkt 2.1.1.2.1, tilleg | Ukorrigeret malt veerdi Mco.,.1 — for ekstra

hoj fase

8a til bilag I

haj fase (ladningsbevarende veerdi for NOVC-
0g OVC-HEV'er).
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44 CO, mélt veerdi g CO,/km Punkt 2.1.1.2.1, tilleg Ukorrigeret mdlt veerdi Mo, for
(blandet) 8a til bilag I fuldsteendig cyklus (ladningsbevarende veerdi

for NOVC- og OVC-HEV er). Hvis der er
udfort to og tre pravninger, skal alle mdlte
resultater angives.

45 Mailt CO,-veerd, g CO,/km Punkt 2.1.1.2.1, tilleg Kombinerede mdlte CO ,-emissioner for
korrigeret (kombineret) 8a til bilag I keretej H og L efter alle geeldende

korrektioner, Mo ¢, s Hvis der er udfert to og
tre provninger, skal alle mdlte korrigerede
resultater angives. For OVC-HEV og NOVC-
HEV er dette den ladningsbevarende tilstand
46 CO, oplyst veardi g CO,/km Punkt 2.1.1.2.1, tilleg Oplyst veerdi fra fabrikant
8a til bilag I

47 Korrektionsfaktor for — Punkt 2.1.1.2.2, tilleg Korrektionsfaktor for ATCT-familie
ATCT-familie 8a til bilag I (korrektion 14 °C)

48 Brandstofforbrug 1 Punkt 2.1.1.3.1, tilleg Breendstof forbrugt under provningen
gennem type 1- 8a til bilag I (ladningsbevarende veerdi for NOVC-HEV og
prevningen som OVC-HEV). Hvis der er udfert to og tre
registreret pd den prevninger, skal alle resultater angives.
indbyggede anordning
til overvigning af
brandstofforbrug
(OBFCM)

49 Indeksnummer pé — Punkt 2.1.1.4.1.4, For OVC-HEYV angives indeksnummeret pd
overgangscyklus tilleg 8a til bilag I overgangscyklussen

50 Nominel REESS- \% Punkt1.1.10,tilleg 8a |  For lavspeendingsbatteri som beskrevet i
spending til bilag 1 tilleg 2 til underbilag 6 til bilag XXI

51 RCB-korrektion Korrektion udfort?

0=Nej|1=Ja

52 RCB- (g/km)/(Wh/ | Punkt 2.1.1.2.1, tilleg NOVC-HEV og OVC-HEV
korrektionskoefficient km) 8a til bilag I

53 Braendstofforbrug 1/100km Fastsat i Tkke-afstemt breendstofforbrug for type 1-

overensstemmelse prevning af koretoj hej og, hvis relevant,
med punkt 6 i keretoj lav. Hvis der er udfort to eller tre
underbilag 7 til bilag provninger, skal alle veerdier rapporteres.
XXI og ved hjalp af
resultaterne for
kriterieemissioner og
CO,-emissioner fra
trin 2 i tabel A7/1
54 Tid sek. Som madlt ved type 1- | Array: OBD- og chassisdynamometerdata,

provning

1Hz
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55 Hastighedsprofil km/t Som anvendt ved type | Array: 1Hz, oplasning 0,1km/t. Hvis denne
(teoretisk) 1-prevning ikke er angivet, anvendes den fartprofil, der er
defineret i punkt 6 i underbilag 1 til bilag
XXI, og navnlig til tabel A1/7-A1/9 A1/11
og A1/12
56 Hastighedsprofil km/t Som madlt ved type 1- | Array: OBD- og chassisdynamometerdata, 1
(faktisk) prevning Hz og 10 Hz, oplasning 0,1 km/t
57 Gear (teoretisk) - Som anvendt ved type | Array: 1 Hz. Obligatorisk for keretojer med
1-prevning baseret pd manuelt gear
beregningerne
defineret i underbilag
2 til bilag XXI
58 Motorhastighed omdr./min Som madlt ved type 1- | Array: 1 Hz, 10 omdr./min oplasning fra
provning OBD
59 Motorkelemiddels °C Som mélt ved type 1- | Array: OBD-data, 1 Hz, 1 °C oplesning
temperatur provning
60 Servicebatteristrom A Som malt ved type 1- Array: 1 Hz, 0,1A oplosning, eksternt
preovning madleudstyr synkroniseret med
chassisdynamometeret
61 Beregnet belastning — Som malt ved type 1- Array: OBD-data, mindst 1 Hz (hejere
prevning frekvenser muligt, 1 % oplesning),
prevningsmdling
62 Stremstyrke for REESS- A Som madlt ved type 1- | 20 Hz tidsserieveerdier anvendt for prevning
traeek provning (er) genpravet til 1 Hz
Obligatorisk for NOVC-HEV og OVC-HEV
63 Braendstofflow til gfs Som malt ved type 1- | Ojeblikkeligt signal registreret for provningen
motor prevning (ladningsbevarende veerdi for NOVC-HEV og
OVC-HEV).
64 Brandstoftlow til 1/t Som malt ved type 1- Som ovenfor
motor provning
65 Brandstoftlow til gfs Som malt ved type 1- Som ovenfor
koretoj preovning
66 Kurve for fuld kW vs. Fabrikantattest Kurve for fuld belastning for ICEV'er over
belastning for ICEV’er omdr./min motorhastighedsintervallet fra n tomgang til
n rated eller n max, eller n dv (n gvmax) x v
max, afheengigt af hvad der er hojest
67 Ladetilstand ved start % Fabrikantattest Ladetilstand ved start for REESS-treek ved

for REESS-traek

ladningsbevarende tilstand (for OVC-HEV og
NOVC-HEV)
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68 Brandstofforbrug ved gfs Fabrikantattest Breendstofforbrug ved tomgang under varme
tomgang forhol
69 Generators maksimale kw Fabrikantattest
effekt
70 Generatoreffektivitet — Fabrikantattest Standardveerdi = 0,67
71 Momentomformer — Fabrikantattest 0 = Nej, 1 =Ja Anvender koretajet
momentomformer?
72 Brandstotbesparende — Fabrikantattest 0=Nej, 1 =]a
gear til automatgear
73 Turbo- eller superlader — Fabrikantattest 0 =Nej | 1 =]Ja— Er motoren udstyret med
en form for ladesystem?
74 Start-stop — Fabrikantattest 0=Nej| 1 =Ja— Har koretojet et start-stop-
system?
75 Genvinding af — Fabrikantattest 0 =Ngj | 1 =Ja— Har koretojet
bremseenergi energigenvindingsteknologier?
76 Variabel — Fabrikantattest 0=Nej | 1 =]Ja— Har motoren en funktion
ventilaktivering til variabel ventilaktivering?
77 Varmestyring — Fabrikantattest 0 =Nej | 1 =]Ja— Har keretojet teknologier,
der aktivt styrer temperaturen ved gearkassen?
78 Direkte indsprgjtning/ — Fabrikantattest 0=PFI|1=DI
brandstofindsprajt-
ning via port
79 Mager forbreending — Fabrikantattest 0 =Nej| 1 =Ja— Anvender motoren tmager
forbreending?
80 Cylinderdeaktivering — Fabrikantattest 0 =Ngj | 1 =]Ja— Anvender motoren et
oylinderdeaktiveringssystem? Hvis ja, angives
forhold for aktiv cylinder
81 Recirkulation af — Fabrikantattest 0 =Negj | 1 =]Ja — Har koretajet et eksternt
udstedningsgas EGR-system?
82 Partikelfilter — Fabrikantattest 0 =Nej | 1 =]Ja — Har koretojet et
partikelfilter?
83 Selektiv katalytisk — Fabrikantattest 0 =Nej | 1 = Ja— Har koretojet et SCR-
reduktion system?
84 NOx- — Fabrikantattest 0 =Ngj | 1 =Ja — Har koretojet en NOx-

lagringskatalysator

lagringskatalysator?
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85 Konfiguration af — Fabrikantattest Har keretajet en elektrisk maskine, der
hybridkeretej (PO, P1, anvendes til fremdrift af keretojet og
P2, P2 planetgear, P3 generering af elektrisk energi i positionen PO,
eller P4) (¥) P1, P2, P2 planetgear, P3 eller P4 eller en
kombination heraf?
86 Maksimal Nm Fabrikantattest
momenteffekt for hver
elektrisk maskine (PO,
P1,P2,P2 planethjul, P3
eller P4) (¥)
87 For hver elektrisk — Fabrikantattest
maskine, forholdet
mellem den elektriske
maskines
rotationshastighed og
referencerotationshas-
tigheden (PO, P1, P2, P2
planetgear, P3 eller P4)
(%)
88 Frilobsfunktion med — Fabrikantattest Ja/Nej Har koretojet en
motoren teendt motortomgangsfunktion (tillader
motortomgang under frilab for at spare
breendstof)?
89 Frilgbsfunktion med — Fabrikantattest Ja/Nej Har koretajet en motorstopfunktion
motoren slukket (tillader motoren at slukke under frilab for at
spare brendstof)?
90 Koretaj er ukomplet — Fabrikantattest 0 =Ngj | 1 = Ja — Koretojet er ukomplet?
91 Masse af koretgj i kg Punkt 1.1, tilleg 4 til MRO for VH og VL (hvis relevant)
funktionsdygtig tilstand bilag I
92 Hastighedsbegransn- km/t Cyklusudvelgelse- Angiv, hvorvidt der blev anvendt
ing for keretoj sparametre punkt hastighedsbegreensning (og dennes veerdi)
1.2.3, tillaeg 8atil bilag | under type 1-provningen for VH og VL (hvis
[ relevant)
93 Koretgjets maks. km/t Cyklusudvalgelse- | Angiv keretgjets maks. hastighed for VH og
hastighed sparametre punkt VL (hvis relevant)
1.2.3, tilleeg 8a til bilag
I
94 Yderligere oplysninger min’ Gearskifte punkt Kun for keretajer med manuelt gearskifte

vedrgrende
gearskifteberegning

1.2.4, tillzeg 8atil bilag
I

Oplysninger om n_min drive.

(*) PO: den elektriske maskine er forbundet med motorens drivrem og har derfor motorhastigheden som referencehastighed
P1: den elektriske maskine er forbundet med motorens krumtapaksel og har derfor motorhastigheden som referencehastighed
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P2: den elektriske maskine er monteret lige oven for transmissionen (gearkasse eller kontinuerlig variabel transmission) og har derfor
transmissionens indgangshastighed som referencehastighed

P2 planetgear: den elektriske maskine er forbundet til gearet pa et planetgearszt, der ikke er forbundet til forbrandingsmotoren eller de
endelige drivsider, der her omtales som planetsiden. I dette tilfaelde er det hastighedsforhold, der skal specificeres, forholdet mellem den
elektriske maskines og planetsidens omdrejningshastighed (referencehastighed), som afspejler et reduktionsgears hastighedsmultiplikations-
virkning/-reduktionsvirkning

P3: den elektriske maskine findes lige over den endelige drivrem for en drivaksel og har derfor den endelige drivrems angivne omdrejnings-
hastighed som referencehastighed (dette inkluderer elektriske maskiner monteret pd gearet af et planetgearsat pa den endelig drivside). Et
koretoj kan have op til to P3-maskiner (en til frontakslen (P3a) og en til bagakslen (P3b)

P4: den elektriske maskine ligger neden for den endelige drivside og har derfor hjulhastigheden som referencehastighed. Et koretgj kan have
op til fire P4-motorer (en for hvert hjul, hvor P4a indikerer forhjul og P4b baghjul).
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