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Norge er et av de farste landene i Europa til a lansere en lgsning for digitale fgrerkort. 2,2
millioner av Norges 3,4 millioner farerkortinnehavere har digitalt bilde i Statens vegvesen sitt
register, og kan derfor laste ned digitalt farerkort til sin mobil. Den raske utviklingen skyldes
at Norge har et moderne og funksjonelt farerkortregister, og et tett og godt samarbeid
mellom fag/utviklere/kommunikasjon og IKT. Innfgringen av digitalt farerkort har gatt over
all forventning, og naermer seg én million nedlastninger. Pa sikt gir digitalt fererkort
gevinster til samfunnet i form av faeerre oppmater pa trafikkstasjonene og reduserte
kostnader til a produsere fysiske farerkort. Det digitale farerkortet er p.t. bare gyldig i Norge
og bare som dokumentasjon pa farerett.

Ved inngangen til oktober er det et betydelig avvik mellom de 1850 tilsatte vi har forutsatt
skal overfares til fylkeskommunene, og de som faktisk har meldt overgang ved a si opp sin
stilling i Vegvesenet. Fylkeskommunene risikerer a sta uten nok kompetente folk til a utfgre
oppgavene sine fra nyttar. Selv om alle vil bli innplassert i Vegvesenets nye og slankere
organisasjon, risikerer Statens vegvesen at det ikke er nok oppgaver til alle ansatte og kan
dermed ende i en situasjon med overtallighet. Det er en krevende avelse a balansere disse
hensynene mot hverandre. Suksessfaktorer er tett dialog og samarbeid mellom Statens
vegvesen og KS/fylkeskommunene, og at vi har en enhetlig tilnaerming til vare felles
utfordringer.

Hittil i 2019 har Statens vegvesen hatt en hgy turnover, og den er gkende. Pr. 31. august var
den pa 8,06 pst., og 9,10 pst. pr. 4. oktober. Den er forventet a gke til rundt ti pst. ved arets
slutt, ikke medregnet avgangen av personell til fylkeskommunene. Til sammenligning var
turnover i 2015 pa 5,04 pst. Avgangen er starst der det er en kombinasjon av stor
ettersparsel etter var kompetanse i det eksterne markedet, en opplevd usikkerhet om
oppdragsmengde i ny organisasjon, og der det ligger an til endret geografisk plassering av
oppgaver. Avgangen er stgrst innen vegomradet.

Pa grunn av usikkerhet i organisasjonen knyttet til regionreform og omorganisering vurderes
den samlede risikoen for etaten ved andre tertial som hay. Etaten opprettholder den samme,
overordnede risikovurderingen som ble rapportert ved farste tertial. Risikoen for a ikke ha
riktig kompetanse innenfor visse omrader er na kritisk hay som falge av gkt turnover og
usikkerhet knyttet til fremtidig sammensetning av ansatte.

Statens vegvesens regnskap for kapittel 1320 viser pr. 31. august et forbruk pa 18,6 mrd.
kr. Statens vegvesens prognose for aret viser et samlet mindreforbruk pa om lag 270 mill. kr
pa kapittel 1320 eksklusiv tilskuddspostene 61-64 og 73. Mindreforbruket er i all hovedsak
knyttet til postene 29, 30 og 37 med et prognostisert mindreforbruk pa til sammen 240 mill.
kr.

Ny poststruktur ble innfart i 2019 med stor usikkerhet knyttet til kostnadsfordelingen
mellom de nye postene 01 Driftsutgifter og 22 Drift og vedlikehold. | Revidert
nasjonalbudsjett ble det falgelig ompostert 250 mill. kr fra post 22 til post 01. Prognose og
regnskapstall pr. august 2019 har avdekket behov for ytterligere justering i fordelingen av
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midler mellom postene. Statens vegvesen har foreslatt overfaring av ytterligere 160 mill. kr
fra post 22 til post 01 i 2019.

Forelgpige tall viser at 63 personer omkom i vegtrafikkulykker i arets atte farste maneder.
Dette er omtrent som i 2018. Forelgpige tall for perioden januar 2019 - mai 2019 viser 174
hardt skadde, mens det i perioden januar 2018-mai 2018 var 200 hardt skadde. Vi ligger
etter malkurven for a na etappemalet i NTP pa maksimalt 350 drepte og hardt skadde i
2030. En fortsatt og gkt takt pa nedgang i antall drepte og hardt skadde i trafikken krever at
vi styrker det malrettede, systematiske og helhetlige trafikksikkerhetsarbeidet. Med et gkt
antall aktarer (nye fylkeskommuner og Nye Veier AS) vil behovet for Statens vegvesens
sentrale og koordinerende rolle bli forsterket.

Vi sa en gkning i klimagassutslippet fra vegtrafikken i 2018 og vi fglger utviklingen tett. Mye
av gkningen i fjor skyldes redusert salg av biodrivstoff. Salget av bensin til transportformal i
andre tertial er redusert i forhold til samme periode i fjor, mens salget av autodiesel har akt.
I 2018 sa vi at kjarelengden for utslippsfrie kjaretayer gkte betydelig. Hittil i 2019 har det
blitt solgt i underkant av 50 000 utslippsfrie kjgretgyer, hvorav 48 292 er personbiler og

1 470 er varebiler. COz-tall for 2019 vil foreligge i mai 2020.

Transportomradet er under stor utvikling, ikke minst sett i lys av de muligheter som kommer
av ny teknologi og tilgang pa data. Sentrale aktiviteter for Statens vegvesen er utvikling og
forvaltning av et sammenhengende digitalt vegnett, fremkommelighet og trafikkstyring
gjennom Vegtrafikksentralene og trafikantinformasjon. Vi styrker Vegtrafikksentralene og
tilrettelegger for skende grad av proaktiv trafikkstyring gjennom utnyttelse av teknologi og
tilgang pa data. NVDB ferdigstiller nytt vegreferansesystem.

Innenfor vegomradet benyttes digitale modeller i stadig sterre grad bade i planlegging,
prosjektgjennomfaring og godkjenninger av brukonstruksjoner. Det jobbes med a
digitalisere vegnormalene og a innfare mer digitale lgsninger innenfor drift og vedlikehold.
Prosjektet Autopass ferje ble avsluttet i T2 2019 og vi innfarer na Autopass brikkebetaling
pa alle riksvegsambandene. Allerede i dag betaler de fleste av de reisende pa
riksvegferjesambandene med AutoPASS brikker.

Jeg er stolt av etatens dyktige ansatte og deres innsats for a lgse Statens vegvesens
samfunnsoppdrag. | tillegg til a opprettholde produksjonen i et ar preget av mye usikkerhet,
arbeides det godt med krevende omstillinger som vil gjare oss i stand til a hente ut gevinster
som ny organisering legger til rette for.

Oslo, 9. oktober 2019
Bjerne Grimsrud
Konstituert vegdirektar

Statens vegvesen



2.1 Hovedmal framkommelighet

> Bedre framkommelighet for personer og gods i hele landet.

Statens vegvesen registrerer kontinuerlig trafikken pa om lag 800 punkt valgt ut for a gi et
godt bilde av utviklingen i trafikkarbeidet. Forelapige tall fra Vegtrafikkindeksen viser at
trafikken har gkt med 0,3 pst. hittil i ar, og utviklingen for lette og tunge kjoretay er
beregnet til hhv. 0,2 og 1,2 pst. Mens det har vart en gkning i trafikken pa riksveger inkl.
Europaveger pa 0,6 pst., har det vart en nedgang i trafikken pa 0,1 pst. pa fylkesveger.

2.2 Hovedmal transportsikkerhet

> Redusere transportulykker i trdd med nullvisjonen.

Forelgpige tall viser at 63 personer mistet livet i vegtrafikken de atte farste manedene i
2019. Tilsvarende tall for 2018 var 62.

e Ingen store endringer i dedsulykker med MC
e Feaerre dedsulykker med personbil

e Ingen barn under 16 ar er drept hittil i 2019
e Farre mateulykker i 2019 enn 2018

Forelapige tall for hardt skadde foreligger fire maneder pa etterskudd. Forelgpige tall for
perioden januar 2019 - mai 2019 viser 174 hardt skadde, mens det i perioden januar 2018 -
mai 2018 var 200 hardt skadde. Tallet for 2019 vil gke frem til endelige tall foreligger.

2.3 Hovedmal miljg

> Begrense klimagassutslippene i trdd med en omstilling mot et
lavutslippssamifunn og redusere andre negative miljekonsekvenser

SSB har ansvaret for klimagassrapporteringen samt rapportering av drivstoffomsetning og
kjorelengder for veggaende kjoretgyer. Statens vegvesen tar derfor utgangspunkt i den
langsiktige utviklingen fra SSB, supplert med salgsdata for utslippsfrie kjaretgyer for a
beskrive faktorer som pavirker klimagassutslipp fra transportsektoren.

I T1 2019 kom statistikk (SSB tabell 12578) som viste at i 2018 gkte kjorelengden for den
samlede bilparken med 717 mill. kilometer. @kningen i kjerelengde for utslippsfrie kjgretay
var 769 mill. kilometer. @kningen for ladbare hybrider var 631 mill. kilometer.

5



CO:z-utslippene fra trafikken rapporteres arlig fra SSB. 1 T2 2019 kom statistikk som viste at i
2018 var utslippene fra vegtrafikken 9 millioner tonn CO2-ekvivialenter. Dette er en gkning
pa 2,8 pst. fra 2017, hovedsakelig pa grunn av lavere omsetning av palmeoljebasert
biodrivstoff. Bruken av mer klimavennlig avansert biodrivstoff gikk opp fra 138 mill. liter i
2017 til 190 mill. liter i 2018, dvs. en gkning pa 37 pst. Mengden norsk rastoff til
biodrivstoff ble doblet i 2018, men er fortsatt kun rundt 1 pst. av total mengde.

Det direkte utslippet av CO: fra vegtrafikken er proporsjonalt med drivstoffbruken.
Utviklingen i drivstoffomsetningen i Norge i 2018 viste en nedgang pa 2 pst. i 2018. 1 T2
2019 var utviklingen i drivstoffsalget til transportformal slik (tall for 2018 i parentes), jf.
SSB-tabell 11174:

Mai Juni Juli August
Bensin (transport) 86 (93) 91 (94) 97 (100) 91 (91)
Autodiesel 225 (216) 227 (230) 218 (215) 229 (228)
(transport)

Tallene inkluderer biodrivstoff. Salget av bilbensin og autodiesel til alle formdal er noe hayere.

Salget av utslippsfrie kjaretgyer har hatt en svakere utvikling i T2 2019 enn i T1 2019. I TI
ble det solgt 25 640 nullutslipps personbiler (inkludert bruktimport), mens tallet for T2 var
22 652.1T2 2018 var salget 17641. For varebiler var tallene for T1 og T2 2019 hhv. 730 og
740. Med innferingen av den nye stgtteordningen for nullutslippsvarebiler fra ENOVA er det

grunn til a tro at varebilsalget vil gke.

Kap. 1320 Statens vegvesen

Anslag Regnskap

Post Overfort Tildelt merinntekt = Til disp. = Prognose Awvik Awvik hittil i ar
fra 2018 2019*% er post 01, 2019 2019 mill. kr pst. ’

02 0g 03 pr. 31/8

01 18,305 4 625,4 20,0 4 663,7 4 830 166,3 3,6 3054
22 228,000 6 275,3 10,0 6513,3 6 320 -193,3 -3,0 3593
28 2 069,5 50,0 2119,5 2120 0,5 0,0 1353
29 29,758 1201,4 1231,2 1170 -61,2 -5,0 418
30 13 465,2 13 465,2 13 360 -105,2 -0,8 8 785
31 863,4 863,4 860 -3,4 -0,4 401
34 162,674 18,3 181,0 180 -1,0 -0,5 174
36 18,220 85,7 103,9 100 -3,9 -3,8 73
37 91,297 - 91,3 20 -71,3 -78,1 7
72 58,658 1277,3 1336,0 1 340 4,0 0,3 785
SUM 606,912 29 881,5 80,0 30568,4 30 300 -268,4 -0,9 18 643

* Inkl. Revidert nasjonalbudsjett 2019, jf. Prop. 114 S (2018-2019)



Kap. 1320 Tilskudd til fylkesveger

Post Overfart Tildelt Til disp.
fra 2018 2019* 2019
61 264,5 264,5
62 461,383 776,9 1238,3
63 147,156 78,5 225,7
64 25,0 25,0
73 731,4 731,4
SUM 608,539 1 876,3 2 484,8

* Inkl. Revidert nasjonalbudsjett 2019, jf. Prop.

Kap. 4320 Statens vegvesen

Post Forutsatt  Inntekter Forventede
2019 pr. 31/8 inntekter 2019

01 220,0 206,2 280,0
02 500,0 355,5 520,0
03 111,7 81,5 111,7
SUM 831,7 643,2 911,7

3.1 Postvis omtale av ressursbruk pa kap. 1320 Statens vegvesen

Prognose Awvik Awvik
2019 mill. kr pst.
265 0,5 0,2
810 -428,3 -34,6
160 -65,7 -29,1
22 -3,0 -12,0
730 -1,4 -0,2
1987 -497, -20,0

114 S (2018-2019)

Pst. inntekt pr.
31/8 av forventet

73,6
68,4
73,0
70,5

Regnskap
hittil i ar,
pr.31/8
361

24

394

779

Prognosen pr. 31. august viser et merforbruk pa om lag 170 mill. kr sammenlignet med
disponible midler. Merforbruket ma sees i sammenheng med forventet mindreforbruk pa om
lag 190 mill. kr for post 22 Drift og vedlikehold av riksveger.

Ny poststruktur ble innfart i 2019 med stor usikkerhet knyttet til kostnadsfordelingen
mellom de nye postene 01 Driftsutgifter og 22 Drift og vedlikehold. Videre er det usikkerhet
knyttet til starrelsen pa omstillingskostnader i 2019. | Revidert nasjonalbudsjett ble det
folgelig ompostert 250 mill. kr fra post 22 til post 01. Prognose og regnskapstall pr. august
2019 har avdekket behov for ytterligere justering i fordelingen av midler mellom postene.

Statens vegvesen har foreslatt overfgring av ytterligere 160 mill. kr fra post 22 til post 01 i
2019. Det forventes 60 mill. kr i merinntekter pa kap. 4320 post 01. | forslaget er det lagt til
grunn at 30 mill. kr av merinntektene pa denne posten benyttes til a finansiere merutgiftene

pa kap. 1320, post O1.

Post 22 Til disp. 2019

(mill. kr)
Drift 3332,9
Vedlikehold 3180,4
SUM 6513,3

Prognose
2019
(mill. kr)
3 445,0
2 875,0
6 320,0

Awvik til disp./
prognose
(mill. kr)

112,1

-305,4
-193,3

Awik
(pst.)

3,4
-9,6
-3,0



Prognosen for posten viser et forventet mindreforbruk pa 190 mill. kr. Bevilgningen pa post
22 er foreslatt redusert med 160 mill. kr mot en tilsvarende gkning av post 01 Driftsutgifter i
2019. Forventet mindreforbruk etter dette utgjer 30 mill. kr.

Prognosen for drift av riksveger viser et forventet merforbruk pa om lag 110 mill. kr.

Merforbruket henger sammen med gkte kostnader til stram, krevende vintersesong, samt
okte priser pa driftskontrakter inngatt i 2019.

Driftskontrakter med oppstart i 2019 har gkt kraftig i pris sammenlignet med det som
tidligere var forventet. | tillegg er det inngatt en rekke kortvarige kontrakter som et ledd i
overfering av fylkesvegadministrasjonen til fylkeskommunene. Kortvarige kontrakter gir gkte
arlige kostnader. Det styres stramt innenfor dagens driftskontrakter for i starst mulig grad a
begrense merkostnadene.

Prognosen for vedlikehold av riksveger viser et forventet mindreforbruk pa om lag 300 mill.

kr. Korrigert for foreslatt reduksjon av bevilgningen med 160 mill. kr er forventet
mindreforbruk pa om lag 140 mill. kr. Dette mindreforbruket ma sees i sammenheng med
gkte utgifter for drift av riksveger.

For a dekke opp for forventet merforbruk pa drift av riksveger og overfgring til post 01 ma
aktivitetsnivaet innenfor vedlikehold reduseres sammenlignet med forutsatt niva i Prop. 1 S
(2018-2019), hovedsakelig knyttet til tunneler og vegutstyr. Dette far konsekvenser for
utviklingen i vedlikeholdsetterslepet.

Pa post 22 er det en avsetning til uforutsette hendelser pa 50 mill. kr. | prognosen er det
forutsatt at denne avsetningen benyttes i sin helhet. Det er knyttet usikkerhet til om hele
avsetningen vil bli disponert i 2019, noe som kan medfare at mindreforbruket pa posten blir
noe hayere.

Prognosen pr. 31. august viser at midlene vil bli benyttet som forutsatt.

For de gebyrbelagte tjenestene knytter det seg usikkerhet til hvordan bruksprosenten vil
utvikle seg for de selvbetjente lgsningene. Nar det gjelder bruk av selvbetjente lgsninger for
farerkort er trenden gkende. @kt bruk av selvbetjente lasninger medfarer reduserte
inntekter. Dette medfarer usikkerhet knyttet til disponible midler pa post 28.

Kostnadene pr. 31 august pa Autosys-prosjektet er 127 mill. kr. Prognosen for Autosys-
prosjektet er tilnarmet lik bevilgningen pa 210,5 mill. kr i Prop. 1 S (2018-2019).

Prognosen pr. 31. august viser et mindreforbruk pa om lag 60 mill. kr. Avviket er i hovedsak
knyttet til forsinket framdrift for arbeidene med utbedring av flere tunneler pa strekningen
Klett - Bardshaug pa E39 i Trandelag.



Post 30 Riksveiinvesteringer

Til disp. Prognose Awvik til disp./

Post 30 2019 2019 prognose Awvik
(mill. kr) (mill. kr) (mill. kr) (pst.)
Store prosjekter 6 765,0 8 060 1295,0 19,1
Bymiljoavtaler og byvekstavtaler 1023,9 600 -423,9 -41,4
Programomrdder:
-utbedringstiltak 1132,7 840 -292,7 -25,8
~tiltak for gdende og syklende 563,4 340 -223,4 -39,7
~trafikksikkerhetstiltak 659,7 600 -59.7 -9,0
-miljo- og servicetiltak 246,9 120 -126,9 -57,4
-kollektivtrafikktiltak og 61,3 70 87 14,2
universell utforming
Sum programomrader 2 664,0 1970 -694,0 -26,1
Fornying av riksveg 1 543,5 1670 126,5 8,2
Planlegging/grunnerverv m.m. 1163,8 880 -283,8 -24,4
Sum rutefordelte midler 13 160,2 13170 19,8 0,2
Nasjonale turistveger 185,0 180 -5,0 -2,7
Inntektskrav 120,0 - -120,0 -
SUM post 30 13 465,2 13 360 -105,2 -0,8

Prognosen pr. 31. august viser et mindreforbruk pa om lag 100 mill. kr. Det er en betydelig
grad av variasjon mellom underpostene, med et merforbruk pa om lag 1 300 mill. kr
innenfor store prosjekter. | tillegg forventes merforbruk innenfor fornying. Innenfor bymilja-
og byvekstavtaler, programomradene og planlegging og grunnerverv forventes
mindreforbruk.

Statens vegvesen har i lgpet av aret iverksatt tiltak for a redusere avvikene, noe som har
medfart at avvikene er mindre enn uten tiltak. Tiltakene som er gjennomfart er gjort
innenfor gjeldende fullmakter.

Store prosjekter

Prognosen viser et merforbruk pa om lag 1 300 mill. kr. Avviket er bl.a. knyttet til
prosjektene E39 Svegatjarn - Radal og E6 Helgeland sar. For prosjektet E39 Svegatjarn -
Radal meldes det om et merforbruk pa om lag 400 mill. kr pa grunn av endret betalingsplan
fra entreprengr. For prosjektet E6 Helgeland sgr meldes det om et merforbruk pa om lag
200 mill. kr som skyldes forsert framdrift. | tillegg er det varslet om kostnadsgkninger for
begge prosjektene, jf. neermere omtale i kap. 5.4.

Bymiljg- og byvekstavtaler

Prognosen viser et mindreforbruk pa om lag 420 mill. kr. Avviket skyldes i hovedsak

forsinket anleggsstart for flere prosjekter. Det starste avviket er knyttet til prosjektene E39
Sykkelstamveien, Sgrmarka - Smeaheia og E18 Sykkelvei Professor Kohtsvei. For prosjektet
E39 Sykkelstamvei, Sarmarka - Smeaheia skyldes avviket forsinket oppstart som fglge av et
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mer komplisert grunnerverv enn tidligere forutsatt. For prosjektet E18 Sykkelvei, Professor
Kohtsvei skyldes avviket forsinket oppstart samt at det har vaert nadvendig a omprosjektere
deler av strekningen som tilpasning til prosjektet E18 Lysaker - Ramstadsletta.

Programomradene

Samlet sett forventes det et mindreforbruk pa om lag 700 mill. kr innenfor
programomradene. Dette er en gkning i mindreforbruket pa om lag 250 mill. kr i forhold
prognosene pr. 30. april. Det er i lgpet av aret iverksatt tiltak for a redusere
mindreforbruket.

Mindreforbruket kan i hovedsak knyttes til:

e Utbedringstiltak: Prognosen viser et mindreforbruk pa om lag 300 mill. kr, som i
hovedsak skyldes forsinkelser i forberedelser til anleggsstart og darligere framdrift i
anleggsarbeidene pa flere prosjekter, bl.a. rv. 580 Sandslikrysset, rv. 13 ferjekaier Hella -
Dragsvik - Vangsnes samt utbedring av flere ferjekaier i Mgre og Romsdal, bl.a.
Solavagen - Festay.

e Tilrettelegging for gdende og syklende. Prognosen viser et mindreforbruk pa om lag 225
mill. kr, som i hovedsak skyldes forsinkelser i forberedelser til anleggsstart for flere
prosjekter. Bl.a. er det forsinkelser for prosjektet E39 Minde allé - Fabrikkgaten da
gjennomfaringen av prosjektet ses i sammenheng med utbyggingen av Bybanen, fase 4.
Arbeidene med Bybanen pa denne aktuelle strekningen forventes startet opp i lapet av
hasten 2019. I tillegg er det forsinkelser pa grunn av behov for omreguleringer pa
prosjektet E6 Driva - Hevle. Anleggsarbeidene forventes startet opp i lapet av 2019. |
tillegg forer kostnadsreduksjoner pa flere prosjekter til mindreforbruk.

e Trafikksikkerhetstiltak: Prognosen viser et mindreforbruk pa om lag 70 mill. kr, som i
hovedsak kommer av forsinkelser i forberedelser til anleggsstart for enkelte prosjekter,
bl.a. som falge av manglende avklaringer fra andre involverte aktarer i prosjektene. |
tillegg forer kostnadsreduksjoner pa enkelte prosjekter til mindreforbruk.

Fornying

Prognosen viser et merforbruk pa om lag 130 mill. kr. Avviket er bl.a. knyttet til allerede
meldte kostnads@kninger knyttet til prosjektet E6 Nordbytunnelen samt raskere framdrift for
prosjektet E6 Ekeberg og Svartdalstunnelene.

Planlegging og grunnerverv

Prognosene viser et mindreforbruk pa om lag 300 mill. kr. Avviket skyldes forsinkelser i
framdriften for flere planprosjekter, bl. a. E18 Ramstadsletta - Slependen og E18 Lysaker
kollektivknutepunkt.

Eksterne midler
Prognosene pr. 31. august viser at midlene vil bli benyttet som forutsatt i Prop. 1 S (2018-
2019).
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Post 31 Skredsikring riksveier

Prognosen pr. 31. august viser at midlene vil bli benyttet som forutsatt. Statens vegvesen har
i brev til Samferdselsdepartementet av 27. september 2019 anbefalt at forslag til
forliksavtale knyttet til prosjektet E10 Solbjgrnneset - Hamngay blir akseptert. Dette vil
innebaere at det gjenstar a bevilge omlag 120 mill. kr. Det er ikke tatt hensyn til dette i
prognosen.

Post 34 Kompensasjon for gkt arbeidsgiveravgift
Prognosen pr. 31. august viser at midlene vil bli benyttet som forutsatt.

Post 36 E16 over Filefjell
Prognosen pr. 31. august viser at midlene vil bli benyttet som forutsatt.

Post 37 E6 vest for Alta

Prognosen pr. 31. august viser et mindreforbruk pa om lag 70 mill. kr. Avviket skyldes i
hovedsak utsatt sluttoppgjer samt varige innsparinger pa prosjektet E6 Storsandnes -
Langnesbukt. De varige innsparingene anslas til om lag 50 mill. kr.

Prognosen pr. 31. august viser et mindreforbruk pa om lag 430 mill. kr. Avviket skyldes
forsinket framdrift for flere prosjekter, bl.a.:

e Fv. 33 Byrudberga i Akershus som fglge av funn av alunskifer

e Fv. 42 Valevik-Tonstad i Vest-Agder, som fglge av mer tidkrevende arbeid med
prosjektering og konkurransegrunnlag

e Fv. 722 Flovegen i Sogn og Fjordane, som fglge av forsinket oppstart

e Fv. 17 Liafjell - Olvikvatn i Nordland, som falge av forsinkelser i tunneldriften og
tilfeller med skred i anleggsperioden

Prognosen pr. 31. august viser et mindreforbruk pa om lag 70 mill. kr. Avviket skyldes i
hovedsak forsinkelser for flere prosjekter samt at flere prosjekter har blitt kansellert, og at
tilskuddet derfor har blitt trukket inn.

Prognosen pr. 31. august viser et mindreforbruk pa 3 mill. kr sammenlignet med bevilgning.
Dette er knyttet til prosjektet fv 700 Resa bru i Trgndelag hvor gjennomfaring er avhengig av
ny kontrakt og entreprengrens kapasitet. Det forventes ferdigstillelse i 1. kvartal 2020, slik
at tilskuddet farst kan utbetales i 2020. | tillegg er det knyttet usikkerhet til framdriften for
fv. 455 Homme bru i Vest-Agder.

Statens vegvesen har foreslatt at stikkordsfullmakten «kan overfgres» tas inn for posten slik
at mindreforbruket kan overfares til 2020.
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Prognosen pr. 31. august viser at midlene vil bli benyttet som forutsatt.

Det er knyttet usikkerhet til prognosen. Sak om kompensasjon til ferjerederiene for
inntektstap grunnet endringer i rabattsats og struktur i riksregulativet for ferjetakster er ikke
avsluttet. Det er ogsa mottatt krav om kompensasjon grunnet forskrift nr. 1884/2016 om
endring i forskrift om bygging av skip mv. Kravet knytter seg til forhold ved bunkring av LNG
(flytende naturgass). | tillegg er det forbundet noe usikkerhet med at kompensasjonsbelgp
for innfering av CO2-avgift pa LNG ikke er endelig fastsatt.

Det er ogsa knyttet usikkerhet til handtering av merverdiavgift i bruttokontrakter. Statens
vegvesen mottok tilbakemelding fra Skattedirektoratet i september 2019, der
Skattedirektoratet konkluderte med at det foreligger en merverdiavgiftspliktig omsetning i
vare bruttokontrakter. Det pagar arbeid med a kartlegge om dette far betydning for post 72.

For 2019 er det bevilget 731,4 mill. kr til viderefgring av tilskuddsordningen og avvikling av
bompengeinnkrevingen i prosjektene fv. 544 Halsngysambandet i Hordaland, fv. 17
Tverlandet - Godgystraumen i Nordland og Listerpakken i Vest-Agder. Det er ventet at
prosjektene E16 Bagn - Bjergo, E18 Rugtvedt - Dgrdal, deler av E6 Kolomoen - Moelv og
deler av rv. 13 Ryfast vil starte innkreving i lapet av hasten/vinteren 2019. Innkreving i
prosjektet E134 Damasen - Saggrenda vil farst starte i 2020 og ikke i 2019 som tidligere
forutsatt. Dette betyr at tilskuddsbehovet i 2019 vil vaere pa om lag 670 mill. kr.

Siden midlene ikke kan overfgres til neste ar, legges det til grunn at overskytende midler i
2019 blir utbetalt som ekstraordinert tilskudd, pa samme mate som i 2018.

3.2 Postvis omtale av inntektene pa kap. 4320 Statens vegvesen

Inntektene for post 01 forventes a utgjere om lag 280 mill. kr, noe som gir en merinntekt pa
om lag 60 mill. kr sammenlignet med inntektskravet pa posten. Belgpet er lagt til grunn for
den gkonomiske oppfalgingen av kap. 1320, jf. pkt. 3.

Det er usikkerhet knyttet til inntektene som faller inn under post 01 Salgsinntekter.
Inntekten fra personlige kjennemerker er pr. 31. august pa om lag 8 mill. kr. Prognosen for
aret anslas til om lag 11 mill. kr.

For oppslag motorvognregistret, er inntekter pr. 31. august pa om lag 8 mill. kr.
Ettersparselen etter tjenester gar ned etter hvert som flere selvbetjeningslasninger blir
tilgjengelig. Prognosen anslas til om lag 10 mill. kr.
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Det forutsettes at volum for tjenestene vil bli pa omtrent pa samme niva som for 2018. Dette
gjelder for alle tjenestene med unntak av fererkort.

Tallene for fgrerkortproduksjon de 8 farste manedene i 2019 ligger noe hgyere enn for
tilsvarende periode i fjor. Produksjonsvolumet varierer gjennom aret, og endringen i
regelverket for helseattest der aldersfornyelse for personer over 75 ar ble endret til 80 ar
eller eldre. Utfasing av N1 type farerkort (grenn bok, utstedt far 01.04.1979) antas a gi en
gkning i fornyelser. Basert pa historiske tall og erfaringer anslas deti 2019 en gkning i
forerkortproduksjon pa om lag 4 pst. i forhold til et normalar.

Inntektene for post 02 forventes a utgjere om lag 520 mill. kr ved utgangen av aret, noe som
vil gi en merinntekt pa 20 mill. kr. Belgpet er lagt til grunn for den skonomiske oppfalgingen
av kap. 1320, jf. pkt. 3.

Inntektene for post 03 forventes a utgjgre om lag 112 mill. kr som tilsvarer inntektskravet pa
posten. Det er knyttet usikkerhet til prognosen.

Inntektene dekker de faktiske utgifter som kjaretayer har pafert blant annet vegutstyr og
som belastes forsikringsselskapene. Belgpet er lagt til grunn for den gkonomiske
oppfaelgingen av kap. 1320, jf. pkt. 3.

3.3 Fullmakter

Statens vegvesen vil ikke benytte seg av tilsagnsfullmakten i 2019, da tilskuddsposten er
forutsatt lagt ned i 2020 som et resultat av regionreformen.

Mill. 2019-kr
Udekkede forpliktelser ved utgangen av 2018 1170
+ Nye forpliktelser som padras i 2019 770
- Dekning eller annet frafall av forpliktelser i 2019 430
= Udekkede forpliktelser ved utlgpet av 2019 1510

Fullmakten til & innga avtaler om forskuttering av midler ut over gitt bevilging til
riksveginvesteringer er pa 2 600 mill. kr. Dette er en fullmakt som skal gi rom for a innga
avtaler om ekstern finansiering nar det er gnsker om a framskynde prosjekter som ellers
ikke ville blitt startet opp/gjennomfart far etter 2019. Det er derfor vanskelig a forutse hvor
store forpliktelser som vil bli padratt i lgpet av 2019. Forelgpig er det lagt til grunn at det vil
bli inngatt nye avtaler om forskuttering pa til sammen 770 mill. kr.
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Mill. 2019-kr

Udekkede forpliktelser ved utgangen av 2018 3000
+ Nye forpliktelser som padras i 2019 4 000
- Dekning eller annet frafall av forpliktelser i 2019 4 000
= Udekkede forpliktelser ved utlgpet av 2019 3 000

Statens vegvesen vil ikke ga ut over fullmakten i 2019.

Mill. 2019-kr
Udekkede forpliktelser ved utgangen av 2018 7 830
+ Nye forpliktelser som padras i 2019 (inkl. prognose) 2290
- Dekning eller annet frafall av forpliktelser i 2019 2 890
= Udekkede forpliktelser ved utlgpet av 2019 7 230

Fullmakten til & padra staten forpliktelser ut over budsjettaret innenfor en samlet ramme for
gamle og nye forpliktelser i 2019 er 8 400 mill. kr, og slik at forpliktelsene som forfaller
hvert ar ikke overstiger 3 100 mill. kr. Statens vegvesen vil ikke ga ut over fullmakten i 2019.

Mill. 2019-kr
Udekkede forpliktelser ved utgangen av 2018 7 950
+ Nye forpliktelser som padras i 2019 3 000
- Dekning eller annet frafall av forpliktelser i 2019 1250
= Udekkede forpliktelser ved utlgpet av 2019 9 700

Fullmakten til & padra staten forpliktelser ut over budsjettaret innenfor en samlet ramme for
gamle og nye forpliktelser i 2019 er 9 700 mill. kr, og slik at forpliktelsene som forfaller
hvert ar ikke overstiger 1 600 mill. kr. Statens vegvesen vil ikke ga ut over fullmakten i 2019.

Statens vegvesen har ikke solgt eller bortfestet eiendommer til en verdi over kr 50 mill. kr
pr. 31.08.2019, jfr. romertallsvedtak X i Prop. 1S (2018-2019).
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3.4 Kap. 4322 og kap. 5624 Svinesundsforbindelsen AS

Budsjett 2019 Prognose 2019 Awvik
(mill. kr) (mill. kr) (mill. kr)
Kap. Post
Kap. 4322, post 90 Avdrag pa lan 80 150 70
Kap. 5624, post 80 Renter 3 3
SUM Svinesundsforbindelsen 83 153 70

Det statlige lanet for Svinesundforbindelsen AS utgjorde 254 mill. kr ved utgangen av 2018.
Saldert budsjett pa kap. 4322, post 90 er 80 mill. kr. Svinesundforbindelsen AS har
opparbeidet mer disponible midler enn tidligere antatt slik at selskapet vil nedbetale avdrag
pa selskapets lan til staten med til sammen 150 mill. kr i 2019. Det legges til grunn a
nedbetale resterende lan og avvikle bompengeinnkrevingen i 2020.

3.5 Postvis omtale av kap.1330 Sarskilte transporttiltak

Overfert fra = Bevilgning Totalt til Prognose Awik Regnskap
2018 2019 disp. 2019 2019 pr.31/8
Kap. 1330, post 63 479,437 1532,0 2011,4 1520 -493 1082

Prognosen pr. 31. august viser et mindreforbruk pa om lag 500 mill. kr. Avviket skyldes
forsinkelser for Fornebubanen. | tillegg pagar det vurderinger av kostnadsreduserende tiltak
for delprosjekter pa Bussveien i Nord-Jaren, noe som har medfart forsinket framdrift.

Bevilgning Prognose Awvik Regnskap
2019 2019 pr.31/8
Kap. 1330, post 64 771,0 750 21 750

Prognosen pr. 31. august viser et mindreforbruk pa om lag 20 mill. kr. Avviket skyldes at
tildelte midler i 2019 er om lag 20 mill. kr hayere enn behovet ut fra inngatte avtaler.

3.6 Tiltak for a bedre budsjett- og gkonomistyringssystem

Statens vegvesen har i 2019 gjort organisatoriske endringer og forsterket oppfalgingen pa
en rekke omrader for a forbedre etatens budsjett- og skonomistyringssystem og styrke
kompetansen pa budsjett- og skonomistyring. Den nye @konomi- og
virksomhetsstyringsavdelingen i Vegdirektoratet har vart operativ siden 1. mars 2019.
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Avdelingen har vart viktig for a samle kompetansen i etaten pa virksomhetsstyring.
Erfaringen hittil er at avdelingen bidrar til a forsterke skonomistyringen i etaten. Som et ledd
i omorganiseringen ble ny @konomi- og budsjettstyringsseksjon opprettet pa avdelingen og
ny leder tiltradte medio august. Vegavdelingen i Vegdirektoratet har ogsa omprioritert
ressurser for a fa tettere oppfelging og bidra til gkt kvalitet i skonomistyringen av
vegprosjekter i etaten.

Etaten har i 2019 arbeidet med a gke bevisstheten om og etterlevelsen av fullmakter. Vi har
tydeliggjort i organisasjonen at forberedende arbeider ikke tillates igangsatt og viderefart
utover gjeldende fullmakter. Vi har dessuten tatt opp med Samferdselsdepartementet
behovet for en fullmakt knyttet til planlegging, grunnerverv og forberedende arbeider for et
prosjekt tas opp til bevilgning (dvs. fgr fastsettelse av styrings- og kostnadsramme). Dette
vil gke graden av handlingsrom for Statens vegvesen.

For nye driftskontrakter har de arlige kostnadene gkt. Dette skyldes opphar av sams
vegadministrasjon fra 2020 og at etaten i den forbindelse har inngatt driftskontakter med
kortere varighet. Kostnadssituasjonen fglges naye, og vi har mattet utlyse driftskontrakter
pa nytt som falge av fa tilbydere og haye priser. Vi har innfart strengere rutiner for a avverge
at vi ikke gar utover gjeldende fullmakter.

Investeringsprosjekter falges tett opp blant annet pa styringsmal og styringsrammer. Statens
vegvesen har blant annet innfert strenge rutiner for intern godkjenning av kostnadsgkninger
ut over styringsmal og styringsrammer for alle prosjekter over 200 mill. kr. Dette skal fare til
starre kostnadsbevissthet og pa sikt bidra til a redusere nivaet pa kostnadsgkninger. Etatens
kompleksitet og et stort antall prosjekter gjor oppfalgingen tidkrevende, og vi saker derfor
fortlapende a forenkle styrings- og rapporteringsrutiner.

@konomi- og virksomhetsstyringsavdelingen har manedlig oppfalging av status pa alle
budsjettposter med tilhgrende prognoser. Dette kommer i tillegg til grundig gjennomgang
av skonomisk status i tertial- og arsrapportering. Kravet om a overholde gkonomiske
rammer er tema pa etatens ledermgter og i styringsmatene med regionene. Etter var
oppfatning har bevisstheten i regionene om gkonomistyring blitt styrket i lapet av aret blant
annet som falge av forsterket sentral styring og oppfalging.

Uforutsette merbehov som faglge av at entreprengrenes gjennomfaringsstrategi avviker fra
det som er lagt til grunn i budsjettprosessen, er imidlertid et risikoelement. Med starre og
faerre prosjekter er dette blitt en starre utfordring enn tidligere. Vi ma derfor se narmere pa
mulighetene for a redusere denne usikkerheten. Et annet risikoelement er at eksterne
aktarer, som for eksempel Vegtilsynet, kan gi Statens vegvesen palegg om a utbedre
svakheter utover det som det er tildelt midler til i tildelingsbrevet. Dette kan medfare en viss
budsjettmessig usikkerhet.

Ny poststruktur ble innfart i Statens vegvesen fra 2019, og vi legger vekt pa at utgifter skal
fares riktig ut fra fgringer som er gitt i postomtale i Prop. 1 S (2018-2019) og
skonomireglementet. Timefaring og ressursfordeling i etaten er justert slik at det er samsvar
mellom ressursfordeling og poststruktur. Ved oppfelging av timefaring har det vist seg at
ressursbruken pa post 01 Driftsutgifter er noe hgy, og at deler av ressursbruken burde vart
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henfart mot post 22 Drift og vedlikehold og investeringspostene. Dette jobber vi med a fa
mer korrekt mot 2020.

Samferdselsdepartementet avgjorde i juni hvor hovedkontorene for de nye divisjonene skal
ligge, basert pa Statens vegvesens forslag til lokalisering. Avklaringene gjar at vi na er i en
periode der vi kan intensivere og detaljere arbeidet med a tilrettelegge skonomi- og
styringssystem til den nye divisjonsstrukturen. Sentralt i dette arbeidet vil vare forenkling av
rapportering og hente ut gevinster som ny organisering legger til rette for. Tiltak og
forbedringer som er gjort i 2019 bidrar til a legge et grunnlag for budsjett- og
gkonomistyringssystemet som skal gjelde fra 2020. Arbeidet med a videreutvikle og
forbedre etatens gkonomistyring vil ogsa ha hay prioritet i 2020.

Statens vegvesens risikovurdering har et overordnet og langsiktig perspektiv og brukes
aktivt i styringen av etaten. For det enkelte ar arbeides det med tiltak for a handtere
identifisert risiko. Det gir ledelsen gkt styring og kontroll for a sikre at etaten nar oppsatte
mal bade for aret og pa lang sikt.

Pa grunn av usikkerhet i organisasjonen knyttet til regionreform og omorganisering vurderes
den samlede risikoen for etaten ved andre tertial som hgy. Etaten opprettholder den samme,
overordnede risikovurderingen som ble rapportert ved forste tertial. Risikoen for a ikke ha
riktig kompetanse innenfor visse omrader er na kritisk hay som falge av gkt turnover og
usikkerhet knyttet til fremtidig sammensetning av ansatte.

De fleste lederne er blitt innplassert i den nye organisasjonen, og det blir jevnlig informert
om videre prosess for innplasseringen av ansatte. Pa tross av omfattende tiltak for a
reduserende usikkerheten i organisasjonen er det mange av de ansatte som velger a bytte
arbeidsgiver. Det finnes eksempler pa at hele fagmiljger har blitt rekruttert til virksomhet
utenfor etat og fylkeskommune. Den hgye og gkende turnoveren gker risikoen for at etaten
ikke har rett kompetanse og kapasitet til a lose oppgavene pa en god mate. Avgangen til
andre stillinger innen privat og offentlig sektor er gjerne starst der ettersporselen er hayest,
og den forventede avgangen til fylkeskommunene har betydelig innbyrdes variasjon. Pa noen
omrader ma etaten etter overgangen til ny organisasjon forvente a ha betydelig
underkapasitet, mens man pa andre omrader vil matte forvente a ha overkapasitet.

Samtidig som mange velger a bli i etaten er det ogsa mange ansatte sier opp sine stillinger.
Dette pavirker risikoen ved andre tertial for ikke a gjennomfare oppgaver i Prop.1S og
tildelingsbrev. Sannsynligheten for at dette skjer vurderes som liten til moderat, mens
eventuelle konsekvenser er moderat til alvorlig. Ledelsen oppfordrer til intern deling av
ressurser pa omrader der tapet av kompetanse pavirker oppgavegjennomfgringen. Videre er
det gitt tillatelse for gkt bruk av innleid kompetanse. Leveranser iht. Prop. 1 S og
tildelingsbrev blir prioritert. Prognoser og resultat ved andre tertial samt gjennomfarte
risikoreduserende tiltak tilsier at etaten vil klare a holde seg innenfor de skonomiske
rammene.
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Det er en risiko for uforutsette merbehov som falge av at entreprengrenes
gjennomfaringsstrategi avviker fra det som er lagt til grunn i budsjettprosessen. Med starre
og faerre prosjekter er dette blitt en starre utfordring enn tidligere. Uforutsette krav til
gjennomfaering av oppgaver fra myndigheter utenom Samferdselsdepartementet er krevende
i omstillingsperioden da resursene allerede er presset.

Risikoen for gkte kostnader for driftskontrakter er a anse som hay. Forberedelser til opphear
av sams vegadministrasjon har medfart at etaten har inngatt en rekke driftskontrakter med
kortere varighet i 2019, noe som har fart til gkte arlige kostnader. Usikkerhet knyttet til
oppher av sams vegadministrasjon, fremtidig organisering av Statens vegvesen og fremtidig
kontraktstrategi vises i hgyere priser og lavere interesse fra entreprengrene og felgelig
darligere konkurranse. Dermed ma etaten lyse ut kontrakter pa nytt. For a fa nok tilbydere til
nye kontrakter i 2020 ma kontraktene vare av en viss varighet og omfang. Samtidig ma
etaten tilpasse varighet i kontraktene til utlap pa eksisterende felleskontrakter i tilgrensende
omrader med tanke pa fremtidig sammenslaing av riksvegomrader. Begrensende
gkonomiske fullmakter vil i tillegg kunne innskrenke handlingsrommet til a velge den mest
optimale kontraktslengden. Det er stor usikkerhet knyttet til et nytt marked bestaende av
mange nye byggherrer. Dette medfarer at det er utfordrende a lage gode prognoser.

Samlet risiko for prosjektstyring er fortsatt hgy, men har blitt redusert gjennom en tettere
kostnadsstyring bade i prosjektenes plan- og gjennomfgringsfase.

Samferdselsdepartementet har innfgrt endrede rutiner som krav om bl.a. endringslogg, bruk
av ekspertgrupper ved kostnadsoptimalisering og endrede rutiner for rapportering og
avklaring av kostnadsekninger overfor Samferdselsdepartementet. Disse er implementert. |
tillegg har Statens vegvesen bl.a. innfart strenge rutiner for intern godkjenning av
kostnadsekninger ut over styringsmal (fastsatt av Statens vegvesen for planfasen) og
styringsrammen for alle prosjekter over 200 mill. kr. Dette har medfart en starre bevissthet
rundt kostnadsekninger i Statens vegvesen, og har fart til et sterkere fokus pa a se etter
muligheter for kutt i de enkelte prosjektene. Etaten ser tydelige tegn pa gkt bevissthet rundt
kostnadsstyring i organisasjonen, og bedammer at dette vil gi gode effekter. Selv om
effektene av disse tiltakene ikke neadvendigvis kommer til uttrykk i Statens vegvesens
portefglje i 2019, har vi stor tro pa at dette vil gi gode effekter pa litt lengre sikt.

For a redusere mindreforbruk arbeider etaten med a sikre at prosjekter som er aktuelle for
prioritering i budsjettsammenheng er tilstrekkelig modne. | dette ligger det at
plangrunnlaget har god nok kvalitet, og at prosjekteringen har kommet langt nok til at
anleggsarbeidene kan startes opp sa raskt som mulig. En forutsetning for a kunne handtere
uforutsette forhold i prosjektene, er at Statens vegvesen har tilstrekkelige fullmakter til a
kunne handtere slike forhold. Det er i Igpet av aret iverksatt tiltak innenfor Statens
vegvesens fullmakter for a redusere mindreforbruket. Avviket ville derfor vaert noe hayere
enn i en situasjon uten tiltak.

Risikoen for manglende effektivisering vurderes som moderat til lav. Statens vegvesen

effektiviserer virksomheten blant annet gjennom a redusere sine interne kostnader. Det
gjennomfares flere sentrale effektiviseringstiltak i etaten og ressursbruken falges opp
gjennom styring av bemanning og tjenestekjop. Som fglge av regionreformen med
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overfaringen av stillinger til fylkeskommunene, samt omstrukturering fra regioner til
divisjoner, reduseres bemanningen kraftig. Dette bidrar til a sikre at gevinstrealisering av
tiltak i stor grad blir utfart som planlagt og medferer dermed en redusert risiko innen dette
risikoomradet.

Risikoen knyttet til omstilling vurderes som kritisk hgy. Omstillingen preger etaten, og
sammen med gkt avgang aker risikoen for manglende kompetanse og kapasitet innenfor
spesifikke omrader. Det arbeides godt med gjennomfgring av omstillingen og med
informasjon til de involverte. Det er fokus pa at ledere skal sikre god motivasjon og
veiledning for ansatte. Etaten har videre fart en tydelig og stram prioritering slik at
kapasiteten brukes pa omstilling (regionreform og omorganisering) og kjerneoppgaver.
@vrige interne oppgaver prioriteres ned. Tjenestekjop benyttes i skende grad for a sikre
kompetanse og kapasitet til & gjennomfare bade omstillingen og kjerneoppgavene.

Den hgye turnoveren i etaten sker risikoen for at ikke har rett kompetanse og kapasitet til a
lase oppgavene pa en god mate. Avgangen til andre stillinger innen privat og offentlig sektor
er gjerne stgrst der etterspgrselen er hgyest, og den forventede avgangen til
fylkeskommunene har betydelig innbyrdes variasjon mellom samme type fagmiljg og
forskjellige lokasjoner. Pa noen omrader ma etaten etter overgangen til ny organisasjon
forvente a ha betydelig underkapasitet, mens man pa andre omrader vil matte forvente a ha
overkapasitet. Statens vegvesen forbereder malrettet rekruttering for a sikre kompetanse og
kapasitet i ny organisasjon, samtidig som det vurderes a bruke virkemidler for a stimulere til
frivillig avgang. Etaten forventer ogsa en periode med gkt tjenestekjap for a dekke
kompetanse- og kapasitetsgapet som oppstar.

Det er fremdeles en hgy risiko for manglende etterlevelse av interne krav og feringer.
Arbeidet med internkontroll er viderefgrt i 2019 og har tydeliggjort viktigheten av
kompetanse og kontinuerlig leering rundt bruk av kvalitetssystemet. Ledelsens
gjennomgaelse har i ar et enda sterkere fokus pa a fa fram bakenforliggende arsaker til
manglende etterlevelse for a kunne indentifisere mer malrettede tiltak. Det er viktig a holde
fokus pa lering og forbedring. Ikke tilstrekkelig leering kan bety at etaten ikke korrigerer
tilstrekkelig nar avvik oppstar og derfor ikke har kontroll pa om iverksatte tiltak har gnsket
resultat eller effekt. Ikke tilstrekkelig laering kan ogsa medfare at det kan foreligge risiko for
at de risikoreduserende tiltakene ikke blir tilstrekkelig malrettet og effektive.

Etatens risikomatrise falger i Vedlegg 1.

5.1 Drifts- og administrasjonseffektivitet

Statens vegvesen jobber videre med a effektivisere organisasjon og prosesser for a redusere
interne kostnader og produsere «mer veg for pengene».

Etaten gjennomfarer en rekke tiltak som skal bidra til a na malene som er satt, primart
gjennom en portefalje av virksomhetsutviklingstiltak. Gevinster fra disse tiltakene sikres i
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stor grad ved styring av bemanning og tjenestekjap. For a falge utviklingen over tid

rapporterer etaten pr. na pa fem i indikatorer for drifts- og administrasjonseffektivitet.

Ved utgangen av andre tertial 2019 har Statens vegvesen fortsatt a effektivisere sin drift.
Bemanningen er justert ned, men for a sikre kompetanse og kapasitet i det pagaende

omstillingsarbeidet er nivaet pa tjenestekjgp okt. Dette er bevisst, da det vil vaere enklere og

raskere a redusere pa tjenestekjgp enn bemanning i etterkant av omstillingsarbeidet.

(KAP 1320 og fylkesveg) T2 2017 T2 2018 T2 2019
Antall arsverk 7123 6 878 6 535
Lenn og sosiale utgifter (mill. kr) 3717 3653 3707
Sum totale utgifter (mill. kr) 30 320 31 137 29 882
Administrasjonsutgifter (mill. kr) 1347 1308 2 895*%

* Grunnet ny kontoplan er tallene for 2019 ikke sammenlign

bare med tidligere ar. Ref. omtale av KPI4.

T2 2017 T2 2018 T2 2019
KPI1, Arsverksutgift (Lenn og sosiale utgifter/Antall 525 631 c67
arsverk) (1000-kr)
KPI2, Totalutgift pr. arsverk (Sum totale
utgifter/Antall arsverk) (1000-kr) 4257 4327 4573
KPI3, Lgnnsutgiftandel (Lann og sosiale utgifter/Sum
totale utgifter) 12,26 pst. | 11,73 pst. | 12,41 pst.
KPI4, Andel administrative utgifter .
(Administrasjonsutgifter/ Sum totale utgifter) 4,44 pst. 4,20 pst. | 9,69 pst.
KPI5, Administrative utgifter pr. arsverk

189 188 443*

(Administrasjonsutgifter/antall arsverk) (1000 kr)

* Grunnet ny kontoplan er tallene for 2019 ikke sammenlignbare med tidligere ar. Ref. omtale av KPI4.

Arsverksutgift har steget i 2019 sammenlignet med tilsvarende periode i 2018. @kningen fra
2018 til 2019 skyldes i stor grad gkte lgnnsutbetalinger som fglge av arlig lennsoppgjer og

lennsforhandlinger pa sarskilt grunnlag.

Totalutgift pr. arsverk har gkt noe. Dette er a anse som positivt. @kningen skyldes i stor
grad avgang av personell, samt omstrukturering fra regioner til divisjoner.
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Lannsutgiftandelen har steget i forhold til T2-2018. Stigningen skyldes en nedgang i totale
utgifter sa langt i 2019 sammenlignet med 2018. Sammenlignet med T1-2019 har
lennsugiftandelen blitt redusert til T2-2019.

Grunnet ny kontoplan er tallene for 2019 ikke sammenlignbare med tidligere ar, jf. DF@
rundskriv R-102 2018 med virkning fra 1. januar 2019 om endring av kontoplan.
Statens vegvesens svar pa oppdrag «Definering av effektivitets- og
produktivitetsindikatorer» oversendt Samferdselsdepartementet i brev av 2. april 2019
utdyper disse endringene n®rmere.

Administrasjonsutgiftene har gkt fra 1 308 mill. kr i T2-2018 til 2 895 mill. kr i T2-2019,
det vil si en gkning pa 1 587 mill. kr, jf. tabellen over. Av gkningen skyldes om lag 1 400
mill. kr kostnadsartene 6732 og 6733 Andre konsulenttjenester og 6734 Konsulenttjenester
vegformadl. Disse kostnadsartene er med i beregningsgrunnlaget for administrative kostnader
i 2019, men var ikke med i grunnlaget for 2018. Korrigert for disse kostnadsartene for a
gjore tallene sammenlignbare, var de interne kostnadene i T2-2019 1 495 mill. kr og andel
administrative kostnader om lag 5 %. @kningen administrative kostnader fra 2018 til 2019
utover generell prisstigning skyldes blant annet gkt lokalleie og @kning i konsulenttjenester
til blant annet utvikling av programvare. @kning i konsulentutgifter er en bevisst styring som
ma ses i lys av omstillingsprosess og behovet for a opprettholde kapasitet i en
omstillingsperiode med hegy turnover.

Grunnet ny kontoplan er tallene for 2019 ikke sammenlignbare med tidligere ar, ref. omtale i
forrige indikator, «KP14 Andel administrative utgifter».

Korrigert for kostnadsarter som er med i beregningsgrunnlaget for 2019, men som ikke var
med i grunnlaget for 2018, blir administrative utgifter pr. arsverk i 2019 om lag 228 000 pr.
arsverk. @kningen skyldes dels en gkning i kostnadsartene som inngar i
beregningsgrunnlaget for administrative utgifter, jf. omtale under KPI4. | tillegg har det veaert
en betydelig bemanningsreduksjon. Reduksjonen i antall arsverk har skjedd raskere enn det
etaten har klart a redusere administrative utgifter. Statens vegvesen vil falge utviklingen i de
administrative utgiftene ngye i 2019 og videre i den nye divisjonsstrukturen fra 2020.

5.2 Tiltak for a felge opp ABE-reformen

Tiltak som gjennomfares i 2019 for a etterleve ABE-reformens krav ma ses i sammenheng
med etatens arbeid for a redusere interne kostnader, og omtales mer detaljert i de
etterfglgende kapitlene.
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5.3 Interne kostnader

Interne kostnader bestar i hovedsak av lann, eiendomskostnader og tjenestekjap. Av disse
kostnadene er lann og eiendom rimelig forutsigbare kostnader over tid, mens tjenestekjop
er mer variabelt.

| tildelingsbrevet for 2019 er det satt et mal om at Statens vegvesen skal redusere sine
interne kostnader fra 11 700 mill. 2017-kr i 2017 til 10 000 mill. 2017-kr i 2023. De
interne kostnadene ble redusert fra 12 260 mill. 2019-kr i 2017 til 11 800 mill. 2019-kr i
2018. Prognosen ved T2 2019 tilsier at vi vil ende pa omtrent samme niva for interne
kostnader i 2019 som i 2018. Prognosen er usikker, blant annet som fglge av usikkerhet om
nivaet pa omstillingskostnader i 2019.

Statens vegvesen styrer i 2019 mot ytterligere gevinster pa omlag 140 mill. kroner, som
folge av pagaende effektiviseringstiltak. Effektiviseringsgevinsten skal brukes til
digitalisering og gjennomfgring av investeringsprosjekter, jf. Prop. 1 S (2018-2019). Etaten
har jobbet godt og malrettet med a effektivisere organisasjon og prosesser, bade gjennom
rene organisasjonsendringer, ved digitalisering og forenkling av prosesser og ved sterkere
styring og oppfalging av produksjonen, ressursbruk og realiseringen av gevinster. Tiltak
som bidrar til effektivisering er blant annet selvbetjeningslasninger og reduserte
apningstider pa trafikkstasjoner, bruk av bygningsinformasjonsmodellering (BIM), strengere
prioritering av oppgaver, mer effektiv drift og utnyttelse av eiendom og kjaretay,
omorganisering av HR-omradet og tett oppfalging av konsulentbruk. Samtidig som vi
gjennomfarer tiltak som bidrar til a kutte vare interne kostnader, gjennomgar etaten store
endringer som vil medfare betydelige kostnader til omstillingsarbeid. Stgrrelsen pa disse
omstillingskostnadene er usikre, men det antas at nivaet pa de interne kostnadene vil vaere
pa om lag samme niva som i 2018.

Bemanning

Statens vegvesen har viderefgrt styringen av bemanning og tjenestekjep i 2019 for a
redusere interne kostnader og tilpasse etaten til endret oppgaveportefglje. Ved utgangen av
andre tertial 2019 hadde Statens vegvesen 6 813 ansatte i 6 535 hele stillinger.
Bemanningen har blitt redusert med 271 hele stillinger siden arsskiftet, tilsvarende -4 pst.
Pr. 31. august var turnover pa 8,06 pst.

2016 2017 2018 2019 T2 | Endring fra arsskiftet
Antall ansatte 7 575 7 296 7 085 6813 -272/-3,8 pst.
Bemanning, .
. 7 281 7019 6 806 6 535* -271/-4,0 pst.
hele stillinger

* Statens vegvesen har benyttet ansatte som ressurser i Autosysprosjektet og Brukerfinansiering i stedet for konsulenter.
Disse ressursene er holdt utenfor bemanningstallet. Ved utlgpet av andre tertial 2019 utgjorde disse 36,1 hele stillinger
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Kjop av tjenester

Statens vegvesen arbeider i 2019 med tilpasning og omstilling av organisasjonen til den
kommende regionreformen. For a opprettholde kapasitet i omstillingsperioden, forventes en
gkning i nivaet pa kjgp av tjenester sammenlignet med 2018. Prognosen for arlig
tjenestekjop i 2019 er 3 900 mill. kr. | tallet inngar bade kjap av tjenester som er belastet
kap. 1320, og tjenester som finansieres over fylkeskommunenes budsjett.

Kjop av tjenester Nominelle mill.kr
2017 2018 2019

Kjop av tjenester
-Riksveg for hele aret 2 900 2 895 3 200*
-Fylkesveg for hele aret 622 671 700*
Sum riks- og fylkesveg hele dret 3522 3 566 3 900%
-Riksveg pr. andre tertial 1789 1704 1903
-Fylkesveg pr. andre tertial 431 420 459
Sum riks- og fylkesveg pr. andre 2220 2124 2362
tertial

*) Prognosetall

5.4 Prosjektstyring

Det er fremdeles avvik mellom prognoser for sluttkostnad og styringsrammer/styringsmal
samlet sett for portefaljen av prosjekter som fglges opp spesielt. Statens vegvesen forventer
spesielt at strammere kostnadsstyring i planfasen vil gi betydelige effekter, og tett
oppfelging av fastsatte styringsmal vil vaere en bidragsyter til dette. Statens vegvesen har
utarbeidet nye rutiner for oppfalging av kostnader pa prosjekter i gjennomfaringsfasen, og

rutinene er en viktig del av etatens interne styring.

Statens vegvesen ser resultater av arbeidet, bl.a. ved gkt bevissthet rundt kostnadsstyring i
alle deler av organisasjonen, bade i plan- og gjennomfaringsfasen. Arbeidet viderefares og

forsterkes. Imidlertid vil slike tiltak farst gi effekter pa lengre sikt.
Prosjekter i gjennomfaringsfasen

Vedlegg 2 gir en oversikt over kostnhadsutvikling og framdrift for de prosjektene som blir
fulgt opp spesielt. Samlet for disse prosjektene er det en forventet kostnadsgkning pa 5 100
mill. kr (5,2 pst.) i forhold til styringsrammen. For de av prosjektene som er apnet for trafikk
for 31. august 2019, er kostnadsgkningen pa 1 096 mill. kr (5,6 pst.). For prosjekter som
fortsatt er i anleggsfasen, er kostnadsgkningen pa 4 004 mill. kr (5,1 pst.).

| forhold til prognosene for sluttkostnad i Prop. 1 S (2018-2019) er kostnadsgkningen 1 551
mill. kr (1,5 pst.). For de prosjektene som er apnet for trafikk for 31. august 2019, er det en
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kostnadsgkning pa 49 mill. kr (0,2 pst.). For prosjekter som fortsatt er i anleggsfasen, er

kostnadsgkningen pa 1 502 mill. kr (1,9 pst.).

Statens vegvesen vil, nar det er fastsatt styringsrammer for samtlige 50/50-prosjekter,
inkludere disse i portefaljen av prosjekter som falges opp sarskilt. Pr. na er det kun Bybanen
som har fastsatt styringsramme, og prognosen for sluttkostnad for dette prosjektet er

forelgpig i trad med den fastsatte rammen.

For flere prosjekter over KS2-grensen er det kostnadsgkninger som innebarer at kostnadene
overstiger styringsrammen med 10 pst./250 mill. kr eller der prognosen for sluttkostnad

ligger over P65:
Prosjekter i anleggsfasen:

e Rv. 110 Simo - @rebekk i @stfold: Prognosen for sluttkostnad er 922 mill. 2019-kr.

Dette innebarer en gkning pa om lag 150 mill. kr (19 pst.) i forhold til styringsrammen
og om lag 120 mill. kr (15 pst.) i forhold til P65. Prognosen tilsvarer revidert
kostnadsramme for prosjektet, jf. Prop. 17 S (2018-2019). Kostnadsgkningen er i
hovedsak knyttet til utfordringer med fem paler i fundamentet til Seutbrua.

e E39 Eiganestunnelen i Rogaland: Prognosen for sluttkostnad er 3 515 mill. 2019-kr,

ekskl. oppgradering av eksisterende tunnel som ikke inngar i fastsatte rammer for
prosjektet. Dette innebarer en gkning pa om lag 550 mill. kr (19 pst.) i forhold til
styringsrammen og om lag 490 mill. kr (16 pst.) i forhold til P65. Prognosen for
sluttkostnad er om lag 120 mill. kr under revidert kostnadsramme for prosjektet, jf.
Prop. 97 S (2013-2014). Prognosen tilsvarer prognosen i Prop. 1 S (2018-2019).

e E39 Rogfast i Rogaland: Innkommet tilbud pa den farste hovedentreprisen var vesentlig

hayere enn forventet, noe som innebar at det ikke ville vaere mulig a gjennomfare
prosjektet innenfor fastsatte gkonomiske rammer. Konkurransen ble derfor avlyst, og
prosjektets prognose, gjennomfaringsstrategi og kutt-/optimaliseringsmuligheter blir na
gjennomgatt pa nytt. | vedlegg 2 er det forelagpig lagt til grunn samme sluttprognose
som i tertialrapporten pr. 30. april.

e E39 Svegatjern - Radal i Hordaland: Prognosen for sluttkostnad er 7 975 mill. 2019-kr,

ekskl. oppgradering av eksisterende tunneler som ikke inngar i fastsatte rammer for
prosjektet. Dette innebarer en gkning pa om lag 530 mill. kr (7 pst.) i forhold til
styringsrammen og om lag 280 mill. kr (4 pst.) i forhold til P65. Kostnadsgkningen
skyldes i hovedsak mengdegkninger. Det foreligger ogsa store omtvistede krav fra
entreprengr, og det arbeides med tiltak for a avklare/redusere disse. Dette medfarer at
det er knyttet relativt stor usikkerhet til prognosen. Ny beregnet sluttprognose og
sgknad om a styre mot gkt sluttprognose er til vurdering. Statens vegvesen vil komme
tilbake med en narmere redegjgrelse samt ev. forslag om gkt kostnadsramme sa snart

det foreligger n@rmere avklaringer.
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Rv. 13 Ryfast i Rogaland: Prognosen for sluttkostnad er 8 071 mill. 2019-kr. Dette

innebaerer en gkning pa om lag 730 mill. kr (10 pst.) i forhold til styringsrammen og om
lag 220 mill. kr (3 pst.) i forhold til P65. Kostnadsgkningen skyldes i hovedsak darligere
grunnforhold i den gstre delen av Ryfylketunnelen. Prosjektet er i sluttfasen, og det er
derfor begrensede muligheter for a redusere prognosen.

E16 Gudvanga- og Flenjatunnelene i Sogn og Fjordane: Prognosen for sluttkostnad er

737 mill. 2019-kr. Dette innebarer en gkning pa om lag 300 mill. kr (69 pst.) i forhold
til styringsrammen og om lag 280 mill. kr (61 pst.) i forhold til P65. Prognosen for
sluttkostnad er om lag 30 mill. kr under revidert kostnadsramme for prosjektet, jf. Prop.
17 S (2018-2019). Kostnadsekningen skyldes i hovedsak mer omfattende arbeider med
grefter og rer og med tilharende gkt behov for sprengningsarbeid gjennomgdende i hele
tunnellengden.

E6 Helgeland nord i Nordland: Prognosen for sluttkostnad er 2 320 mill. 2019-kr. Dette

innebaerer en gkning pa om lag 390 mill. kr (20 pst.) i forhold til styringsrammen og om
lag 310 mill. kr (16 pst.) i forhold til P65. Prognosen for sluttkostnad er om lag 200 mill.
kr over gjeldende kostnadsramme. Kostnadsrammen er foreslatt gkt til 2 400 mill. 2019-
kr i Prop. 1S (2019-2020). Kostnadsgkningen skyldes i hovedsak hgyere kontraktspris
enn opprinnelig forutsatt, samt enkelte mangler i konkurransegrunnlaget, endrede
handbokskrav og endringer som fglger av nye reguleringsplaner.

E6 Helgeland ser i Nordland: Prognosen for sluttkostnad er 5 270 mill. 2019-kr. Dette

innebaerer en gkning pa om lag 850 mill. kr (19 pst.) i forhold til styringsrammen og om
lag 670 mill. kr (15 pst.) i forhold til P65. Prognosen for sluttkostnad er om lag 360 mill.
kr over gjeldende kostnadsramme. Ny beregnet sluttprognose og sgknad om a styre mot
okt sluttprognose er til vurdering. Statens vegvesen vil komme tilbake med en narmere
redegjorelse samt ev. forslag om gkt kostnadsramme sa snart det foreligger nermere
avklaringer.

Rv. 77 Kjernfjellet i Nordland: Prognosen for sluttkostnad er 647 mill. 2019-kr. Dette

innebaerer en gkning pa om lag 90 mill. kr (17 pst.) i forhold til styringsrammen og om
lag 70 mill. kr (13 pst.) i forhold til P65. Prognosen for sluttkostnad er om lag 10 mill. kr
under revidert kostnadsramme for prosjektet, jf. Prop. 1 S (2017-20138).
Kostnadsakningen skyldes i hovedsak gkt behov for injeksjoner i tunnelen som falge av
vanninntrengning.

E6 Tommernes—, Forsa-, Fagernes—, Larsberg-, Skardal- og Isfjelltunnelene i Nordland

og Troms: Prognosen for sluttkostnad er 745 mill. 2019-kr. Dette innebarer en gkning
pa om lag 280 mill. kr (59 pst.) i forhold til styringsrammen og om lag 260 mill. kr (52
pst.) i forhold til P65. Prognosen for sluttkostnad er om lag 20 mill. kr under revidert
kostnadsramme for prosjektet, jf. Prop. 110 S (2018-2019). Kostnads@kningen skyldes i
hovedsak gkt behov for sikringstiltak i tunnelene, samt at en rekke elementer var

underestimert i prosjekteringen.



E69 Skarvbergtunnelen i Finnmark: Prognosen for sluttkostnad er 918 mill. 2019-kr.
Dette innebarer en gkning pa om lag 60 mill. kr (7 pst.) i forhold til styringsrammen og
om lag 30 mill. kr (3 pst.) i forhold til P65. Prognosen for sluttkostnad er om lag 40 mill.
kr under revidert kostnadsramme for prosjektet, jf. Prop. 17 S (2018-2019). Prognosen
tilsvarer prognosen i Prop. 1 S (2018-2019).

Prosjekter som var dpnet for trafikk pr. 31. august:

E6 Nordbytunnelen i Akershus: Prognosen for sluttkostnad er 577 mill. 2019-kr. Dette

innebaerer en gkning pa om lag 143 mill. kr (33 pst.) i forhold til styringsrammen og om
lag 90 mill. kr (19 pst.) i forhold til P65. Prognosen for sluttkostnad er om lag 20 mill. kr
under revidert kostnadsramme for prosjektet, jf. Prop. 17 S (2018-2019).
Kostnadsakningene skyldes i hovedsak underestimering av en rekke elementer i
forbindelse med prosjekteringen.

Rv. 36 Skyggestein - Skjelbredstrand i Telemark: Prognosen for sluttkostnad er 800 mill.

2019-kr. Dette innebarer en gkning pa om lag 170 mill. kr (27 pst.) i forhold til
styringsrammen og om lag 150 mill. kr (23 pst.) i forhold til P65. Prognosen for
sluttkostnad er om lag 100 mill. kr over gjeldende kostnadsramme. Kostnadsrammen er
foreslatt gkt til 870 mill. 2019-kr i Prop. 1 S (2019-2020). Kostnadsgkningen skyldes at
en rekke av mengdeberegningene for to st@rre bruer pa strekningen var vesentlig
underestimert i det opprinnelige anslaget.

Rv. 13 Deildo i Hordaland: Prognosen for sluttkostnad er 581 mill. 2019-kr. Dette

innebaerer en gkning pa om lag 240 mill. kr (71 pst.) i forhold til styringsrammen og om
lag 230 mill. kr (63 pst.) i forhold til P65. Prognosen for sluttkostnad er om lag 20 mill.
kr under revidert kostnadsramme for prosjektet, jf. Prop. 17 S (2018-2019).
Kostnadsakningen skyldes i hovedsak mer omfattende behov for bergsikring og mer
omfattende arbeid med trafikkavvikling i anleggsfasen enn opprinnelig forutsatt.

Rv. 80 Hunstadmoen-Thallekrysset i Nordland: Prognosen for sluttkostnad er 2 680 mill.

2019-kr. Dette innebarer en gkning pa om lag 300 mill. kr (13 pst.) i forhold til
styringsrammen, og om lag 200 mill. kr (8 pst.) i forhold til P65. Prognosen tilsvarer
prognosen i Prop. 1 S (2018-2019).

E6 Halogalandsbrua i Nordland: Prognosen for sluttkostnad er 4 152 mill. 2019-kr. Dette

innebaerer en gkning pa om lag 600 mill. kr (17 pst.) i forhold til styringsrammen og om
lag 480 mill. kr (13 pst.) i forhold til P65. Prognosen tilsvarer prognosen i Prop. 1 S
(2018-2019).

Prosjekter i planfasen

Vedlegg 3 gir en oversikt over kostnadsutvikling for de prosjektene som det er fastsatt

styringsmal for. Videre planlegging har avdekket kostnadsgkninger i forhold til fastsatte
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styringsmal for flere prosjekter enn det som rapporteres her. Det arbeides med a redusere

kostnadene slik at styringsmalene likevel ikke overskrides. Vi ma derfor komme tilbake til

dette nar det foreligger naermere avklaringer.

For falgende prosjekter rapporteres det om kosthadsegkninger ut over fastsatte styringsmal:

E18 Lysaker - Strand - Ramstadsletta i Akershus: Det pagar ekstern kvalitetssikring

(KS2). Prognosen er i trad med Statens vegvesens forslag til styringsramme i
oversendelsen av grunnlagsmaterialet for KS2.

Rv. 282 Holmenbrua i Buskerud: Det pagar ekstern kvalitetssikring (KS2). Prognosen er i

trad med Statens vegvesens forslag til styringsramme i oversendelsen av
grunnlagsmaterialet for KS2.

Rv. 4 Roa-Gran grense inkl. Jaren - Amundrud/Almenningsdelet - Lygnebakken i

Oppland: Det er gjennomfart ekstern kvalitetssikring (KS2. Prognosen er i trad med
Statens vegvesens forslag til styringsramme i oversendelsen av grunnlagsmaterialet for
KS2.

E6 Megarden - Marsvikbotn i Nordland: | forbindelse med arbeidet med Nasjonal

transportplan 2022-2033 er det gjennomfart sarskilt prosjektoptimaliserende analyse
(SPA) av prosjektet. Prognosen for sluttkostnad er i den forbindelse gkt med om lag 200
mill. kr i forhold til fastsatt styringsmal. @kningen er i hovedsak knyttet til gkning i
tunnellengde samt gkt usikkerhet knyttet til kostnader som fglge av strengere krav til
tiltak i tunnelene.

E8 Serbotn - Laukslett i Troms: Prognosen er uendret i forhold til prognosen for

sluttkostnad oppgitt i tertialrapporten pr. 30. april. Samferdselsdepartementet har lagt til
grunn av prosjektet skal utvikles basert pa vestre trasé. Reguleringsplanen ma justeres
pa bakgrunn av dette, og kostnadene ma vurderes pa nytt basert pa revidert
reguleringsplan.

Rv. 862 Tverrforbindelsen i Troms: | forbindelse med arbeidet med Nasjonal

transportplan 2022-2033 er det gjennomfart sarskilt prosjektoptimaliserende analyse
(SPA) av prosjektet. Selv om det er avdekket flere kostnadsreduserende tiltak, er

prognosen for sluttkostnad gkt med om lag 150 mill. kr i forhold til fastsatt styringsmal.

Prosjektene rv. 5 Kjgsnesfjorden, E39 Betna - Vinjeara - Stormyra og rv. 706 Nydalsbrua

med tilknytninger er tatt ut av oversikten, da det er fastsatt styringsrammer for prosjektene.

Prosjektene E6 Sjoa - Otta og E6 Kvaenangsfjellet er tatt ut av oversikten.
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6.1 Samfunnssikkerhet

Statens vegvesen har i andre tertial arbeidet systematisk med ulike problemomrader innen
samfunnssikkerhet. Det er i rapporteringsperioden blant annet arbeidet videre med hvordan
tydeliggjere samfunnssikkerhet i vare veiledere og normaler.

VegROS er benyttet i det daglige arbeidet med drift og vedlikehold langs vegnettet. Det er i
perioden planlagt og gjennomfart tunnelavelser, blant annet med nad- og redningsetatene
og Vegtrafikksentralene. Det er ogsa gjennomfart avelser i vegavdelingene i regionene.

En etatsgruppe er nedsatt for utvikling av en prosedyre for ROS-analyser i planfasen, hvor
samfunnssikkerhet og bruk av den sakalte 3R metoden vil bli omtalt. Forenkling av VegROS-
prosessen fortsetter for a gjere den mindre ressurskrevende.

Samarbeidet med Norges vassdrags- og energidirektorat om skredvarsling fortsetter som
tidligere. Varslingen er na en viktig del av daglig drift og beredskap.

Statens vegvesen er i gang med a svare ut Nasjonal transportplan - Oppdrag 6
Samfunnssikkerhet i samarbeid med Nye veier og evrige virksomheter i samferdselssektoren.
Oppdraget har frist 1. november 2019.

GDPR-arbeidet falges na opp i linjeorganisasjonen med fokus pa behandlingsoversikter og
databehandleravtaler.

Statens vegvesen samarbeider med Trafikverket i Sverige om utvikling av felles arbeidsflate
for trafikkoperatarer pa Vegtrafikksentralene. Dette vil gi en mer effektiv handtering av
hendelser pa vegnettet.

6.2 Status for byvekstavtaler

Byvekstavtaler er gjensidig forpliktende avtaler mellom staten, fylkeskommuner og
kommuner for & nd malet om at veksten i persontransporten i byomradene skal tas med
kollektivtransport, sykkel og gange (nullvekstmalet for persontransport med bil). Gjennom
byvekstavtalene bidrar staten med belanningsmidler, midler til gang-, sykkel- og
kollektivtiltak langs riksveg, statlig delfinansiering av store kollektivprosjekter i de fire
starste byomradene (50/50-ordningen) og stasjons- og knutepunktutvikling langs
jernbanen. | Meld. St. 33 (2016-2017) Nasjonal transportplan 2018-2029 er det satt av om
lag 66,4 mrd. 2017-kr til bymiljoavtaler, byvekstavtaler og belgnningsordningen. Kommuner
og fylkeskommuner som inngar byvekstavtaler med staten, forplikter seg til a gjennomfare
tiltak som bygger opp under nullvekstmalet. Opplegget for byvekstavtaler er omtalt i
Nasjonal transportplan 2018-2029.
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Det er lagt opp til at byvekstavtalene reforhandles etter hver fremleggelse og behandling av
Nasjonal transportplan. Reforhandlinger med de fire stgrste byomradene startet varen 2018,
pa grunnlag av rammene i Nasjonal transportplan 2018-2029. Ny byvekstavtale for
Trondheimsomradet tradte i kraft i juni 2019. Forslag til reforhandlet byvekstavtale for Oslo
og Akershus ble overlevert fra den administrative forhandlingsgruppen til politisk
styringsgruppe i juni 2019. Avtalen er sendt til lokalpolitisk behandling, fer den skal
behandles av regjeringen. For Bergensomradet og Nord-Jaren pagar det fremdeles
forhandlinger.

Reforhandlede avtaler har ikke betydning for post 30 eller post 63, da bevilgning og forbruk
bygger pa framdrift av de faktiske prosjektene. | denne rapporteringen har vi tatt hayde for
at det inngas nye avtaler i alle de fire starste byomradene i 2019. Prognosen for
belgnningsmidlene bygger pa signert avtale i Trondheim og tilbud fra staten i de andre tre
byomradene.

Det er inngatt en bymiljgavtale i Oslo og Akershus i 2017 for perioden 2017-2023. |
gjeldende bymiljgavtale inngar falgende statlige bidrag:

e Fornebubanen (kap 1330, post 63): 5,6 mrd. 2014-kr

e Gang-, sykkel og kollektivtiltak pa riksveg (kap. 1320, post 30): 2 mrd. 2016-kr.

e Belgnningsmidler (kap 1330, post 64): 1,96 mrd. kr (indeksreguleres ikke i gjeldende
avtale)

| den reforhandlete byvekstavtalen som er til lokalpolitisk behandling inngar falgende
statlige bidrag for perioden 2019-2029:

e Fornebubanen og ny T-banetunnel gjennom sentrum (kap 1330, post 63): det statlige
bidraget er ikke fastsatt

e Gang-, sykkel- og kollektivtiltak pa riksveg (kap. 1320, post 30): 4,763 mrd. 2019-kr

e Belgnningsmidler (kap 1330, post 64): 3,502 mrd. 2019-kr

Det tas forbehold om endring av belap i forbindelse med fastsettelse av det statlige bidraget
til Fornebubanen.

Gang-, sykkel og kollektivtiltak pa riksveg

Til disp. | Prognose 2019 Awvik | Regnskap pr. 31/8
Post 30 - byvekstavtale 378 280 -98 153
Oslo og Akershus

Det forventes et mindreforbruk pa om lag 100 mill. kr pa post 30. Falgende prosjekter bidrar
til mindreforbruket:
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e E18/fv. 605 Professor Kohts vei - forsinket oppstart samt at det har vaert ngdvendig a
omprosjektere deler av strekningen som tilpasning til prosjektet E18 Lysaker -

Ramstadsletta

e Gang- og sykkelveg Ryenkrysset - Konowsgate - byggearbeidene ma utsettes til 2020
grunnet manglende tilgang til riggplass
e Rv. 150 gangbruer ved Ulleval stadion - usikkerhet knyttet til grunnervervskostnader

Fornebubanen

Disponibel ramme for Fornebubanen i 2019 er 780 mill. kr, fordelt pa saerskilt tilskudd til

store kollektivprosjekter (449 mill. kr), bompenger (170 mill. kr) og billettinntekter fra Ruter

(161 mill. kr).

Til disp.

Prognose 2019

Avvik

Regnskap pr. 31/8

Post 63 - byvekstavtale Oslo
og Akershus

449

142

-307

114

Pr. 31. august 2019 er totalt forbruk pa Fornebubanen 205 mill. kr, hvorav 114 mill. kr er
finansiert med Saerskilt tilskudd til store kollektivprosjekt og 91 mill. kr med bompenger.

Samlet prognose for forbruk pa Fornebubanen i 2019 er pa 394 mill. kr, hvorav 142 mill. kr

fra saerskilt tilskudd til kollektivtrafikken og 91 mill. kr fra bompenger. Pa post 63 forventes

folgelig et mindreforbruk pa 307 mill. kr.

| bevilgninger for 2019 ble det tatt hayde for forberedende arbeider pa Skayen, Lysaker og

Koksa pa Fornebu. Etter ny planlegging av anleggsgjennomfaring vil imidlertid mesteparten

av det forberedende arbeidet innga i hovedentrepriser som starter opp i 2020, noe som

betyr at byggevirksomheten forsinkes.

Det er gjennomfart ekstern kvalitetssikring (KS2) av styringsunderlag og kosthadsoverslag.

Ekstern kvalitetssikrer har foreslatt en styringsramme for prosjektet pa 16,2 mrd. 2018-kr.

Akershus fylkeskommune og Oslo kommune har vedtatt styringsramme i trad med forslaget

fra ekstern kvalitetssikrer.

Det pagar en prosess med a fastsette det maksimale statlige bidraget. Dette bidraget

fastsettes etter en na@rmere vurdering av prosjektet, bl.a. knyttet til kostnadsreduserende

tiltak, inkl. lgsning for Skayen stasjon der plasseringen na vurderes.

Belgnningsmidler

Til disp.

Prognose 2019

Awvik

Regnskap pr. 31/8

Post 64 - byvekstavtale Oslo
og Akershus

280

280

280

Det er utbetalt midler i henhold til gjeldende bymiljeavtale. Hvis fremforhandlet avtale trer i
kraft, vil det vaere behov for ytterligere 38 mill. kr.
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Det ble inngatt byvekstavtale for Bergen i 2017, for perioden 2017-2023. Avtalen er under

reforhandling. I gjeldende byvekstavtale inngar falgende statlige bidrag:

e Bybanen til Fyllingsdalen (kap 1330, post 63): 3,443 mrd. 2019-kr
e Gang-, sykkel og kollektivtiltak pa riksveg (kap 1320, post 30): 1,5 mrd. 2017-kr
e Belgnningsmidler (kap 1330, post 64): 1,4 mrd. 2017-kr (indeksreguleres ikke i

gjeldende avtale)

Gang-, sykkel og kollektivtiltak pa riksveg

Til disp.

Prognose 2019

Awvik

Regnskap pr. 31/8

Post 30 - byvekstavtale Bergen

346

210

-136

32

Det forventes det et mindreforbruk pa om lag 140 mill. kr pa post 30. Falgende prosjekter

bidrar til mindreforbruket:

e E39 Osbanen Radal - Nesttun, sykkelstamveg. Reguleringsplan er vedtatt. Kostnader i ar
gar til ferdigstilling av prosjektering og grunnerverv, med sikte pa utlysning ved

arsskiftet 2019/ 2020

e E39 Kristianborg - Bergen sentrum, sykkelstamvei. Prosjektet gjennomfgres som en del
av Bybanen til Fyllingsdalen. Det er avdekket behov for omreguleringer pa enkelte
delstrekninger. Fremdriften for disse delstrekningene er derfor usikker

e E39 Sykkelstamveg Sandvikstorget - Glassknag. Prosjektet er forsinket grunnet blant
annet forsinkelse i en byggesak, men kommer i gang tidlig hast 2019

Bybanen til Fyllingsdalen

Til disp.

Prognose 2019

Awvik

Regnskap pr. 31/8

Post 63 - byvekstavtale Bergen

962

962

962

Framdriften er pr. i dag i samsvar med framdriftsplanen. De forberedende entreprisene er,
med ett unntak, avsluttet, og det pagar na anskaffelse av grunnentreprise.

Belgnningsmidler

Til disp.

Prognose 2019

Awvik

Regnskap pr. 31/8

Post 64 - byvekstavtale Bergen

200

200

200

Det er utbetalt midler i henhold til gjeldende byvekstavtale. Hvis partene kommer til enighet
om en ny avtale er det behov for ytterligere 104 mill. kr, i trad med statens tilbud fremlagt i

forhandlingene.
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Det ble inngatt byvekstavtale for Nord-Jaren i 2017, for perioden 2017-2023. Avtalen er
under reforhandling. | gjeldende byvekstavtale inngar felgende statlige bidrag:

e Bussveien (kap 1330, post 63): 5,4 mrd. 2018-kr (inkl. mva. pa fylkesveg)
e Gang-, sykkel og kollektivtiltak pa riksveg (kap 1320, post 30): 1,3 mrd. 2017-kr.
e Belgnningsmidler (kap 1330, post 64): 0,7 mrd. 2017-kr (indeksreguleres ikke i

gjeldende avtale)

Gang-, sykkel- og kollektivtiltak pa riksveg

Til disp.

Prognose 2019

Avvik

Regnskap pr. 31/8

Post 30 - byvekstavtale

Nord-Jaeren

271

135

-136

87

Det forventes et mindreforbruk pa 136 mill. kr pa post 30. Falgende prosjekter bidrar til

mindreforbruket:

e E39 Sykkelstamvegen, Sermarka - Smeaheia pga. forsinket oppstart grunnet komplisert

grunnerverv

e E39 Trafikkstyring, Kollektivfelt Asser Jattens veg. Sluttoppgjaret kommer senere enn
antatt (i starten av 2020 i stedet for i 2019)

Bussveien

Til disp.

Prognose 2019

Awvik

Regnskap pr. 31/8

Post 63 - byvekstavtale
Nord-Jaeren

419

233

-186

0

Framdriften for Bussveien er usikker, da det pagar arbeid for a fa kostnadene ned til nivaet
med styringsmalet. Dette innebarer forsinkelser i pagaende arbeid, bl.a. med grunnerverv

og prosjektering.

Belgnningsmidler

Til disp.

Prognose 2019

Awvik

Regnskap pr. 31/8

Post 64 - byvekstavtale
Nord-Jaeren

100

100

100

Det er utbetalt midler i henhold til gjeldende byvekstavtale. Hvis partene kommer til enighet
om en ny avtale vil det vaere behov for ytterligere 115 mill. kr, i trad med statens tilbud

fremlagt i forhandlingene.
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Det ble inngatt en byvekstavtale for Trondheimsomradet i juni 2019. Fglgende statlige
bidrag inngar i gjeldende avtale 2019-2029:

e Metrobuss (kap 1330, post 63): 1,7 mrd. 2019-kr (ekskl. mva. pa fylkesveg og

kommunal veg)

e Gang-, sykkel og kollektivtiltak pa riksveg (kap 1320, post 30): 3,686 mrd. 2019-kr
e Belgnningsmidler (kap 1330, post 64): 2,724 mrd. 2019-kr

Gang-, sykkel- og kollektivtiltak pa riksveg

Til disp.

Prognose 2019

Avvik

Regnskap pr. 31/8

Post 30 - bymiljeavtale Trondheim

29

=25

-54

-7

Det er et forventet mindreforbruk pa om lag 50 mill. kr pa post 30. Mindreforbruket er
knyttet til flere prosjekter, og skyldes i hovedsak mindre forsinkelser i framdriften.

Metrobuss

Til disp.

Prognose 2019

Awvik

Regnskap pr. 31/8

Post 63 - bymiljgavtale Trondheim

182

182

6

Prognosene viser at midlene vil bli benyttet som forutsatt.

Belgnningsmidler

Til disp. Prognose | Avvik | Regnskap pr. 31/8
2019
Post 64 - byvekstavtale 170 248 78 170
Trondheim

Tabellen viser prognose i henhold til bymiljgavtalen 2016-2023. Det er behov for ytterligere
78 mill. kr for a oppfylle forpliktelsene i den inngatte byvekstavtalen 2019-2029.
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6.3 Oppfelging av Autosysprosjektet

Autosysprosjektets aktiviteter pr. 31.8 2019 er gjennomfert i henhold til planer for samtlige
leveranser.

Leveranse 4.3 Autosys kjgretgy registreringslasning for nybilsalg er i Godkjenningsfasen og
vil etter planen bli satt i produksjon i slutten av november 2019.

Formalet med Leveranse 4.3 er a erstatte dagens lgsning for farstegangsregistrering av
kjaretay, dvs. kjaretay som ikke tidligere har vart registrert i Norge samt for a utfare
endelig avregistrering av kjgretgy. Lasningen gir bedre systemstgtte og en mer effektiv
saksbehandling enn navarende lgsning. Samtidig arbeides det med a tilrettelegge for bedre
datagrunnlag og bedre samhandling med eksterne brukere som Skatteetaten,
Trafikkforsikringsforeningen, Politi og Tolletaten.

Prosjektet har ogsa jobbet med:

- Leveranse 4.4 Oppstart og konstruksjon for a kunne avslutte Autosys motorvogn (AMV)
mars 2020

- Rapportlgsninger for Leveranse 4.2 og 4.3

Nar leveransene 4.3 og 4.4 er satt i produksjon, vil dagens lgsning Autosys motorvogn
(AMV) vaere erstattet i sin helhet. De viktigste delleveransene i prosjektet er da gjennomfart.

Prosjektet vurderes a ha kontroll pa kostnad, omfang og tid, og leverer i henhold til de gitte
rammebetingelsene.

6.4 Systemlagsning for bompengeinnkreving

For a sikre en fungerende bompengeinnkreving er det behov for et baksystem som bl.a.
sarger for riktig identifisering og prising av passeringer. Det arbeides med a ferdigstille
systemkomponentene i nasjonal kjernelgsning og operatgrenes lasninger.
Kjernekomponentene vil bli koblet sammen og brukstestes i Igpet av tredje tertial 2019, for
operatgrlgsningene kobles pa. Mottaksprosjektet er etablert, og roller for systemeierskap og
forvaltning er beskrevet. Bemanning av rollene tilpasses omorganiseringen av Statens
vegvesen. Statens vegvesen har tidligere rapportert risiko for at det ikke vil vaere pa plass
noen volumutsteder innen overgangsordningens slutt 1. januar 2021. Statens vegvesen
arbeider na med a sikre en utstederlagsning (systemdel) frem til et velfungerende marked for
eksterne utstedere er pa plass.

6.5 Skille ut utstedervirksomheten

Regjeringens bompengereform legger opp til a skille ut utstederfunksjonaliteten slik at et
marked av eksterne tilbydere av utstedertjenester etablerer seg. Utstedermarkedet har ikke
etablert seg sa hurtig som @nsket, og det er derfor behov for a sikre et tilgjengelig
utstedersystem til integrerte utstedere som vil handtere volummarkedet for lette biler til
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overgangsordningen utlgper. For a sikre kontinuitet i bompengeinnkrevingen legges det opp
til falgende risikoreduserende tiltak:

- Vurdere om eksisterende sentralsystemlgsning kan fungere som en selvstendig
utstederlgsning i en overgangsperiode etter at kontraktsperioden utlgper.

- Vegdirektoratet har bedt SD vurdere overgangsordningen og fristen for denne.

- Vurdere om det er hensiktsmessig at de regionale bompengeselskapene anskaffer en
egen utstederlgsning som skal benyttes i overgangsperioden. Denne kan senere
innga i et salg av utstederportefgljen.

6.6 Status for tunnelutbedringsprogrammet

Som falge av kostnadsakninger pa flere tunnelprosjekter vil i hovedsak kun kritisk forfall og
andre forhold som er viktige for tunnelenes sikkerhet utbedres samtidig med tiltakene i
henhold til forskriftene. Dette innebarer at ordinaert strukturelt forfall i tunnelene i hovedsak
ma utbedres senere.

Pa grunn av kostnadsgkningene vil gjennomfaringen av tiltak i tunneler pa TEN-T-vegnettet
prioriteres. Dette innebarer at utbedringer av tunneler pa det avrige riksveinettet i all
hovedsak ikke vil kunne gjennomfgres innen 2022/2023 som tidligere forutsatt, men i
hovedsak bli utsatt til etter 2023. Prioriteringen av tiltak vil derfor matte vurderes i
forbindelse med arbeidet med Nasjonal transportplan 2022-2033.

6.7 Styrket og malrettet utekontrollinnsats

Antall kontroller 2017
ved T2 (andel med
mangler i parentes)

Antall kontroller 2018
ved T2 (andel med
mangler i parentes)

Antall kontroller 2019
ved T2 (andel med
mangler i parentes)

Tunge kjaretay

58 000 (39 pst.)

55 000 (40 pst.)

52 000 (45 pst.)

Lette kjoretay

33 000 (55 pst.)

42 000 (48 pst.)

33 000 (50 pst.)

Andelen av de kontrollerte kjgretayene med mangler har vert relativt stabil i flere ar, men vi
ser en gkning i ar pa 5 prosentpoeng sammenliknet med samme periode i fjor for tunge og
2 prosentpoeng for lette, til hhv. 45 pst. og 50 pst. Dette anses a vare et resultat av gkt
malretting, og bedre verktgy for a sikre dette. Det samlede antallet kontrollerte kjgretay har
gatt noe ned som falge av at det tar lengre tid a kontrollere kjgretay med flere feil.

Viktige fokusomrader for utekontrollen er fremdeles, ved siden av kontroll av
vinterutrustning, kjere- og hviletid, lastsikring og kabotasje. Test av bremser er ogsa hayt
prioritert, og utgjer om lag 13 prosent av alle kontrollene pa tunge kjaretay.
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Bilbeltekontrollene har vart rettet mot grupper der andelen som bruker bilbelte er relativt
lav. Antallet kontroller er redusert som fglge av innsatsen til vinterutrustningskontroller,
men det har vert en liten gkning i andelen gebyrlagte.

Statens vegvesen har sarlig som fglge av Samferdselsdepartementets oppdrag om a
iverksette strategien for gkt samarbeid mellom tilsyns- og kontrolletatene, gkt og
formalisert samarbeid med andre etater i Norge. Med bakgrunn i dette har det vart
gjennomfart flere regionale samarbeidskontroller der temaet var transportkriminalitet.

Det er etablert et sarskilt samarbeid med Arbeidstilsynet om gjennomfering av kontroll etter
allmenngjegringsbestemmelsene, hvor Statens vegvesen i Igpet av 2020 vil fa hjemmel til a
innhente lannsopplysninger pa vegne av Arbeidstilsynet.

Det internasjonale samarbeidet er pa lik linje med fjoraret, og pa vegne av
Samferdselsdepartementet undersgker vi mulighetene for medlemskap ECR. Internasjonale
mater, herunder mater i Kommisjonen, AETR og CORTE, er hgyt prioritert og oppleves
meningsfylt.

6.8 Oppfoelging tidligere rapporter fra Riksrevisjonen 2015-2017

Vi viser til brev sendt Samferdselsdepartementet den 30.11.2018 vedrarende
«Etterlevelsesrapport 2017 om Statens vegvesens styringssystem for drifts, vedlikeholds- og
investeringsvirksomhet - tiltak (periode 2012-2015)». Her skrev vi ogsa at vi vil orientere om
status pa eventuelle andre utestaende tiltak fra perioden 2015-2017 i forbindelse med
etatens tertialrapportering pr. 31.august 2019 og arsrapport 2019. Status for pagaende
tiltak felger nedenfor.

Riksrevisjonens undersgking av arbeidet til styresmaktene med a styrkje tryggleiken i
vegtunnelar (2015-2016)

Arbeidet med rutiner, krav og ordninger knyttet til sikkerhetsdokumentasjon er betydelig
bedret etter papekte mangler pa omradet. Dette forbedringsarbeidet fortsetter, og handteres
na i virksomhetsutviklingsprosjektet «Utvikling av tunnelforvaltning». Prosjektet startet opp
2018, og er planlagt avsluttet i 2021. Fremdrift og status for prosjektet fglges opp i den
interne styringsdialogen.

Vesentlige prosesser innenfor tunnelforvaltning revideres na i lapet av hasten 2019.
Fremdrift og status for prosessarbeidet falges opp i den interne styringsdialogen.

Hasten 2019 lanseres en nasjonal opplysningskampanje om sikker adferd ved hendelser i
tunnel.

Etterlevelsesrapport for 2017 om Statens vegvesens styringssystem for drifts—, vedlikeholds-
og investeringsvirksomhet

Viser til brev sendt til Samferdselsdepartementet den 26.02.2019 der vi orienterte om status
pa ti utvalgte tiltak. Det er kun tiltak 8 - Rolletilpasset opplaring for prosjektleder,
byggeleder og kontrollingenigr - som ikke er gjennomfart. Arbeidet pagar som planlagt
(med kun mindre justeringer), og oppstart for opplaringen avklares i samarbeid med nye
divisjonsdirektgrer for divisjon Utbygging og divisjon Drift og vedlikehold i starten av 2020.
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Dokument 1 budsjettaret 2015 (2016-2017): Riksrevisjonens rapport om den arlige revisjon

og kontroll for budsjettaret 2015
Arbeidet med forbedring i forvaltning av driftskontrakter pagar kontinuerlig.

Forbedringsarbeidet handteres na i virksomhetsutviklingsprosjektet «Vinterdrift» som skal
paga fram til 2022. Malet er a effektivisere og forbedre vinterdriften blant annet gjennom a
revidere Handbok R610, videreutvikle kontrakter, systemer og organisering, styrke
kompetanse bade internt og i utfgrende ledd, samt bedre kommunikasjon og informasjon
med trafikanter. Som ledd i ny organisering av SVV er strategisk arbeid, og oppfelging av,
drift og vedlikeholdskontrakter, lagt til en egen stabsenhet i divisjon Drift og Vedlikehold.
Dette vil styrke arbeidet med profesjonalisering av kontraktsarbeidet i SVV.

Fremdrift og status for virksomhetsutviklingsprosjektet Vinterdrift falges opp i den interne
styringsdialogen.

Vedlegg 1: Risikomatrise for Statens vegvesen
Vedlegg 2: Oppfalging av sterre prosjekter i gjennomfaringsfasen
Vedlegg 3: Status for prosjekter med fastsatt styringsmal

Vedlegg 4: Samfunnssikkerhet
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Risikoanalyse - Statens vegvesen

Statens vegvesens risikovurdering har et overordnet og langsiktig perspektiv og brukes aktivt i styringen av etaten. For det enkelte ar arbeides det med tiltak for a handtere identifisert risiko. Det gir ledelsen okt styring og kontroll for a sikre at
etaten nar oppsatte mal bade for dret og pa lang sikt. Etaten har identifiert fem risikoomréder:

R1: Gjennomfering av Prop. 1 S og tildelingsbrev
R2: Prosjektstyring

R3: Effektivisering

R4: Omstilling

RS: Etterlevelse

Innenfor hvert omrade identifiseres risiko og det blir utarbeidet risikoreduserende tiltak for & handtere og hvis mulig fa ned risikoverdien.

mmendrag pr. andre tertial 2019

Statens vegvesens risikovurdering har et overordnet og langsiktig perspektiv og brukes aktivt i styringen av etaten. For det enkelte ar arbeides det med tiltak for a handtere identifisert risiko. Det gir ledelsen okt styring og kontroll for a sikre at
etaten nar oppsatte mal bade for dret og pé lang sikt.

Pa grunn av usikkerhet i organisasj knyttet til regi form og ¢ isering vurderes den samlede risikoen for etaten ved andre tertial som hoy. Etaten opprettholder den samme, overordnede risikovurderingen som ble rapportert ved forste
tertial. Risikoen for & ikke ha riktig kompetanse innenfor visse omrader er né kritisk hoy som folge av okt turnover og usikkerhet knyttet til fremtidig sammensetning av ansatte.

De fleste lederne er blitt innpl i den nye organisas;j; og det blir jevnlig informert om videre prosess for innplasseringen av ansatte. Pa tross av de tiltak for & red de usikkerheten i organisasj er det mange av de ansatte
som velger a bytte arbeidsgiver. Det finnes eksempler pé at hele fagmiljoer har blitt rekruttert til virksomhet utenfor etat og fylkeskommune. Den heye og ekende turnoveren eker risikoen for at etaten ikke har rett kompetanse og kapasitet til &
lose oppgavene pa en god mate. Avgangen til andre stillinger innen privat og offentlig sektor er gjerne sterst der ettersporselen er hoyest, og den forventede til har betydelig innby variasjon. P& noen omrader ma

etaten etter overgangen til ny organisasjon forvente a ha betydelig underkapasitet, mens man pa andre omréder vil matte forvente 4 ha overkapasitet.
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Risikoomride 1: Gjennomfering av Prop.18S og tildelingsbrev
Etaten bryter ned og folger opp kravene i Prop.1S og tildelingsbrevet i inteme resultatavtaler og érsplaner. Manglende oppfylling av disse oppgavene kan gi konsekvenser for resultater og budsjettet.
Risikoelement Beskrivelse av risikoen - hva kan skje? T2 T1 |Risikoreduserende tiltak Status
S K Sum | Sum
Risiko for 4 ikke lare 4 holde seg innenfor budsjett - Uforutsette merbehov som folge av entreprenorenes gjennomforingsstrategi kan avvike fra det som er lagt til . I8 G 6 |Styrking av budsjett- og okonomifunksjonen i Statens vegvesen Gimf’
grunn i budsjettprosessen. Med storre og ferre prosjekter er dette blitt en storre utfordring enn tidligere.
- Vegtilsynet kan gi Statens vegvesen palegg om 4 utbedre svakheter utover det som stdr i tildelingsbrevet. Dette Forbedret inter styringsdialog og styrket prosjekistyring. Sentrale og viktige |Pagar
kan fore til en viss budsjettmessig usikkerhet. temaer blir tatt opp i styringsmotene med underliggende enheter og i
- Avklaringer med eksterne kan ta mer tid enn forventet. Dette kan medfore forskyvelse i tid og lede il et etatslederemotene
mindreforbruk.
Risiko for 4 gd ut over fullmakter - Usikkerhet knyttet til opphor av sams, fremtidig organisering av Statens vegvesen og fremtidig kontrakistrategi | g+ 5 9 45 |Forbedret intem styringsdialog og styrket prosjekistyring Pagir
vises i hoyere priser og lavere interesse fra entreprenorene og dermed drligere konkurranse. Resultatet av fa
tilbydere og heye priser forer til at etaten mé lyse ut kontrakter pa nytt. Regionvegsjefens fullmakter er revidert og muligheten til 4 videredelegere  [Gjmf
fullmaker er innskrenket.
Tydeliggjoring av at forberedende arbeider ikke tillates igangsatt og Pagir
viderefort utover gieldende fullmakter
Etaten har bedt SD om en fullmakt knyttet til planlegging, grunnerverv og  |Pagar
forberedende arbeider for et prosjhekt tas opp til bevilgning.
Risiko for at SVV ikke leverer fullstendig budsjettinnspill av hoy |- Stor mengde arbeidsoppgaver og mangel pa ressurser p grunn av regionsreformen kan medfore forsinkede 2 IR a g |Styrking av budsjet- og okonomifunksjonen i Statens vegvesen Gimf’
kvalitet til rett tid leveranser i 2020.
Prioritering av oppgaver og ressurser Pagir
Risiko for ikke 4 ha tilstrekkelig kapasitet og kompetanse som |- Omfang og geografisk fordeling av ansatte som slutter er usikkert og dette gir en risiko for at det kan oppsta Prioritering av oppgaver og ressurser Pagir
folge av regionreform og omorganisering ubalanse som forer til overbelasting pa enkelte faggrupper. 4| 4 12
- Som folge av manglende kapasitet innenfor enkelte omrade kan noen oppgaver bli forsinket eller utga.
Bruk av ressurser p tvers i organisasjonen. Innleie av ekstern bistand fra Pagir
konsulentselskaper o.1 dersom kritisk sarbarhet oppstar.
Framskynde beslutning om bemanningsplan for ledere pa niva 3 og ansatte [ Gjmf
Risko for utilstrekkelig styring - Avbotende tiltak kan bli giennomfort for sent dersom avvik ikke avdekkes i tide, og vil dermed kunne ha mindre [~ 3 5 9 9 |Ny post- og produktkodestruktur gir bedre grunnlag for styring Gimf
effekt.
Forbedret inter styringsdialog og styrket prosjekistyring Pagir
Risiko for overskridelse av fullmakt for drifts -og - Det er stor usikkerhet knyttet til kostnadsniviet for drifiskontrakter 2020. Hoye priser pa 2019 kontraktene og Fordelt ut fullmaktene i etaten. Gimf’
vedlikeholdsarbeider utover budsjettéret muligens 2020 kontraktene vil kunne medfore kutt i vedlikeholdstiltak for & overholde fullmakt. 4| 4 Ny T2
- For 4 fi nok tilbydere il nye kontrakter ma kontraktene veere av viss varighet og omfang. Samtidig mé etaten
tilpasse varighet i til utlop pa i omrade med tanke pa Justere konkurransegrunnlag for kontraktene for utlysning hvis prognosen er [ Pagar
fremtidig sammensliing av riksvegomrider. hoyere enn fullmakt.
- Det er stor usikkerhet knyttet il et nytt marked bestiende av mange nye byggherrer. Prognosen for 2020 - Satt av roserve T Vegdirekiomter, Pagir
kontraktene skal ligge pd PSO niva, men med liten erfaring i et "nytt marked" er det utfordrende 4 lage gode
prognoser.
Risiko for kostnadsokninger i driftskontraktene - Det er stor usikkerhet knyttet il kostnadsniviet for driftskontrakter 2020. Innenfor det handlingsrom som finnes, mé det lages gode Pagir
- For 4 fi nok tilbydere il nye kontrakter md de veere av en viss varighet og omfang. Samtidig forsoker etaten & konkurransegrunnlag som kan skape ineteresse i markedet slik at
tilpasse varighet i til utlop pa i omride med tanke pa konkurransen blir best mulig.
fremtidig sammenslaing av riksvegomrider.
-Fullmakten vil innskrenke handlingsrommet til 4 velge den mest optimale kontraktslengden. Dette kan medfore
hoyere pris i tilbudene. Det er lite handlingsrom til & kutte kostnader etter at tilbud har kommet inn. 414

Beskrivelse av risiko under risikoomride 1:

Samtidig som mange velger 4 bli i etaten er det ogsd mange ansatte sier opp sine stillinger. Dette pavirker risikoen ved andre tertial for ikke & gjennomfere oppgaver i Prop.1S og tildelingsbrev. Sannsynligheten for at dette skjer vurderes som liten til moderat, mens eventuelle
konsekvenser er moderat til alvorlig. Ledelsen oppfordrer til intern deling av ressurser pa omrider der tapet av pavirker oppgaveg ingen. Videre er det gitt tillatelse for ekt bruk av innleid kompetanse. Leveranser iht. Prop. 1 S og tildelingsbrev blir prioritert.
Prognoser og resultat ved andre tertial samt gjennomforte risikoreduserende tiltak tilsier at etaten vil klare & holde seg innenfor de ekonomiske rammene.

Det er en risiko for uforutsette merbehov som folge av at entreprenorenes gjennomferingsstrategi avviker fra det som er lagt til grunn i budsjettprosessen. Med storre og faerre prosjekter er dette blitt en storre utfordring enn tidligere. Uforutsette krav til gjennomforing av oppgaver fra
i utenom er krevende i lli i da resursene allerede er presset.

Risikoen for okte kostnader for driftskontrakter er & anse som hay. Forberedelser til oppher av sams vegadministrasjon har medfort at etaten har inngitt en rekke drifiskontrakter med kortere varighet i 2019, noe som har fort til okte arlige kostnader. Usikkerhet knyttet til oppher av sams

jon, fremtidig organisering av Statens vegvesen og fremtidig kontraktstrategi vises i hoyere priser og lavere interesse fra entreprenorene og folgelig darligere konkurranse. Dermed ma etaten lyse ut kontrakter pa nytt. For & fa nok tilbydere til nye kontrakter i 2020 ma
kontrakiene vaere av en viss varighet og omfang. Samtidig m etaten tilpasse varighet i til utlop pa it omréder med tanke pa fremtidig ding av i A fullmakter vil i tillegg kunne
innskrenke handlingsrommet til & velge den mest optimale kontraktslengden. Det er stor usikkerhet knyttet til et nytt marked bestiende av mange nye byggherrer. Dette medferer at det er utfordrende & lage gode prognoser.
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Risikoomrade 2: Prosjektstyring
Risikoen omfatter bide risiko for i mm. ph samt pi 3
Risikoclement Beskrivelse av risikoen - hva kan skje? T2 T1 |Risikoreduserende tiltak Status
S K Sum | Sum
Risiko for kostnads- og o Endrede f an medfore kostnads- og omfangsokninger. Forbedret inter styringsdialog og styrket prosjekistyring Pagar
portcfoljen pi ot overordnet nivé - Ltillegg kan svakheter i Statens vegvesens ctterlevelse av nye prosesser og rutiner for prosjektstyring o - 3| 4
oppfolging medfore at slike endrede forutsetninger ikke fanges opp tidlig nok, slik at kostnadsokninger kan
unngs. Innstramming av fullmaktene internt | SVV Gimf.
Tnnfort strenge rutiner for godkjenning av kostnadsokninger utover Gimt
styringsmil og styringsramme for alle prosickter over 200 mill. kr.
Tarbeidet med grunnlag for Nasjonal transportplan 2022-2033 gjennomgas | Pagar
alle prosjekter som er aktuelle for prioritering med tanke pi
og okt nytte
Internkurs for prosjckiledere 1 R760 Styring av vegprosjekier Pagir
og av rutiner for ing av Pagar
uover il og for alle prosjekier
over 200 mill. kr.
Risiko for manglende okonomisk maloppnaelse for ~Endrede forutsetninger  prosjekigjennomforingen medforer senere framdrift eller senere oppstart enn et som s | 5 - 1> |Forbedret intem styringsdialog Pagar
programomradene og bypakkene var forutsatt. Endringene omfatter bla. , -
- Uavklarte forhold i reguleringsplaner som forer til behov for omprosjektering, og forsinkelser som folge av dette Gjennomfore tiltak innenfor Statens vegvesens fullmakter Gimf
- prosjekigjennomforingen er avhengi av framdrif i gjennomforing av tilgrensende arbeider som andre Vurdere behovet for endrede fullmakter for Statens vegvesen som vil legge Ul |Pagir
ctater/aktorer cr ansvarlig for, og forsinkelser her medforer senere framdrift enn forventet rette for mer effekiiv utnytielse av etatens ressurser
- Manglende planreserver kan medfore at det ikke er tlstrekkelig med modne prosjekier som kan startes opp hvis
andre prosjekter blir forsinket Lage bedre grunnlag for nnmelding av budsjettbehov/mer realistisk Pagir
budsjettering

Beskrivelse av risiko under risikoomride

bade i

Samlet risiko for prosjektstyring er fortsatt hoy, men har blit redusert giennom en tettere: ¥ plan- og

Samferdselsdepartementet har innfort endrede rutiner som krav om bl.a. gslogg, bruk av ved og endrede rutiner for og avklaring av overfor Disse er I tillegg har Statens vegvesen bl.a. innfort
strenge rutiner for intern av utover (fastsatt av Statens vegvesen for planfasen) og styringsrammen for alle prosjekter over 200 mill. kr. Dette har medfort en storre bevissthet rundt kostnadsokninger i Statens vegvesen, og har fort til et sterkere fokus pé  se etter
muligheter for kutt i de enkelte prosjektene. Etaten ser tydelige tegn pa okt bevissthet rundt kostnadsstyring i organisasjonen, og bedommer at dette vil gi gode effekter. Selv om effektene av disse tiltakene ikke nodvendigvis kommer til uttrykk i Statens vegvesens portefolie i 2019, har vi stor tro pd at dette vil
gi gode effekter pé itt lengre sikt

For 4 redusere mindreforbruk arbeider etaten med 4 sikre at prosjekter som er aktuelle for prioritering i budsjettsammenheng er tilstrekkelig modne. I dete ligger det at plangrunnlaget har god nok kvalitet, og at prosjekteringen har kommet langt nok til at anleggsarbeidene kan startes opp s raskt som mulig,
En forutsetning for  kunne hindtere uforutsette forhold i prosjektene, er at Statens vegvesen har tilstrekkelige fullmakter til 4 kunne hindtere slike forhold. Det er i lopet av ret iverksatt tiltak innenfor Statens vegvesens fullmakter for 4 redusere mindreforbruket. Avviket ville derfor veert noe hoyere enn i en
situasjon uten tiltak.
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Risikoomride 3: Effektivisering

Etaten arbeider for & gi samfunnet "Mer vei for pengene”. Det er gjennomfort, pagdr og planlagt mange tiltak for isering. Det er vanskelig & kvantifisere gevinstene i forkant og etterkant av gjennomforing.

Risikoelement Beskrivelse av risikoen - hva kan skje? T2 T1 |Risikoreduserende tiltak Status
S K Sum Sum

Risiko for manglende gevinstrealisering ~ Etaten har beregnet cffckt av effektiviseringstiltak og det er koblet usikkerhet til hva den faktiske B 5 6 |Styring av bemanning og tjenestekjop Pigir

gevinsten/effekten blir av gjennomforte tiltakene. For mange av tiltakene vil dette vise seg over tid.
Internkurs gevinstrealisering Pigir

Beskrivelse av risiko under risikoomride
Risikoen for manglende effektivisering vurderes som moderat til lav. Statens vegvesen effektiviserer virksomheten blant annet gjennom  redusere sine interne kostnader. Det flere sentrale i etaten og folges opp giennom styring av bemanning og tjenestekjop.
Som folge av regionreformen med overforingen av stillinger il fylkeskommunene, samt omstrukturering fra regioner til divisjoner, reduseres bemanningen krafiig. Dette bidrar til 4 sikre at gevinstrealisering av tiltak i stor grad blir utfort som planlagt og medforer dermed en redusert risiko innen dette
risikoomradet.
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Risikoomride 4: Omstilling
Etaten er inne i en stor i som pévirker hele isas] Det er koblet stor usikkerhet kring hvorvidt etaten kommer til & miste kritisk kompetanse som i sin tur pavirker gjennomfering av oppgaver.
Risikoelement Beskrivelse av risikoen - hva kan skje? T2 T1 |Risikoreduserende tiltak Status
S K Sum Sum
Risiko for a miste kjernkompetanse ~ Ansatte og ledere kan slutte fordi de ikke onsker geografisk flytte av arbeidsplass. + | s Gi god kommunikasjon og informasjon om omstillingen og prosessen Pagir
- Ansatte og ledere kan slutte fordi de ikke lenger er sikre pé at de far relevante faglige utfordringer i etaten,
- Ansatte og ledere kan slutte fordi de ikke lenger ensker 4 sta i omstilling, eller mangler tillit til at omstillingen Detaljering av fremtidig organisasjon Pagar
Iykkes.
- Ansatte og ledere kan slutte fordi de oppfatter stilling hos andre arbeidsgivere som mer attraktiv. Tnnplassere direkiorer sa snart nodvendige overordede beslutninger er tatt | Gjmf
- Seniorer kan ga ut i pensjon tidligere enn normalt for & unngé 4 matte starte pa nytt i ny organisasjon.
- Etaten kan velge 4 avvente rekruttering for 4 erstatte tap fra normal turnover og pensjonsavgang, grunnet behov _ _ _ _ __
for fortsatt kostnadsredusering og nedbemanning. og mht ved geografisk flytting - |Pagir
av arbeidsplassen.
'Alle rekrutteringsbehov blir vurdert pa etatsniva Pagar
Risiko for manglende systemstotte fra 1.1.2020 ~ Systemer innenfor enkelte fagomrader risikerer 4 ikke vaere Klare til implementering av ny organisasjon To prosjekter pagar med fokus pa nye vegreferanser og ny Pagar
- Variabel og tidvis mangelfull systemstotte i fylkeskommunene kan medfore okt behov for stotte fra Statens 3 | 4 12 |organisasjonsstruktur
vegvesen.
med fy for 4 forberede Pagir
Etaten giennomforer et prosjekt for 4 ta i bruk DF@s fellesstatlige HR- Pagir
systemer. Prosjektet har ogsa ansvar for & gjennomfore implementering av ny
organisasjon i HR-systemene
Risiko for ubalanse i kompetanse og kapasitet i ny organisasjon |- Det er utfordrende for etaten 4 styre hvor og hvem som slutter i forbindelse med regionreform og ny. ny T2 | Malrettet for & sikre ‘og kapasitet i ny Planlagt
organisering. 515
- Ujevn fordeling av avgang skaper ubalanse. —
- Ujenv fordeling av hvem som slutter sammenlignet med framtidig behov for kompetanse. Vurdere virkemidler for & stimulere til frivillig avgang Planlagt
Beskrivelse av risiko under risikoomride
Risikoen knyttet til omstilling vurderes som kritisk hoy. Omstillingen preger etaten, og sammen med okt avgang oker risikoen for manglende kompetanse og kapasitet innenfor spesifikke omrader. Det arbeides godt med g g av og med i til de involverte. Det er fokus p at
ledere skal sikre god motivasjon og veiledning for ansatte. Etaten har videre fort en tydelig og stram prioritering slik at kapasiteten brukes pa omstilling og og @vrige interne oppgaver prioriteres ned. Tienestekjop benyttes i okende grad for 4 sikre kompetanse
og kapasitet til & bade og

Den hoye tunoveren i etaten oker risikoen for at ikke har rett kompetanse og kapasitet til & lose oppgavene pé en god méte. Avgangen til andre stillinger innen privat og offentlig sektor er gjerne storst der ettersporselen er hoyest, og den forventede avgangen til fylkeskommunene har betydelig innbyrdes
variasjon mellom samme type fagmiljo og forskiellige lokasjoner. P4 noen omrader mé etaten etter overgangen til ny organisasjon forvente & ha betydelig underkapasitet, mens man pa andre omrider vil matte forvente 4 ha overkapasitet. Statens vegvesen forbereder mlrettet rekruttering for 4 sikre
kompetanse og kapasitet i ny organisasjon, samtidig som det vurderes & bruke virkemidler for & stimulere il frivillig avgang. Etaten forventer ogsé en periode med okt for & dekke og som oppstir.
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Risikoomride 5: Etterlevelse

En rekke interne og cksterne revisjoner har vist at etaten ikke alltid folger eksterne lover, regler og krav eller egenutviklede prosesser. Risikoomridet omfatter bide evnen til & folge disse, men ogsé evnen til & korrigere utovelsen ndr avvik er avdekket.

Risikoelement Beskrivelse av risikoen - hva kan skje? T2 TI |Risikoreduserende tiltak Status
S K Sum | Sum
Manglende ctterlevelse av inteme prosesser “Manglende cticrlevelse kan pavirke leveranser il bruker og samfunn. 2 | 1y |Fumn fra cksteme o inerne revisjoner og Glsyn egees systematisk som Pagir
- Manglende eticrlevelse kan pavirke Statens vegvesens giennomforing av oppdrag o leveranser. & oppdrag til proscsscicre.
Etatsledelsen har innfort arlig ledelsens giennomgaelse hvor arsaksanalyse til_|Gjmf.
manglende etterlevelse vurderes og motes med tiltak som r
risikoreduserende.
Tkke tilstrekkelig lering og forbedring "~ Om Statens vegvesen ikke har tilstrekkelig lering og forbedring vil det si at vi ikke Korrigerer tilstrekkelig nar "Tiltak fra ledelsens giennomgaclse inngar | arbeidet med lering og forbedring | Pagar
avvik oppstir og at vi ikke har kontroll pa om iverksatte tltak har onsket resultat cller cffekt. Ikke tilstrekkelig sk at risiko ved manglende ctterlevelse reduseres filstrekkelig.
leering betyr ogs at det kan foreligge risiko for at vi ikke er tilstrekkelig malrettet og effektive. 2 G G

Beskrivelse av risiko under risikoomride 5:

Det er fremdeles en hoy risiko for manglende etterlevelse av intemne krav og foringer. Arbeidet med internkontroll er viderefort i 2019 og har ty viktigheten av

bakenforliggende drsaker til manglende eterlevelse for & kunne indentifisere mer mlrettede tiltak. Det er viktig 4 holde fokus p4 lering og forbedring. Ikke tilstrekkelig lering kan huy at etaten ikke korrigerer tilstrekkelig ndr avvik opps

eller effek. Ikke tilstrekkelig lering kan ogsd medfore at det kan foreligge risiko for at de risikoreduserende tiltakene ikke blir ilstrekkelig mlrettet og effektive.

lering rundt bruk av kvalitetssystemet. Ledelsens gjennomgéelse har i 4r et enda sterkere fokus pa & fa fram

ir og derfor ikke har kontroll pi om iverksatte tiltak har ensket resultat
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Vedlegg 2

Statsbudsjettet 2019
Storre prosjekter som folges opp spesielt
Mill. 2019-kr
_ Opprinnelig Ny Siste prop. _ Tertial 2 2019. Trafikkapning
Region/rute/prosjekt i anleggsfasen Styrings-| g |Kostnadsfkostnads-| Slutt: | Avvik T T2 Avvik
ramme ramme | ramme |prognose| ift. SR | 2019 2019 ift SR ift P65 ift KR/ny KR ift siste prop. | o0, Avtale [ Rev Rev
Mill. kr Mill. kr Mill. kr | Mill. kr | Mill. kr | Mill. kr | Mill. kr_| Mill. kr_] Mill. kr % Mill. kr % Mill. kr % Mill. kr % 2019 T T2
Region @st
1 Rv. 110 @rebekk - Simo © 773 802 853 922 922 149 922 922 149 19,2 120 15,0 0 0,0 17xx 19xx 1911
2b E16 Eggemoen-Jevnaker-Olum 2823 2951 3150 2823 0 2823 2 823 0 0,0 -128 -4,4 -327 -10,4 0 0,0 21xx 21xx 2208
5c  E16 Sandvika - Wgyen 4271 4418 4672 4271 0 4271 4271 0 0,0 -147 -3,3 -401 -8,6 0 0,0 1910 1912
5c E16 Bagn - Bjergo 1604 1661 1781 1604 1 1604 1 555 -49 -3,0 -106 -6,4 -226 -12,7 -49 -3,1 2005 1910
5c  E16 Bjgrum - Skaret 4571 4731 4972 4571 0 4571 4571 0 0,0 -160 -3,4 -401 -8,1 0 0,0 22xx 23xx 24xx
6a E6 Ekeberg- og Svartdalstunnelene 833 854 919 842 8 833 833 0 0,0 -21 -2,5 -86 -9,3 -9 -1,0| 19xX 1906
14 875 15418 16 347 16 416] 15033 158 15 024 14°975| 100 0,7 -443 -2,9]- 1441 -8,8 -58 -0,4
Region Ser
3 E18Varoddbrua 990 1039 1125 990 0 990 1035 45 45 -4 -0,4 -90 -8,0 45 46 1906 2004
5a E134 Damasen - Saggrenda 4743 4922 5384 4743 0 4804 4 818 75 1,6 -104 -2.1 -566 -10,5 75 1,6 1910 1910 2004
5a_E134 Gvammen - Arhus 2390 2468 2583 2390 0 2390 2390 0 0,0 -78 -3,2 -193 -7,5 0 0,0 17xx 1912
5a__E134 Seljord - Amot 370 385 406 370 1 370 370 0 0,1 -15 -3,8 -36 -9,0 0 0,0 1811 1909
8 492 8 814 9 499 9 499 8 492 0 8 554 8613 121 1,4 -201 -2,3 -886 -9,3 121 1,4
Region Vest
3 E39 Eiganestunnelen on 2961 3022 3082 3636 3515 554 3515 3 515 554 18,7 493 16,3 -122 -3,4 17xx 1912 2002
3 E39 Sykkelstamvegen, Sgrmarka-Smeaheia 984 1060 1161 961 -23 984 984 0 0,0 -76 -7,2 -177 -15,2 23 24 21xx 21xx 2306
4a E39 Rogfast 18 129 18 681 20 340 18 201 73 18 201 18 201 72 0,4 -480 -2,6) -2139 -10,5 0 0,0 25xx 26xx 2707
4a_ E39 Svegatjern - Radal 7448 7693 8 075 7 448 7 448 7 975 527 71 282 3,7 -100 -1,2 527 7.1 22xx 2206
4a E39 Bjerset - Skei 846 879 912 846 0 846 846 0 0,0 -33 -3,7 -66 7,2 0 0,0 1811 1906 1908
4c_Rv. 13 Vik - Vangsnes 650 670 668 649 0 584 566 -84 -12,9]  -104 -15,5 -102 -15,3 -83 -12,8 21xx 2010
5a_ Rv. 13 Ryfast " 7344 7 854 8365 7 865 522 7 865 8071 727 9,9 217 2,8 -294 -3,6 206 2,6 18xx 1912 2002
5¢ E16 Gudvanga- og Flenjatunnelene 437 458 480 768 727 290 727 737 300 68,8 279 60,8 -31 -4,0 10 1,4 20xx
5c_E16 @ye - Eidsbru 761 799 837 694 -66 694 754 -7 -0,9 -45 -5,6 -83 -9,9 60 8,6 1812 1903 1909 1912
5c__Rv. 5 Kigsnesfiorden 1188 1231 1331 1188 0 1188 1188 0 0,0 -43 -3,5 -143 -10,8 2203 2208
40 745 42 347 45 251 46 093 42 095 1349 42 052 42 837 2091 5,1 489 1,2| - 3256 -7,1 742 1,8
Region Midt
4b E39 Betna-Vinjegra-Stormyra 2150 2222 2458 2150 2150 2150 0 0,0 -72 -3,2 -308 -12,5 0 0,0 24xx 2407
6a  E6 Vindasliene - Korporalsbrua 1812 1885 1969 1812 0 1812 1812 0 0,0 -73 -3,9 -157 -8,0 0 0,0 XXXX 2012 2009
6a__Rv. 706 Nydalsbrua med tilknytninger 1217 1219 1374 1217 0 1217 1217 0 0,0 -2 -0,1 -157 -11.4 23xx 2212
5179 5326 5801 5801 5179 1 5179 5179 0 0,0 -147 -2,8 -622 -10,7 0 0,0
Region Nord
7 ___E6 Helaeland nord 1931 2009 2120 2121 189 2321 2320 389 20.1 311 155 200 9.4 199 9.4 18xx 1910 1911
7 E6 Helgeland nord, Krokstrand-Bolna 286 298 315 286 0 286 308, 22 7,6 10 34 -7 -2,2 22 7.6 19xx 2010 1911
7 E6 Helgeland sgr 4422 4598 4914 4 807 385 4914 5270 848 19,2 672 14,6 356 7.2 463 9,6 XXXX 22xx 2010/
2410
7 Rv. 77 Kjernfiellet ™ 553 574 608 657 633 80 633 647 94 171 73 12,7 -10 -1,6 14 22 1810 1910
8a E6 Temmernes-, Forsa-, Fagernes-, Larsberg-, Skardal- 470 489 701 765 745 275 745 745 275 58,5 256 52,3 -20 -2,6 1912 1912
og Isfielltunnelene
8b E8 Tana bru 634 659 697 634 0 634 634 0 0,1 -25 -39 -63 -9,0 0 0,0 18xx 1908 1912 2008
8b__E69 Skarvbergtunnelen 854 889 940 961 918 64 918 918 64 74 29 33 -43 -4,5 0 -0,1 21xx 2108
9 150 9516 10 296 10 430 10 145 995 10 451 10 842] 1692 18,5 1326 13,9 412 4,0 697 6,9
Sum 78 442 81421 87 194 88 238 80 944 2 502 81260 82 4461 4004 5,1 1025 1,3] -5793 -6,6 1502 1,9

pr. 11.06.2019




Vedlegg 2

_ Opprinnelig Ny Siste prop. _ Tertial 2 2019- Trafikkapning
Region/rute/prosjekt - apnet for trafikk Styrings- P65 Kostnadsfkostnads-{ _Slut- A vvik T T2 Avvik
ramme ramme | ramme |prognose | ift. SR 2019 2019 ift SR ift P65 ift KR ift siste prop. Oppr Avtale | Rev Rev
Mill. kr Mill. kr Mill. kr Mill. kr Mill. kr_| Mill. kr | Mill. kr Mill. kr_| Mill. kr % Mill. kr % Mill. kr % Mill. kr % 2019 T1 T2
Region @st
1___E6 Nordbytunnelen, fase 2 434 486 477 595 564 131 577 577| 143 331 91 18,7 -18 -3,0 13 22 1903 1903
434 486 477 595 564 131 577 577 143 33,1 91 18,7 -18 -3,0 13 2,2
Region Ser
3 E18 Bommestad - Sky 4949 5112 5794 5059 110 5059 5059 110 22 -53 -1,0 -735 -12,7 0 0,0 1712 1805
5a_ Rv. 36 Skyggestein - Skjelbredstrand 630 651 693 693 63 800 800 170 27,0 149 22,9 107 15,4 107 15,4 1811 1811
5a__ Rv. 36 Slattekas - Arnes 431 450 474 324 -107 324 324 -107 -24,8| -126 -28,0 -150 -31,6 0 0,0 1811 1809
6010 6213 6 961 6 961 6 076 66 6183 6183 173 2,9 -30 -0,5 -778 -11,2 107 1,8
Region Vest
3 Rv. 509 Semmevagen - Sola skole 276 289 304 172 -105 207 207 -69 -25,1 -82 -28,3 -97 -31,9 35 20,5 1707 1804
4c__Rv. 13 Deildo ™ 339 356 373 604 575 236 575 581 242 71,3 225 63,1 -23 -3,8 6 1,0 1712 1810
615 645 677 908 747 132 782 788| 173 28,0 143 22,2 -120 -13,2 41 5,4
Region Midt
6a E6 Jaktoya - Klett - Sentervegen 2887 3053 3127 2887 0 2813 2813 -74 -2,6]  -240 -7.9 -314 -10,1 -74 -2,6 1811 1902
6d E136 Dglsteinfonna oa Fantebrauta 221 229 243 226 5 227 227 6 27 -2 -0.9 -16 6.7 1 04 1805 1808
6e__Rv. 70 Meisingset - Tingvoll 524 544 576 482 -42 470 470 -54 -10,2 -74 -13,6 -106 -18,4 -12 -2,4 1809 1905 1908
3631 3 826 3 946 3 946 3 594 -37 3510 3510 121 -3,3 -316 -8,3 -436 -11,1 -84 -2,3
Region Nord
7 Rv. 80 Hunstadmoen - Thallekrysset 2381 2476 2745 2681 300 2681 2681 300 12,6 205 83 -64 -2,3 0 0,0 1906 1906 1904
8a E6 Halogalandsbrua inkl. rassikring 6) 3530 3671 4040 4272 4152 622 4152 4152 622 17,6 481 13,1 -120 -2,8 0 0,0 1610/ 1812/
1410 1509
8b EG Indre Nordnes - Skardalen 1286 1337 1389 1145 -140 1145 1145 -141 -10,9 -192 -14,4 -244 -17,6 0 0,0 1712 1811
8b E8 Sarkjosfiellet 1038 1079 1111 1038 0 1076 1076 38 3.7 -3 -0,3 -35 -3.1 38 37 1608 1801
8b_E6 Storsandnes - Langnesbukt 664 691 731 639 -25 594 574 -90 -13,6 -117 -16,9 -157 -21,5 -65 -10,2 1712 1811 1811 1811
8 899 9 255 10 015 10 247 9 655 756 9 648 9 % 729 8,2 373 4,0 -619 -6,0 -27 -0,3
Sum 19 590 20 424 22 077 22 658] 20 637 1047 20 700 20 1096 5,6 262 1,3] -1972 -8,7 49 0,2
| Sum alle prosjekt (i anleggsfase og avsluttede) 98 031] 101845 109272] 110896] 101581 | 3549] 101960 ] 103132 5100 | 52| 1287] 1,3] -7765] -7,0| 1551] 1,5 |
Regionvis oversikt
Region gst 15 309 15 904 16 825 17 010 15 598 289 15 601 15 552 243 1,6 -352 -2,2| -1458 -8,6 -46 -0,3
Region ser 14503 15027| 16460] 16460 14568 66] 14737 14796 293 20 -231 -1,5| -1664] 10,1 228 1,6
Region vest 41361 42 992 45 928 47 001 42 842 1481 42 834 43 625 2264 5,5 633 1,5| -3376 -7,2 783 1,8
Region midt 8810 9152 9748 9748 8774 -36 8 689 8 689 -121 -1.4 -463 -5,1[ -1059 -10,9 -85 -1,0
Region nord 18 049 18 771 20 311 20 677 19 799 1750 20 099 20470 2421 13,4 1699 9,1 -207 -1,0 671 3,4
SUM 98 031] 101845] 109272] 110896] 101 581 3549] 101960 103 132 5100 5,2 1287 1,3| -7765 -7,0 1551 1,5
MERKNAD:

1) Fastsatt styrings- og kostnadsramme (jf. proposisjon/resultatavtale for det aktuelle ar), omregnet til 2017-prisniva med SSBs anleggsindekser og med Finansdepartementets budsjettindeks fra 2017 til 2018. Merverdiavgiftstillegget i kostnadsrammen
er korriaert ved at det er laat til arunn samme prosenttilleaa som for stvrinasrammen. if. omtale i forbindelse med arbeidet med Prop. 97 (2013-2014).

2) Revidert stvrinas- oq kostnadsramme

3) Opprinnelia stvrings- oa kostnadsramme omreanet til "aiennomsnittlia" 2004-prisniva.
4) Opprinneliqg stvrinas- oa kostnadsramme er omreanet med "betonaindeksen" fra 2004- til 2017-kr oa med Veadirektoratets planindekser fra 2017- til 2018-kr.

5) Prognose for sluttkostnad regnet om med Finansdepartementets budsjettindeks fra 2016 til 2017 (gml) og med SBBs anleggsindeks fra 2016 til 2017 (rev) (SSBs anleggsindeks 2016-2017 foreligger forst i februar 2018).

"Grunnlag - SR, Prop/avtale" = Proanose for sluttkostnad/styrinasramme i Prop 1 S (2017-2018), eller i proposisioner som er laat fram etter den tid.

6) Revidert kostnadsramme

7) T2-prognosen er ekskl. oppgradering av eksisterende tunnel, slik som styringsramme, P65 og kostnadsramme. Prognosen i siste prop. og T1 er tilsvarende korrrigert.

pr. 11.06.2019




Statsbudsjettet 2019

Oppfolging av styringsmal for prosjekter i planfasen

Opprinnelig forutsatt Tertial 1 2019 Tertial 2 2019
Region/rute/prosjekt Styringsmal (SM) P65 Prognose T1 Avvik Prognose T2 Avvik
ar faktor Plan- Plan- 2019 ift SM 2019 ift SM ift P65 ift Prop/rev avtale
mill kr mill kr mill kr millkr_| grunnlag | grunnlag mill kr mill kr o mill kr mill kr % mill kr % mill kr %
(Iop kr) (19-kr) (lop kr) (19-kr) (SM) (oppdatert) (19-kr) (19-kr) (19-kr) (19-kr) 0 (19-kr)
[Reaion @st
1a_E18 Retvet-Vinterbro 2017 1,068 7200 7 690 7510 8 021 KP RP 7690 0 0,0 7690 0 0,0 -331 -4.1 0 0,0
3a__E18 Lysaker-Strand-Ramstadsletta-Slependen 2017 1,068 21600 23069 | 22780 | 24330 KP 23 574 505 22 23 169 100 0.4 -1161 -4.8 -405 -1.7
E18 Lysaker-Strand-Ramstadsletta 2017 1,068 13 400 14 312 14 100 15 059 KP RP 14 816 504 35 14 411 99 0.7 -648 -4,3 -405 -2,7
E18 Rar tta-Slependen 2017 1,068 8200 8758 8680 9271 KP 8758 0 0.0 8758 0 0.0 -513 -5,5 0 0.0
6a Rv. 4 Roa-Gran grense (inkl. Jaren-Amundrud) 2017 1,068 1750 1869 1840 1965 RP 1869 0 0,0 1940 71 3,8 -25 -1,3 71 3,8
32 628 34 316 33 133 505 1,5 32799 171 0,5 -1 517 -4,4 -334 -1,0
|Region Ser

3a__Rv. 282 Holmenbrua 2017 1.068 760 812 834 891 - RP 840 28 3.5 840 28 3.5 -51 -5.7 29 3.5
3a__E39 Gartnerlgkka-Kolsdalen 2017 1.068 3000 3204 3137 3350 RP RP 3204 0 0.0 3204 0 0.0 -146 -4.4 0 0.0
4016 4241 4 044 28 0,7 4044 28 0,7 -197 4,6] 28 0,7

[Reaion Vest
3a_ E39 Algard-Hove 2017 1,068 3 5650 3792 3728 3981 KP RP 3792 0 0.0 3792 0 0.0 -189 -4.7 0 0.0
3a__E39 Smiene-Harestad 2017 1,068 3300 3525 3 465 3701 KP 3525 0 0.0 3525 0 0.0 -176 -4.7 0 0.0
3a__Rv. 509 Transportkorridor vest (inkl. ning med Bussveien) 2017 1,068 3200 3418 3 360 3589 RP 3418 0 0.0 3418 0 0.0 -171 -4.8 0 0.0
5a_ Rv. 13 Lovraeidet-Redsliane 2017 1,068 800 854 840 897 RP 854 0 0.0 854 0 0.0 -43 -4.8 0 0.0
5a E134 Roldal-Seliestad 2017 1,068 2900 3097 3045 3252 KP 3097 0 0.0 3097 0 0.0 -155 -4.8 0 0.0
5c__E16 Naergydalen (Hylland-Sveen) 2017 1,068 1700 1816 1785 1906 RP 1816 0 0.0 1816 0 0.0 -90 -4.7 0 0.0
16 501 17 326 16 501 0 0,0 16 502 1 0,0 -824 4,3] 1 0,0

[Reaion Midt
4a E39 Volda-Furene 2017 1,068 900 961 1004 1072 KP RP 961 0 0.0 961 0 0.0 -1 -10.4 0 0.0
4b E39 Lenset-Hielset 2017 1,068 1350 1442 1402 1497 - RP 1442 0 0.0 1442 0 0.0 -55 -3.7 0 0.0
6d E136 Flatmark-Monge-Marstein 2017 1,068 950 1015 1001 1069 KP 1015 0 0.0 1015 0 0.0 -54 -5.1 0 0.0
6d E136 Breivika-Lerstad 2017 1.068 13800 1922 1853 1979 RP 1922 0 0.0 1922 0 0.0 -57 -2.9 0 0.0
5 340 5618 5 340 0 0,0 5 340 0 0,0 -278 -4,9 0 0,0

[Reaion Nord
7a__E6 Megarden-Mersvikbotn 2017 1,068 8 500 9078 8 870 9473 RP 9078 0 0.0 9275 197 22 -198 -2.1 197 22
8a EB8 Serbotn-Laukslett 2017 1,068 2200 2350 2300 2456 KP RP 2 565 215 9.2 2565 215 9.2 109 4.4 0 0.0
8a Rv. 862 Tverrforbindelsen (Tromsg) 2017 1,068 1600 1709 1670 1784 KP 1709 0 0,0 1 850] 141 83 66 37 141 83
8b_Rv. 94 Hammerfest sentrum 2017 1,068 1050 1121 1100 1175 RP 1121 0 0,0 1121 0 0,0 -54 -4.6 0 0,0
14 258 14 888 14 473 215 1,5 14 811 553 3,9 -77 -0,5 337 2,3
[Sum alle prosjekt 72 744 76 389 73 491 747 1,0 73 m 752 1,0 -2 893 -3,8:| 32 0,0




Vedlegg 4: Samfunnssikkerhet

Nedenfor fglger en redegjgrelse for de viktigste aktivitetene som er avsluttet / pagaende i T2 knyttet
til respektive mal i SVVs strategi for samfunnssikkerhet.

1. SVV skal sikre at samfunnssikkerhet er en integrert del av var planlegging av fremtidens
transportsystem:

e SVV hari T2 arbeidet systematisk med ulike problemomrader innen samfunnssikkerhet. Det
er i rapporteringsperioden blant annet arbeidet videre med hvordan tydeliggjgre
samfunnssikkerhet i vare veiledere og normaler.

e En etatsgruppe er nedsatt for utvikling av en veiledning for ROS-analyser i planfasen, hvor
samfunnssikkerhet og bruk av den sakalte 3R metoden vil bli omtalt. Forenkling av VegROS
prosessen fortsetter for a gjgre den mindre ressurskrevende.

e SVVerigang med a svare ut Oppdrag 6 Samfunnssikkerhet i samarbeid med Nye veier AS og
gvrige virksomheter i samferdselssektoren. Oppdraget har frist 1. november 2019.

e SVV deltar i Miljgdirektoratets arbeid med veiledning for Statlige planretningslinjer for
klimatilpasning.

e Prosjekt pa utvikling av prosedyre for ROS-analyse i planlegging.
e Utprgving av QuickScan metodikk for risikoanalyser, kan vaere innspill til riksvegutredninger.

e NVDB programmet etablerer brukerstyring pa objekttyper i NVDB. Dette vil sikre tilgang til
skjermede objekter for kun registrerte brukere. Planlagt ferdigstilt og produksjonssatt i mars
2020.

2. SVV skal viderefgre et godt samarbeid med andre regionale og nasjonale aktgrer for a
oppna en mer robust infrastruktur og bedre samhandling om handtering av naturfare.
e Statens vegvesen er engasjert bade i det fortlgpende arbeidet i sekretariatet, sa vel som i de
ulike aktivitetene. Det er aktiviteter knyttet til:

o helhetlig risikostyring i sma nedbgrsfelt

o utvikling av kunnskapsgrunnlag

o arealplanlegging

o grgnne lgsninger

o deling av data

o oppfelging ifm. flomregistrering og implementering av flomdata

o bruk av erfaringer fra hendelser

o fagutredninger (om probabilitet, utlgpsdistanser, vibrasjonspavirkning) knyttet til
kvikkleireutfordringer

o tverrsektorielt samarbeid

o organisering av naturskadeforsikring mm.

o Lgpende internasjonalt samarbeid knyttet til SENDAI og Global Platform for Disaster Risk
Reduction.



Naturfareforum arrangerer toppledermgte 10. oktober 2019 hvor virkemidler i forebygging
knyttet til eksisterende bebyggelse og infrastruktur blir tema. Det vises ogsa til
www.naturfareforum.com.

SVV deltar i Klima 2050 og Naturfareforum samkjgrer samarbeid med Klima 2050 blant annet
i form av seminar knyttet til NOU 2019:4 Organisering av norsk naturskadeforsikring.

Statens vegvesen er aktivt med i en rekke prosjekter i regi av Norges forskningsrad, herunder
prosjektene National Geo Test Sites (NGTS) og programmet Geofuture som avsluttes i 2019.

3. SVV skal systematisk kartlegge risikoer og sarbarheter langs vegnettet som grunnlag for
prioriteringer ved utbygging og fornying, samt drift og vedlikehold:

Sarbarhetskartlegging av eksisterende vegnett gjgres regelmessig med tanke pa alle
risikokilder. VegROS ligger til grunn for arbeidet med risiko og sarbarhetskartlegging. Klima-
og naturfare bildet har gradvis i endring og det er behov for en nasjonal harmonisering av
VegROS registreringer.

Det gjennomfgres ogsa mer prosjektspesifikke sarbarhetskartlegginger i planfasene. Det kan
fremover veere et behov for en tettere integrering av VegROS- prosessen i de ulike
planprosessene. Det kan ogsa vaere behov for & se naermere pa noe av analyseresultatene
knyttet til NTP-arbeidet.

4. SVV skal giennomfgre regelmessige gvelser pa alle niva i etaten og utarbeide evalueringer
etter hendelser og gvelser med vekt pa dokumenterte forbedringer til oppfglging:

Det er ikke giennomfgrt szerskilte gvelser for beredskapsledelsen i T2. Enkelte planlagte
gvelser for beredskapsledelsen er dessverre avlyst grunnet pagaende omstilling. Det
vurderes gvelser ved oppstart av ny organisasjon, dersom beredskapsorganisasjonen er klar
til da.

Trafikkoperatgrene ved vegtrafikksentralene gver jevnlig pa styring og overvaking av
tunneler (egen trening). Ellers deltar vegtrafikksentralene pa vegavdelingenes tunnelgvelser
sammen med ngdetatene. Der gves blant annet varslingsrutiner, styring og samhandling.

5. SVV skal bygge robust nok og begrense infrastrukturens sarbarhet til fremtidige
klimapakjenninger ved a ta hensyn til klimaendringer ved planlegging og prosjektering av
ny infrastruktur:

PBL §4-3 og forskrifter om konsekvensutredninger stiller krav om ROS-analyse hvor
naturfarer og klimaendringer er en del av analysen. Dette fglger for gvrig ogsa av V712
Konsekvensanalyser.

Naturfare og klimaendringer er alltid med i prosjekteringen av nye prosjekt og inngar i ROS-
analyser i planfasen (kommunedelplan, reguleringsplan mv.). Ved for eksempel
gjennomfgring av flomsonekartlegging og hydrologiske beregninger gjgres det vurderinger av
pa hvordan klima vil innvirke pa flom, med et klimapaslag for a ta hgyde for fremtidige
endringer. Denne typen analyser bygger pa data med varierende detaljniva. Det er derfor
vanskelig a si hvorvidt vurderingene og tiltakene fra disse analysene er tilstrekkelige i forhold
til kommende klimaendringer.

SVV jobber for tiden med utarbeidelse av metodikk for ivaretakelse av klimaendringer,
klimapaslag og naturfare i ROS-analysen i planfasen (veileder, sjekkliste og rapportmal). |



planprosjektet E14 Stjgrdal-Hegram g/s-veg prgves ut dette forslaget til metodikk for ROS-
analyse.

SVV skal forvalte vegnettet pa riktig mate og sikre at klimahensyn er en del av
beslutningsgrunnlaget ved prioritering av innsats for drift, vedlikehold og forvaltning av
vegnettet og vegobjekter:

SVV har i 2019 jobbet med en nettportal for handtering av naturfare, der skredvarsling og
skreddeteksjonssystemer for hele landet vises pa ett sted, uavhengig av fremtidig vegeier.
SVV har som mal at fylkene skal bli kjent med dette verktgyet sa tidlig som mulig, slik at de
kan bli kjient med hvilke rutiner og dataformater som kreves for at dette skal bli nyttig bade
for Statens vegvesen og fylkene.

NVE og Statens vegvesen jobber sammen om a innlemme Midtre Finnmark som en ny
varslingsregion fra vinteren 2019/2020. Dette vil gi daglige skredvarsel for omradet fra
Magergya i vest til Nordkyn-halvgya i @st.

Tiltak som vil styrke arbeidet med a sikre klimahensynet i drift og vedlikehold, kan fglgende
nevnes:

o Utarbeidelse av naturfareplaner med informasjon om strekninger utsatt for
naturfare.

o Skredvarsling og utvikling av kartportal for visning av data.
VU-tiltak 004 Forvaltning og vedlikeholdsstyring.
Bedre innrapportering av data fra entreprengr og videre foredling av data gjennom
lagring i NVDB, det pagar arbeid med forbedring og forenkling.

o Stgtte til SFI-sgknad Georisk som vil se pa mulighetene for varsling og overvaking av
naturfare og ITS.

VU-prosjektet «Forvaltning- og vedlikeholdsstyring», som jobber med mer effektiv
vedlikeholdstyring, skal man utvikle en praksis for risiko- og tilstandsbasert vedlikehold for
alle deler av vegsystemene. Dette inkludere de deler av systemene som er klimarelatert, som
drenering og skred.

| denne rapporteringsperioden er det arbeidet videre med etablering av naturfareplaner for
driftskontrakter. Behovet for naturfareplan vurderes ved hver fornyelse av driftskontraktene.

Konkrete skredfarevurderinger og anbefalinger om sikringstiltak gjgres systematisk og
kontinuerlig i alle vegprosjekter hvor dette er relevant. For gvrig er det etablert faggrupper
og fora hvor skredvarsling og metodeutvikling er tema. | tillegg registreres ras og skred
kontinuerlig i driftskontrakten via Elrapp og skjema R11, som danner grunnlag for eventuelle
rassikringsplaner.

SVV skal ha en digital beredskap slik at etaten raskt oppdager og reagerer ved ugnskede
hendelser, og kan opprettholde informasjonssikkerheten og evnen til 3 utfgre prioriterte
oppgaver ogsa i en beredskaps-/krisesituasjon.

Det er gjennomfgrt en IKT beredskaps@velse av type diskusjonsgvelse. Medlemmene av IKT
beredskapsledelsen deltok i gvelsen, og deltakerne diskuterte seg gjennom tidslinjen i
angrepet som Hydro ble utsatt for i mars 2019.



8. SVV skal arbeide systematisk med informasjonssikkerhet ved utvikling av intelligente
transportsystemer.

e Statens vegvesen er involvert i tre prosjekter innenfor utvikling av C-ITS og CCAM
(Connected, Cooperative and Automated Mobility) som kan ha betydning for
informasjonssikkerhet ved utvikling av intelligente transportsystemer. Det er de EU-
finansierte prosjektene NordicWay 2 og NordicWay 3 der Statens vegvesen samarbeider med
partnere fra Sverige, Danmark og Finland og det Forskningsradsfinansierte prosjektet
Lambdaroad der Statens vegvesen er partner sammen med blant annet NKOM, Telenor,
SINTEF, NTNU og Q-free. Gjennom deltakelse i NordicWay ligger det forpliktelser knyttet til
deltakelse i nettverket C-Roads, ett nettverk oppnevnt av EU og som blant annet benyttes til
a skaffe kunnskap inn mot utvikling av ITS Direktivet/Delegated Act.

9. Ha fokus pa personellsikkerhet og fysisk sikkerhet som en viktig del av det a ivareta
informasjonssikkerhet, herunder tilgangskontroll, rutiner ved ansettelser, oppleering og
sikkerhets- kultur generelt.

o Ny Policy for informasjonssikkerhet og sikring er ferdigstilt. Denne vil fange bedre opp
sammenhengen mellom de ulike elementene informasjonssikkerhet, personvern, fysisk
sikkerhet og IT-sikkerhet.
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	2. SVV skal videreføre et godt samarbeid med andre regionale og nasjonale aktører for å oppnå en mer robust infrastruktur og bedre samhandling om håndtering av naturfare.
	3. SVV skal systematisk kartlegge risikoer og sårbarheter langs vegnettet som grunnlag for prioriteringer ved utbygging og fornying, samt drift og vedlikehold:
	4. SVV skal gjennomføre regelmessige øvelser på alle nivå i etaten og utarbeide evalueringer etter hendelser og øvelser med vekt på dokumenterte forbedringer til oppfølging:
	5. SVV skal bygge robust nok og begrense infrastrukturens sårbarhet til fremtidige klimapåkjenninger ved å ta hensyn til klimaendringer ved planlegging og prosjektering av ny infrastruktur:
	6. SVV skal forvalte vegnettet på riktig måte og sikre at klimahensyn er en del av beslutningsgrunnlaget ved prioritering av innsats for drift, vedlikehold og forvaltning av vegnettet og vegobjekter:
	7. SVV skal ha en digital beredskap slik at etaten raskt oppdager og reagerer ved uønskede hendelser, og kan opprettholde informasjonssikkerheten og evnen til å utføre prioriterte oppgaver også i en beredskaps-/krisesituasjon.
	8. SVV skal arbeide systematisk med informasjonssikkerhet ved utvikling av intelligente transportsystemer.
	9. Ha fokus på personellsikkerhet og fysisk sikkerhet som en viktig del av det å ivareta informasjonssikkerhet, herunder tilgangskontroll, rutiner ved ansettelser, opplæring og sikkerhets- kultur generelt.





