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SAMMENDRAG

Statens vegvesen gnsker a utbedre Osloveien (rv. 706) pa strekningen mellom Sivert Dahlens veg og Stavne i Trondheim
kommune. Strekningen er en viktig transportare i Trondheim med hgy ADT i dag og for fremtiden. Sammen med Nydalsbrua, som
er under utbygging, vil nevnte strekning vaere viktig for sammenkobling av E6 og nordre avlastningsveg. Gang- og sykkelveg skal
ogsa etableres sammen med utbedring av rv. 706.

Det er utfgrt grunnunderspkelser i omradet og Igsmassene anses som godt kartlagt gjennom tidligere utfgrte grunnundersgkelser
og de som er utfgrt i forbindelse med prosjektet var/sommer 2022. Generelt bestar grunnen av topplag med sand, silt og leire over
lag med homogen leire. Stedvis er det patruffet kvikkleire/sprgbruddmateriale i leirlaget. Bergoverflata heller gstover med
terrenget mot Nidelva. Helning pa berget er vurdert a vaere brattere enn terrenget, basert pa stor Igsmassemektighet nede ved
Nidelva.

Tidlige identifiserte problemstillinger omfattes i hovedsak av stabilitet i omradet som fglge av at det skal etableres ny veg i
skranende terreng med til dels krevende grunnforhold.

Innledningsvis er fglgende geotekniske problemstillinger kartlagt:
e Skraningsstabilitet
e Sprgbruddmateriale/kvikkleire i grunnen
¢ Behov for motfyllinger/grunnforsterkning/lette masser

Tiltaket er i et omrade med krevende stabilitetsforhold og kvikkleire/sprobruddmaterialer. | prosjekteringsfasen bgr derfor tiltaket
plasseres i geoteknisk kategori 3, ref. krav i handbok N200 Vegbygging.

Traséalternativene har i hovedsak to hovedomrader som er utfordrende mht. geoteknikk: ved rundkjgring i nord (Stavne) og
stabilitet i skraninga mellom Osloveien og Dorthealyst. Utfordringer for rundkjgring ved Stavne vil i stor grad veere noenlunde likt
for alle tre alternativer. Det er foreslatt motfylling nedenfor rundkjgringa, ved skraningsfot. For a redusere omfanget av motfylling,
kan man i senere fase vurdere grunnforsterkning som stabilitetsforbedrende tiltak. Vurdering av utfgrelse og skraningsstabilitet ift.
dette ma i sa fall ogsa gjgres.

Ved Dorthealyst er det ulike veglinjer for hver av alternativene og derav varierende omfang av ngdvendige stabilitetsforbedrende
tiltak for a oppna tilstrekkelig stabilitet. Utfordrende stabilitet ved bl.a. Dorthealyst gjgr det noe krevende a fa til tilfredsstillende
veggeometri for alternativene uten kostnadskrevende stabiliserende tiltak. Mindre endringer i veglinja, kan gi store konsekvenser
mht. geoteknikk. Optimalisering av valgt veglinje forutsettes at utfgres i samrad med geotekniker.

Det bemerkes at gkt bruk av grunnforsterkning (kalk/sementpeler) ikke kan utgjgre en erstatning for motfyllinger, men vaere et
bidrag for a redusere stgrrelse og omfang av skisserte motfyllinger. Terrenginngrepet vil fortsatt veere betydelig, selv om det
benyttes grunnforsterkning. For a fa adkomst for evt utstyr som skal sette kalk/sementpeler, vil det vaere ngdvendig a fjerne
skog/vegetasjon, og det kan bli behov for & legge ut baerelag for kalk/sementrigg i det omradet som skal grunnforsterkes.

Basert pa foreliggende geotekniske vurdering er alternativene rangert, fra et geoteknisk stasted. Alt. C1 rangeres som best,
fremfor alt. A2 og B2 som er rangert likt som nr. 2. Dette med bakgrunn i usikkerhet for stabilitet mot Dorthealyst (alt. A2 og B2)
og stabilitet ved rundkjgring i nord, som er felles for alle tre alternativer. For alt. C1 reduseres usikkerheten betydelig mht.
geoteknikk.
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1 Innledning

Statens vegvesen gnsker a utbedre Osloveien (rv. 706) pa strekningen mellom Sivert Dahlens veg og
Stavne i Trondheim kommune, se Figur 1-1. Strekningen er en viktig transportare i Trondheim med
hoy ADT i dag [1] og for fremtiden. Sammen med Nydalsbrua, som er under utbygging, vil nevnte
strekning vaere viktig for sammenkobling av E6 og nordre avlastningsveg. Gang- og sykkelveg skal
ogsa etableres sammen med utbedring av rv. 706.

Det er i tidlig fase av prosjektet skissert flere mulige traséer. Alternativene er skissert inn pa
oversiktskart i Figur 1-1. Neermere beskrivelse av alternative veglinjer er presentert i kap. 4.

Foreliggende geotekniske rapport er vedlegg til silingsrapport for de tre traséalternativene.

s g

Figur 1-1 Utsnitt av oversiktskart [2] Tre alternative traséer (veglinjer) er grovt skissert
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2

2.1

Grunnlag

Geotekniske grunnundersgkelser

Det er utfgrt geotekniske grunnundersgkelser i omradet. Tidligere utfgrte, relevante
grunnundersgkelser er vist i Tabell 2-1.

Statens vegvesen har i tillegg utfgrt supplerende grunnundersgkelser i 2022.

Tabell 2-1 Tidligere utfgrte, relevante grunnundersgkelser

Rapportnr. Rapportnavn Utarbeidet av | Datert Ref.
20081260-2 | E6 Oslovegen, Trondheim. NGI 27.05.2008 | [3]
Mgrlendakulverten. Grunnundersgkelser —
datarapport
20100255- Rv. 706, Trondheim. Parsell Dorthealyst- NGI 04.01.2011 | [4]
00-5-R rev. Stavne. Grunnundersgkelser — datarapport 1,
02 profil 530-660
20100255- Rv. 706, Trondheim. Parsell Dorthealyst- NGI 04.01.2011 | [5]
00-6-R rev. Stavne. Grunnundersgkelser — datarapport 2,
01 profil 320-530
20100255- Rv. 706, Trondheim. Parsell Dorthealyst- NGI 29.10.2010 | [6]
00-7-R Stavne. Grunnundersgkelser — datarapport 3,
profil 100-320
R.0299 Dorthealyst Trondheim 16.03.1973 | [7]
kommune
R.0509-4 Dovrebanen — stabilitet av bru over Trondheim 27.10.1986 | [8]
Oslovegen kommune
R.0666 Gangveg langs Oslovegen Trondheim 13.09.1984 | [9]
kommuner
R.1390 Osloveien Trondheim 05.12.2016 | [10]
kommune
R.1390-2 Osloveien, supplerende undersgkelser Trondheim 05.12.2016 | [11]
kommune
R.1684 Fossumdalen, etappe 5 Trondheim 05.12.2016 | [12]
kommune
R.1830 Fossumdalen etappe 5-6 Trondheim 30.05.2022 | [13]
kommune
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2.2 Geotekniske vurderinger
Geoteknisk vurdering/prosjektering som tidligere er utfgrt i omradet er vist i Tabell 2-2.

Tabell 2-2 Tidligere utfgrte, relevante geoteknisk vurdering/prosjektering

Rapportnr. Rapportnavn Utarbeidet av | Datert Ref.
20100255- Rv. 706, Trondheim. Parsell Dorthealyst- NGI 26.11.2010 | [14]
00-10-R Stavne. Stabilitetsberegninger
20101132- Rv 706 Sluppen — Stavne. Stavne — NGI 01.04.2011 | [15]
00-4-R Dorthealyst — Stabilitetsberegninger for

kommunedelplan
20110427- Rv 706. Dorthealyst — Stavne. NG/ 06.10.2011 | [16]
00-4-TN Reguleringsplan Oslovegen — Stavne. Grunn-

og stabilitetsforhold
20140539- Rv. 706 Sluppen — Sivert Dahlens veg. NGI 28.05.2015 | [17]
04-TN N-G- Stabilitet ved Stavnetdrnet
02

2.3  @vrig grunnlag

@vrig grunnlag som ligger til grunn for geoteknisk vurdering i foreliggende notat er vist i Tabell 2-3.

Tabell 2-3 @vrig grunnlag for geoteknisk vurdering

Rapportnr. Rapportnavn Utarbeidet av Datert Ref.
20100255- Rv. 706, Trondheim. Parsell Dorthealyst- NGI 29.10.2010 | [6]
00-7-R Stavne
Ud685An04 | Rv. 706 Stabilitetsvurderinger for ny Oslovei | Statens 13.01.2011 | [18]
rev. vegvesen
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3  Omradebeskrivelse - grunnforhold

3.1 Grunnforhold tolket fra eksisterende grunnlag

Det er utfgrt en tolkning av grunnforhold pa strekningen Stavne-Dorthealyst med foreliggende
grunnlag, ref. tilgjengelig kartgrunnlag og Tabell 2-1.

3.1.1 Kvartzergeologi

Kvarteergeologisk kart antyder Igsmasser av elveavsetninger og hav- og fjordavsetning i omradet. Fra
kryss mellom Sivert Dahlens veg/rv. 706 og videre sgrover mot Sluppen bru er det antydet bart berg.
Elveavsetninger domineres ofte av sand og grus. Hav- og fjordavsetning er typisk leire og/eller silt,
marint avsatt.

Figur 3-1 Kvartaergeologisk kart fra NGU [19]

3.1.2 Kvikkleire

Iht. faresonekart fra NVE Atlas [20] er det ingen registrerte faresoner for kvikkleire pa strekningen.
Det er derimot flere «soner» med kvikkleire/sprgbruddmateriale registrert av Statens vegvesen i
forbindelse med tidligere arbeider med rv. 706. Det vises til Figur 3-2 for utsnitt av oversiktskart fra
NVE Atlas.
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3.1.3
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Figur 3-2 Faresonekart for kvikkleire fra NVE Atlas [20]

Tolkede grunnforhold fra utfgrte grunnundersgkelser

Omradet er godt kartlagt mht. sonderinger, spesielt fra Sivert Dahlens veg og nordover. Skraninga
opp mot Dorthealyst og mellom Osloveien og jernbanen er pa denne strekningen godt dekket opp
med borpunkter. Nedover mot Nidelva, saerlig i nordre del, er grunnlaget noe darligere med
bakgrunn i bratt terreng og begrenset fremkommelighet for geoteknisk borerigg.

Bergoverflata i omradet heller i gstlig retning, trolig noe brattere enn terreng da dybde til berg gker
ned mot Nidelva og i de nederste sonderinger er det ikke patruffet berg. | bekkedalen s@r for
Dorthealyst er det lav Igsmassemektighet (ned til 1 m Igsmasser) over berget.

| omradet ved Dorthealyst antyder sonderingene ett fastere lag over bergoverflaten, vurdert til
veere ett morenelag. For gvrige deler ligger det tilsynelatende leire helt ned til berg. Leirlaget er
mektig og laget med leire gker i mektighet nedover mot Nidelva. Prgvetaking viser homogen
overkonsolidert leire, med innslag av siltlag. Stedvis finnes ogsa sprebruddmateriale/kvikkleire, pavist
ved prgvetaking i dybden.

Opp til terreng er det topplag av silt og sand med innslag av leire. Stedvis matjord og fyllmasser
(overbygning), alt etter hva formalet med tidligere terrengendringer har veert.
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3.2 Supplerende grunnundersgkelser

Basert pa tilgjengelig grunnlag ble det vurdert behov for supplerende grunnundersgkelser i
forbindelse med utbedring av rv. 706 og gang-/sykkelveg pa strekningen. Det er utfgrt sonderinger
pa begge sider av Osloveien og ved Dorthealyst.

De supplerende grunnundersgkelsene omfatter nye sonderinger og prgvetakinger for 8 komplettere
tidligere grunnlag. Se utsnitt fra borplan i Figur 3-3. Videre skal Trondheim kommune utfgre
supplerende grunnundersgkelser innenfor planomradet i forbindelse med prosjektering av
avlgpsledning fra Tempe til Hgvringtunnelen.

Figur 3-3 Supplerende grunnundersgkelser (i blatt) utfgrt 2022
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4  Alternative vegtraséer

4.1 Alternativ A2
Alternativ A2 fglger i stor grad dagens rv. 706 Osloveien og ligger hovedsakelig pa fylling langs hele
strekningen. Gang- og sykkelveg ligger gst for veglinja og kobles inn pa Sivert Dahlens veg. Modellert
traséalternativ er vist i Figur 4-1.

Figur 4-1 Utsnitt fra modell: alternativ A2

4.2 Alternativ B2
Alternativ B2 har veglinje gst for rv. 706 Osloveien og bebyggelse i Sivert Dahlens veg. Adkomst til
Dorthealyst og Sivert Dahlens veg ligger @st for rundkjgring og krysser i kulvert under foreslatt
veglinje og inn pa ekS|sterende veg i Slvert Dahlens veg. Modellert trasealternatlv er VISt i Flgur4 2

Figur 4-2 Utsnitt fra modell: alternativ B2

10240128-RIG-RAP-001 3. januar 2023 / 02 Side 11 av 23



Rv. 706 - Dorthealyst. Reguleringsplan multiconsult.no

Innledende geoteknisk vurdering

4.3 Alternativ C1
Alternativ C1 ligger tilnzermet parallelt med Dovrebanen, vest for dagens rv 706 Osloveien. Veglinje
skjeerer inn i skraninga ved Dorthealyst. Gang- og sykkelveg fglger eksisterende veg fra rundkjgring
ved Stavne og sgrover mot tilkobling til Sivert Dahlens veg.

.

Figur 4-3 Utsnitt fra modell: alternativ C1

10240128-RIG-RAP-001 3. januar 2023 / 02 Side 12 av 23



Rv. 706 - Dorthealyst. Reguleringsplan multiconsult.no

Innledende geoteknisk vurdering

5

5.1

5.2

Geoteknisk vurdering

Geotekniske problemstillinger

Tidlige identifiserte problemstillinger omfattes i hovedsak av stabilitet i omradet som fglge av at det
skal etableres ny veg i skranende terreng med til dels krevende grunnforhold.

Innledningsvis er fglgende geotekniske problemstillinger kartlagt:
e Skraningsstabilitet
e Sprgbruddmateriale/kvikkleire i grunnen
e Behov for grunnforsterkning
e Behov for motfyllinger

Tiltaket er i et omrade med krevende stabilitetsforhold og kvikkleire/sprgbruddmaterialer. Fglgelig
ber prosjektet plasseres i geoteknisk kategori 3, ref. krav i handbok N200 Vegbygging [21] i
prosjekteringsfasen.

Alternativ A2

Tiltaket medfgrer utfylling i skraninga ved rundkjgring mot Stavne. Av hensyn til stabilitet blir det
dermed behov for motfylling (ref. stabilitetsberegninger presentert i Figur 5-1) eller
grunnforsterkning med kalk/sementpeler nede i skraninga mot Nidelva for & tilfredsstille de krav som
er gjeldende. Grunnforsterkning med kalk/sementpeler er et fordyrende tiltak, men kan medfgre
mindre beslag av areal i korridoren ned mot Nidelva og redusert behov for motfyllingsmasser.

Gang- og sykkelveg ligger pa utsida av veglinja, men er senket noe hgydemessig ift. veglinja, hvilket
er gunstig for stabiliteten av vegfylling og skraninga som helhet. Adkomst til Dorthealyst er skissert i
kulvert under rv. 706 med tilknytning dagens gardsveg.

Etablering av kulvert medfgrer noe skjeering i terrenget (veglinje delvis pa fylling). Utfgrte
grunnundersgkelser [10] antyder topplag av matjord over siltig leire. Overgang til mulig
sprgbruddmateriale forventes i dybde ca. 7-10 m under terreng. Av hensyn til stabilitet er det
hensiktsmessig med vegfylling bygd opp av lette masser.

Vest for kulvert er det planlagt et T-kryss (gang/-sykkelveg nordover og adkomst Dorthealyst sgrover)
som ogsa krever noe skjaering inn i terreng. Grunnforsterkning med kalk/sementpeler kan bli aktuelt
for a sikre tilstrekkelig stabilitet opp mot jernbanen, se Figur 5-2.

Videre sgrover forbi Dorthealyst og mot Sluppen ligger veglinja i stor grad i fylling og med tilhgrende
motfyllinger for @ oppna tilstrekkelig stabilitet. Motfylling pa dyrka mark er lagt med helning 1:8, for
fortsatt a vaere dyrkbar i ettertiden. Stabiliteten opp mot Dorthealyst er saerdeles anstrengt og
fordyrende stabilitetsforbedrende tiltak ma derfor paregnes. Foreslatte stabilitetsforbedrende tiltak
er masseutskifting med lette masser i toppen av skraninga og/eller grunnforsterkning i skraninga opp
mot Dorthealyst, mellom Osloveien og bebyggelsen for a ivareta lokal stabilitet. Det kan ikke
utelukkes at bebyggelsen pa Dorthealyst vil pavirkes av tiltaket. Med lette masser i toppen av
skraninga, menes masseutskifting inne pa gardstunet mellom og rundt bygningene.

Til anslaget er fglgende mengder gitt:
e  Motfyllinger 30000 m? (fra modell)

e Grunnforsterkning 4 500 m? (gj.snittlig dybde 10 m)
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Figur 5-1 Utsnitt fra utfgrte stabilitetsberegninger for alt. A2. Ngdvendig motfylling med gul strek (profil A ved
Stavne gverst og profil C ved Dorthealyst nederst)

Ved ev. detaljprosjektering av dette alternativet kan andre stabilitetsforbedrende tiltak vurderes, for
a redusere stgrrelse og omfang av motfyllinger (mulig besparelse for naturmangfold og naturverdier,
serlig ned mot Nidelv-korridoren). Dette kan vaere gkt bruk av grunnforsterkning (kalk/sementpeler)
og/eller bruk av lette masser. Dette i samrad med optimalisering av veglinje. Det bemerkes at
motfyllinger ikke kan erstattes i sin helhet av andre stabilitetsforbedrende tiltak. For a fa adkomst for
evt utstyr som skal sette kalk/sementpeler, vil det vaere ngdvendig a fjerne skog/vegetasjon, og det
kan bli behov for a legge ut baerelag for kalk/sementrigg i det omradet som skal grunnforsterkes.
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5.3

Kap. 5.6 presenterer ngdvendig inngrep ved grunnforsterkning.

Figur 5-2 Utsnitt fra modell for alt. A2: omrdder med mulig behov for grunnforsterkning (skissert med rgdt)

Dersom det er gnskelig a redusere omfang av motfylling i skraninga ved Stavne, kan man vurdere
grunnforsterkning for 3 forsgke a ivareta naturverdiene i Nidelv-korridoren i stgrre grad. Utfgrelse av
en slik stabilisering med kalk/sementpeler kan vaere krevende mht. topografiske forhold og lav
stabilitet i utgangspunktet. Vurderinger og ev. prosjektering av dette ma gjennomgas i
detaljprosjektering av tiltaket.

Med bakgrunn i geoteknisk vurdering og usikkerhet rundt ngdvendige tiltak (saerlig for) stabilitet i
skraninga opp mot Dorthealyst, rangeres alt. A2 som nr. 2 sett fra et geoteknisk stasted.

Alternativ B2

Tiltaket medfgrer utfylling i skraninga ved rundkjgring mot Stavne. Av hensyn til stabilitet blir det
dermed behov for motfylling eller grunnforsterkning med kalk/sementpeler nede i skraninga mot
Nidelva for & tilfredsstille de krav som er gjeldende. Grunnforsterkning med kalk/sementpeler er et
fordyrende tiltak, men kan medfgre mindre beslag av areal i korridoren ned mot Nidelva og redusert
behov for motfyllingsmasser.

Gang- og sykkelveg ligger pa utsida av veglinja, men er senket noe hgydemessig ift. veglinja for
Osloveien, hvilket er gunstig for stabiliteten av vegfylling og skraninga som helhet. Motfylling
nedenfor selve vegfyllingen vil veere ngdvendig for a tilfredsstille krav til stabilitet (ref. utfgrte
stabilitetsberegninger i Figur 5-3). Adkomst til Dorthealyst og tilkobling mot Sivert Dahlens veg fgres
under rv. 706 i kulvert. Rv. 706 ligger delvis pa fylling ved kulvert, hvilket begrenser terrenginngrepet
for a etablere kulvert. Utfgrte grunnunderspkelser [10] antyder topplag av matjord over siltig leire.
Overgang til mulig sprgbruddmateriale forventes i dybde ca. 7-10 m under terreng.

Vest for kulvert og rv. 706 er veglinje lagt i skjaering. Her er stabiliteten utfordrende og det ma
paregnes grunnforsterkning for a sikre tilfredsstillende sikkerhet for ny veg og i skraninga opp mot
jernbanen.

Videre sgrover ligger veglinje pa fylling med tilhgrende motfyllinger av stabilitetsmessige arsaker.
Hoye vegfyllinger vil medfgre egensetninger i fyllinga og setninger i grunnen under pga.
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tilleggsbelastningen fra vegfyllinga (og ny veg). Dersom det er anleggsteknisk gjennomfgrbart, bgr
forbelastning av omrader vurderes. Dersom tid er en knapp ressurs for anleggsgjennomfgring kan
grunnforsterkning under vegfylling ev. vurderes, men dette vil vaere et fordyrende tiltak. Ved a
benytte lette masser i vegfyllingene kan risiko for setninger reduseres og ngdvendig omfang av
motfyllinger for vegfyllinga reduseres noe.

Til anslaget er fglgende mengder gitt:

e  Motfyllinger 17 000 m3 (fra modell)

e Grunnforsterkning 7 000 m? (gj.snittlig dybde 10 m)

Figur 5-3 Utsnitt fra utfgrte stabilitetsberegninger for alt. B2. Ngdvendig motfylling med gul strek (profil A ved
Stavne gverst og profil C ved Dorthealyst nederst)

Ved ev. detaljprosjektering av dette alternativet kan andre stabilitetsforbedrende tiltak vurderes, for
a redusere stgrrelse og omfang av motfyllinger. Dette kan vaere gkt bruk av grunnforsterkning
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5.4

(kalk/sementpeler) og/eller bruk av lette masser. Dette i samrad med optimalisering av veglinje. Det
bemerkes at motfyllinger ikke kan erstattes i sin helhet av andre stabilitetsforbedrende tiltak. For a fa
adkomst for evt utstyr som skal sette kalk/sementpeler, vil det vaere ngdvendig a fjerne
skog/vegetasjon, og det kan bli behov for & legge ut bzerelag for kalk/sementrigg i det omradet som
skal grunnforsterkes.

Dersom det er gnskelig a redusere omfang av motfylling i skraninga ved Stavne, kan man vurdere
grunnforsterkning. Dette for a forsgke a ivareta naturverdiene i Nidelv-korridoren i stgrre grad.
Utfgrelse av en slik stabilisering med kalk/sementpeler kan vaere krevende mht. topografiske forhold
og lav stabilitet i utgangspunktet. Vurderinger og ev. prosjektering av dette ma gjennomgas i
detaljprosjektering av tiltaket. Omrader som er avdekket i forprosjekt med mulig behov for
grunnforsterkning er presentert i Figur 5-4.

Kap. 5.6 presenterer ngdvendig inngrep ved grunnforsterkning.

AT

Figur 5-4 Utsnitt fra modell for alt. B2: omrdader med mulig behov for grunnforsterkning (skissert med rgdt)

Med bakgrunn i geoteknisk vurdering og usikkerhet rundt ngdvendige tiltak (saerlig for) stabilitet i
skraninga opp mot Dorthealyst, rangeres alt. B2 som nr. 2 sett fra et geoteknisk stasted. Dette er
samme rangering som alt. A2, da disse alternativer har tilsvarende problemstillinger og usikkerhet
mht. ngdvendige stabiliserende tiltak.

Alternativ C1

Tiltaket medfgrer utfylling i skraninga ved rundkjgring mot Stavne. Av hensyn til stabilitet blir det
dermed behov for motfylling eller grunnforsterkning nede i skraninga mot Nidelva for 3 tilfredsstille
de krav som er gjeldende, av omtrent samme omfang som for alternativ A2. Grunnforsterkning med
kalk/sementpeler er et fordyrende tiltak, men vil medfgre mindre beslag av areal i korridoren ned
mot Nidelva og redusert behov for motfyllingsmasser.

Gang- og sykkelvegen ligger pa utsida av veglinja pa fylling i skraninga, omtrent i samme niva som
rundkjgringa, med fall sgrover for 3 komme ned pa niva for kryssing av rv. 706 i kulvert. Motfylling pa
nedsiden for tilfredsstillende stabilitet. Gang- og sykkelveg vest for kulvert medfgrer skjeering i
terrenget mot jernbanefylling, her ma det paregnes grunnforsterkning.

Segr for kulvert ligger rv. 706 i fylling og gang- og sykkelveg i skjaering. Stabilitetsmessig bgr det
utfgres grunnforsterkning i skjaeringer og ev. oppbygging vegfylling (delvis) av lette masser.
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Ved Dorthealyst er det et betydelig terrenginngrep for & oppna akseptabel veggeometri forbi
Dorthealyst, samtidig som stabiliteten for skraninga mellom Osloveien, Dorthealyst og jernbanen
ivaretas. Med dette terrenginngrepet reduseres behovet for andre fordyrende tiltak som
grunnforsterkning og bruk av lette masser. Det er skissert en betydelig avlasting pga. vegskjeering rett
gjennom gardstunet (ref. stabilitetsberegning presentert i Figur 5-5). Videre gstover kan ev. terreng
slakes ut for ytterligere avlastning og mulighet for oppstramming av veglinje for gang- og sykkelveg
samt adkomst Sivert Dahlens veg. Basert pa utfgrte grunnundersgkelser forventes ikke utgraving i
sprebruddmateriale/kvikkleire, da denne ligger dypere. Alternativt kan det utfgres utgraving som
modellert med skjaering, nedleggelse av kulvert og istandsetting av gardshus pa toppen (midlertidig
flytting). Nedsetting av kulvert kan medfgre noe fordyrende tiltak i form av grunnforsterkning under
konstruksjonen.

Videre sgrover mot Sluppen ligger veglinja kontinuerlig i fylling, noe som vil gi forbedring av stabilitet
ift. dagens situasjon. Rett s@r for Dorthealyst vil vegen ga over fra a vaere i skjeering til a ligge pa en
relativt stor fylling. Her vil det vaere risiko for differansesetninger. Tiltak kan vaere grunnforsterkning
under vegfylling ev. masseutskifting til berg og oppbygging av kvalitetsfylling fra berg til topp
vegfylling. Dersom det er anleggsteknisk mulig, vil fijerning av topplag og organiske masser for
utlegging av forbelastning (vegfylling) vaere et alternativ.

Til anslaget er fglgende mengder gitt:
e Motfyllinger 8 000 m3 (fra modell)

e Grunnforsterkning 4 000 m? (gj.snittlig dybde 10 m)
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Figur 5-5 Utsnitt fra utfgrte stabilitetsberegninger for alt. C1. Ngdvendig motfylling med gul strek (profil A ved
Stavne gverst og profil C ved Dorthealyst nederst)

Ved ev. detaljprosjektering av dette alternativet kan andre stabilitetsforbedrende tiltak vurderes, for
a redusere stgrrelse og omfang av motfyllinger. Dette kan vaere gkt bruk av grunnforsterkning
(kalk/sementpeler) og/eller bruk av lette masser. Dette i samrad med optimalisering av veglinje. Det
bemerkes at motfyllinger ikke kan erstattes i sin helhet av andre stabilitetsforbedrende tiltak. For a fa
adkomst for evt utstyr som skal sette kalk/sementpeler, vil det vaere ngdvendig a fjerne
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skog/vegetasjon, og det kan bli behov for & legge ut baerelag for kalk/sementrigg i det omradet som
skal grunnforsterkes.

Dersom det er gnskelig a redusere omfang av motfylling i skraninga ved Stavne, kan man vurdere
grunnforsterkning for 3 forsgke a ivareta naturverdiene i Nidelv-korridoren i stgrre grad. Utfgrelse av
en slik stabilisering med kalk/sementpeler kan vaere krevende mht. topografiske forhold og lav
stabilitet i utgangspunktet. Vurderinger og ev. prosjektering av dette ma gjennomgas i
detaljprosjektering av tiltaket. Omrader som er avdekket i forprosjekt med mulig behov for
grunnforsterkning er presentert i Figur 5-6.

Kap. 5.6 presenterer ngdvendig inngrep ved grunnforsterkning.

Figur 5-6 Utsnitt fra modell for alt. C1: omrdader med mulig behov for grunnforsterkning (skissert med radt)

Med bakgrunn i geoteknisk vurdering rangeres alt. C1 som nr. 1 sett fra et geoteknisk stasted.
Usikkerhet ved Dorthealyst fjernes i stor grad, ettersom skraninga avlastes og stabilitetsproblematikk
reduseres betydelig. Videre er nordlig del (rundkjgring ved Stavne) noksa likt som for alt. A2 og B2.

5.5 Stabilitet mot Dovrebanen

@st for planomradet ligger Dovrebanen. Sikkerheten mot jernbanen ma ivaretas under hele
anleggsperioden og for den permanente fasen.

I sgndre del av planomradet, rett vest for Sivert Dahlens veg 10, er det et fremspring i terrenget opp
mot Dovrebanen. Rett gst for jernbanen er det en forhgyning i terrenget, se utsnitt fra kart til hgyre i
Figur 5-7. Veglinje for alternativ C1 er her lagt i fylling i bunn av skraninga for a unnga forverring av
stabilitet.

| forbindelse med tidligere vurdering for regulerings- og byggeplan [17] er det gjort vurderinger av
denne skraninga og ev. tiltak for & oppna tilfredsstillende sikkerhet. Den gangs aktuelle veglinje 13 i
skjeering i bunn av skraninga og medfg@rte behov for avlastning i skraningstopp, se til venstre i Figur
5-7.

Noe nedplanering av skraninga ma paregnes selv om veglinjen er flyttet. Den anleggstekniske
utfordringen vil veere a fa ned massene pa en trygg og hensiktsmessig mate. Avlasting kan utfgres
som skissert i regulerings- og byggeplan [17] ev. som en jevn utslaking av skraninga fra topp til bunn.
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Figur 5-7 Stabilitet i profil opp mot Dovrebanen

5.6 Grunnforsterkning

Grunnforsterkning med kalk/sementpeler er foreslatt som mulig stabilitetsforbedrende tiltak samt
for a ev. redusere omfang og stgrrelse pa motfyllinger i omradet. Dette for a ivareta stabilitet i
skraninga opp mot Dorthealyst/ned mot Nidelva. Kalk/sementpeler settes i bestemte mgnster
bestemt fra geotekniker.

Nedsetting av kalk/sementpeler (KS-peler) medfgrer betydelige inngrep, seerlig i vegetasjons-
/matjordlaget og for ev. vegetasjon i omradet, da det ma etableres anleggsveger og tilkomst for
arbeidsrigger. En ma derfor forvente revegetering av omrader som er stabilisert med KS-peler.

Utfgrelse av stabilisering (grunnforsterkning) med KS-peler kan veere krevende mht. topografiske

forhold og lav stabilitet i utgangspunktet. Vurderinger og ev. prosjektering av dette ma gjennomgas i
detaljprosjektering av tiltaket.

KS-peler forventes a sla ut negativt pa ev. klimagassberegninger.

5.7 Generelle vurderinger

De ulike traséalternativene har i stor grad samme geotekniske problemstillinger, men i ulikt omfang
basert pa linjefgring og topografiske faktorer.

Massebalansen for de ulike traséalternativene vil vaere avgjgrende for behovet for innkjgp av masser.
Det er vurdert mulig a gjenbruke deler av stedlige masser (sand, silt og leire) som motfyllinger og
som tildekking for fyllings- og skjaeringsfronter. Matjord bgr tilstrebes gjenbrukt til formalet, enten
innenfor prosjektet eller flyttes til annen lokasjon.

Det vurderes hensiktsmessig a kunne optimalisere den valgte traséen i forbindelse med
detaljregulering av ny rv. 706 og tilhgrende gang- og sykkelveg.

Det bemerkes at selv sma justeringer pa veglinja, kan medfgre endrede forutsetninger for
geoteknikk. Optimalisering av veglinje skal derfor utfgres i samrad med geotekniker for a ivareta
problematikk knyttet til lav stabilitet.
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6 Videre arbeider

Foreslatte traséalternativer vurderes som gjennomfgrbare, forutsatt at det er mulig med de
foreslatte stabiliserende tiltak som motfyllinger, grunnforsterkning og/eller avlastning av skraninger.
Begrensninger for stabiliserende tiltak vil veere hensynet til naturmangfold og naturverdier samt
begrenset tilgang til omrader i korridoren ned mot Nidelva.

Etter endelig valg av trasé ma fglgende vurderes:

- Bestemme endelig omfang av vegfyllinger/motfyllinger

- Vurdere grunnforsterkning (ev. masseutskifting med lette masser) som alternativ til motfylling
- Vurdere lette masser i deler av vegfylling

- Justering/optimalisering av veglinje
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