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1. Leders beretning

Per andre tertial har Statens vegvesen levert godt pa flere omrader. | september pavirket styrtregn
og flom veinettet og et stort tverrfaglig apparat arbeidet for 8 handtere utfordringene effektivt.

Bade forberedelser, handtering og etterarbeid forutsetter tett samarbeid mellom samfunnsaktgrene,
og det krever et helhetlig perspektiv pa beredskapsarbeidet. Statens vegvesen spiller en viktig rolle i
koordineringen pa tvers av aktgrene. Det ligger fortsatt potensiale i 3 kartlegge og overvake sarbare
punkter og veistrekninger, samtidig som vi har fokus pa forebyggende tiltak slik at vi kan begrense
konsekvensene av ekstremveer for samfunnet og enkeltmennesker.

Forutsigbarhet og fremkommelighet for brukerne av veien er viktig. Dette er blitt godt demonstrert
ved stengningen av Ring 1 i Oslo, og vi har hatt szerlig oppmerksomhet pa a fglge og handtere
konsekvensene av at Ring 1 ble midlertidig stengt. Etaten fglger trafikkbildet under stengingen for &
vurdere om tiltakene som er iverksatt fungerer etter hensikten. Justeringer og supplerende tiltak vil
bli iverksatt ved behov. Nasjonale turistveier har giennom sommeren hatt stort trykk. Dette har noen
steder fgrt til utfordringer for langtransportnaeringen. Etaten arbeider med tiltak for a kunne
forbedre situasjonen frem mot neste hgysesong.

| drets atte f@rste maneder har 70 personer mistet livet i trafikken, tre faerre enn samme periode i
fjor. For a styrke arbeidet med trafikksikkerhet har et tverrfaglig analyseteam (datadomene) blitt
etablert og vil gi ny innsikt og kunnskap i arbeidet mot nullvisjonen. Dette er et grep for a tenke nytt,
og kommer i tillegg til det gode arbeidet vi allerede gjor.

Den 9. september gjennomfgrte Statens vegvesen den arlige Jammetesten pa Andgya. Dette er viktig
for fremtidens mobilitetsutvikling med stadig st@rre grad av kommunikasjon til og fra kjgretgyene og
for totalforsvaret. Kjgretgyutviklingen gar raskere og raskere, og derfor er det svaert nyttig at ulik
kompetanse jobber sammen pa tvers av fagfelt og bakgrunn for a forsta dagens og fremtidens
risikoer og sarbarheter. Andgya har blitt verdens stgrste apne testarena hvor brukere, industri og
myndigheter kan dele erfaringer. Dette er unikt i verdenssammenheng, og gir mulighet til a gjgre
tester i kontrollerte former.

Statens vegvesen har et ansvar for helheten i veitransportsystemet i Norge og spiller en avgjgrende
rolle i & utvikle, drifte og vedlikeholde riksveiveinettet. Statens vegvesen skal fortsette a levere pa
vart samfunnsoppdrag for a sikre et effektivt, miljgvennlig og trygt transportsystem.

Oslo, 10. oktober 2024
Ingrid Dahl Hovland

vegdirektgr

Statens vegvesen



2. Risikobasert rapportering av maloppnaelse per

andre tertial

Samfunnsoppdraget og malene for Statens vegvesen har en langsiktig tidshorisont. Rapporteringen

pa enkelte av malene bzerer derfor preg av at det ikke er stor bevegelse i maloppnaelse fra ett tertial
til det neste. | trad med f@ringer i tildelingsbrevet har Statens vegvesen en risikobasert tilnserming til
rapportering av maloppnaelse per andre tertial.

Samlet sett ved andre tertial er den overordnede prognosen for maloppnaelse god, og det
rapporteres ikke om stgrre endringer siden fgrste tertial. Vare viktigste bidrag i andre tertial er
sammenstilt i tabellen nedenfor. Maloppnaelse og risikovurdering utdypes i kap. 2.1 til 2.5.

Mal

6l

D)

Vurdering av maloppnaelse

Etaten har god gkonomisk styring.

Etaten arbeider kontinuerlig med & optimalisere prosjektene
for & fa hgyest mulig maloppnaelse for samfunnet.

Oppstart av ny veidriftskontrakt har gitt en prisreduksjon pa
om lag 30 pst. sasmmenlignet med prisen for de to
kontraktene den avigser.

Statens vegvesen utvikler tilstandsindikatorer for
riksveinettet.

Etaten har fokus pa digitalisering og effektivisering av
virksomheten.

| arets andre tertial har Statens vegvesen startet pa arbeidet
med a etablere datadomener.

Etaten fortsetter arbeidet med & bruke kunstig intelligens til
a stgtte vare arbeidsprosesser.

Revidert vegdataforskrift har veert pa hgring, og etaten hari
andre tertial igangsatt et arbeid med implementering av
denne.

Med utgangspunkt i statistikk over drivstoffsalg estimerer
Statens vegvesen at Igpende arsmiddel for 2024 er 7,6 mill.
tonn CO,-ekvivalenter.

Hittil i 2024 er 85,2 pst. av alle fgrstegangsregistrerte
personbiler nullutslippskjgretgy.

Per andre tertial utgjgr utslipp fra anlegg og drift 99 700
tonn CO,-ekvivalenter, omtrent likt som i 2023.

Det er ikke dpnet noen prosjekter som har medfgrt inngrep i
naturomrader med nasjonal eller vesentlig regional verdi.
70 personer har mistet livet i trafikken i arets atte fgrste
maneder. Det er tre faerre enn for tilsvarende periode i ar.
Til og med mai i ar er det forelgpig registrert 142 hardt
skadde. Trenden de siste maneder viser en nedgang i hardt
skadde.

Etaten fortsetter arbeidet med a gjgre tiltak i forkant, slik at
vi hindrer at ekstremvaer far store konsekvenser for
samfunnet.

| juni vant Statens vegvesen prisen for beste kundeservice i
offentlig sektor.

Statens vegvesen fglger opp regjeringens handlingsplan mot
sosial dumping i transportsektoren.

For andre tertial 2024 viser byindeksen at avtaleomradet for
Oslo og Bergen ligger omtrent pa nullvekstmalet, mens
Nord-Jaeren og Trondheim ligger noe over.

Statens vegvesen fglger trafikkbildet under den midlertidige
stengingen av Ring 1 Igpende for a vurdere om tiltakene
som er iverksatt fungerer etter hensikten.

Identifiserte risikoer

g

Optimaliseringsprosessene gir ikke
@nskede kostnadsreduksjoner for
portefgljen

Prisutviklingen reduserer etatens evne til
a gijennomfgre planlagte oppgaver
Etaten far ikke effektivisert driften i
tilstrekkelig grad

Etaten far ikke redusert interne
kostnader i tilstrekkelig grad

Etaten far ikke utviklet og tilrettelagt for
digitale transportsystemer

Etaten har ikke riktig kompetanse for a
nyttiggjgre nye plattformer

Etaten far ikke redusert barrierer for
utbygging av ladeinfrastruktur for
tungtransporten

Etaten nar ikke egne mal om
utslippsreduksjon i bygging, drift og
vedlikehold

Etaten klarer ikke & unnga beslag av
verdifull natur, dyrket mark og
karbonrike arealer

Ambisjonen om maks 350 drepte og
hardt skadde i 2030 nas ikke
Eksisterende vedlikeholdsetterslep
pavirker trafikksikkerheten negativt

Redusert forutsigbarhet
Redusert fremkommelighet
Manglende oppnaelse av nullvekstmalet



2.1. Mer for pengene
Statens vegvesen fortsetter arbeidet for a fa mer for pengene. Som meldt ved fgrste tertial
innebaerer dette a fortsette med a lete etter de beste Igsningene innen veibygging, drift, vedlikehold
samt digitalisering og effektivisering. Vi ma prioritere a ta vare pa det vi har, utbedre der vi kan og
bygge nytt der vi ma, og gjennomfgre prosjektene pa en effektiv mate for @ nd malene til lavest mulig
kostnad for samfunnet. Statens vegvesen leter kontinuerlig etter potensial for optimalisering i alle
deler av etatens virksomhet.

Systemet med portefgljestyring er viderefgrt i planperioden 2025-2036. Dynamikken med
optimalisering og portefgljestyring vil derfor fortsatt legge til rette for at Statens vegvesen kan oppna
mer for pengene ogsa i neste planperiode. Gjennom god prosjektstyring, og en kontinuerlig sgken
etter potensialet for optimaliseringer i prosjektene, gkes Isnnsomheten av Statens vegvesens
investeringsvirksomhet.

Effektivisering av veibygging

God prosjektstyring er viktig for a sikre at samfunnets ressurser blir benyttet pa riktig mate. Som
rapportert ved fgrste tertial, arbeider Statens vegvesen kontinuerlig med a optimalisere prosjektene
for a fa hgyest mulig maloppnaelse for samfunnet og nytte for trafikantene innenfor de gitte
gkonomiske rammene. Dette skjer i alle av prosjektenes faser. Det er et mal at prosjektkostnadene i
portefgljen samlet sett skal holdes innenfor summen av de til enhver tid gjeldende gkonomiske
rammene til prosjektene. Statens vegvesens oppfglging av investeringsprosjektene skjer med
utgangspunkt i dette, jf. ogsa vedlegg 1 om oppfalging av store prosjekter. Det betyr at gkte
kostnader i ett prosjekt ma sgkes kompensert gjennom tilsvarende kostnadsreduksjoner i andre
prosjekter. | tillegg har Statens vegvesen en ambisjon om at vi giennom optimaliseringstiltak kan
oppna ytterligere kostnadsreduksjoner, og/eller gkt nytte i prosjektene.

Effektivisering av drift og vedlikehold

Etaten fortsetter sitt malrettede arbeid med stadig forbedring av kontraktstrategier innenfor veidrift,
og har gkt kapasiteten med juridisk bistand i anskaffelse- og entreprisefase. Kontrakter med
tildelingskriterier og forhandlinger har gitt oss bedre og klimavennlige Igsninger og et bedre opplegg
pa driften. Basert pa positive erfaringer av kontrakter med forhandlinger, vil metoden bli brukt i alle
fremtidige veidriftskontrakter. Etaten har ogsa gkt andelen innovasjon i kontrakter. Alle kontrakter
har bestemmelse som gir mulighet for innovasjon/utvikling i kontraktsperioden og det arbeides med
a fa testet ut nye metoder. |1 2024 er det kun vaert oppstart av en ny veidriftskontrakt. Kontrakten
avlgser i fgrste omgang to kontrakter. Den nye kontrakten har hatt en prisreduksjon i faste kroner pa
om lag 30 pst. sammenlignet med prisen for de to kontraktene den avigser.

Etaten meldte i f@rste tertial at det er muligheter for a spare strgm pa ventilasjon i tunnel. Ved bruk
av teknologi er det avdekt stort potensial for innsparing. Iverksatte tiltak i Byfjordtunnelen har
redusert forbruket med 70 pst. og i Mastrafjordtunnelen med 50 pst. sammenlignet med forbruket i
2022. Totalt er 4,5 mill. kWh spart i disse to tunnelene i Igpet av et ar. Vi vil fortsette a jobbe for a fa
ned strgmbruken i vare 600 tunneler.

Innen vedlikeholdet foregar flere aktiviteter for a fa mer for pengene. Statens vegvesen har lagt
planer for asfaltering for de tre neste arene. Et lengre tidsperspektiv gir oss bedre muligheter for a
samordne ulike tiltak og a vurdere ulike strategier. Dette gir oss muligheten til a se hele veien og ikke
kun asfalteringen. | forarbeid fgr dekkelegging er det blant annet benyttet maskinstyring i utfgrelse
av fresing for a korrigere tverrfall. Forelgpig ser det ut til at dette gir gode resultater. Dette er tiltak
som vil kunne gi bedre dekkelevetid og dermed bidra til a gi mer for pengene.
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Helhetlig forvaltning av anlegg og verdier

Gjennom flere ar har Statens vegvesen arbeidet malrettet med helhetlig forvaltning av anlegg og
verdier (heretter FDV). Arbeidet har bade vaert rettet mot interne prosesser og anskaffelse av IT -
verkt@gy som skulle understgtte prioriteringer, prosesser og arbeidsrutiner. | 2022 ble anskaffelse av
dokumentasjonssystem (M -files) besluttet, og dette er i prosess for innfgring, med gode erfaringer
og effekter.

| desember 2022 ble anskaffelse av FDV-systemet AgileAssets besluttet. Prosjektet ble delt i faser
med forventet implementering i 2024. Etter mye innsats bade fra Statens vegvesen og leverandgr,
konkluderte vi sommeren 2024 med at AgileAssets ikke vil kunne gi oss den systemstgtten vi har
behov for, og samarbeidet med leverandgr ble avsluttet. Som fglge av dette star vi uten
verktgystgtte for den ambisjonen som opprinnelig ble vedtatt. Etaten vurderer pa kort sikt hvordan
vi kan optimalisere bruken av eksisterende fagsystemer.

Vi er nd i gang med a etablere en ny strategisk tilnarming til anskaffelse av verkstgystgtte for FDV.
Statens vegvesen har flere systemer som inneholder relevant informasjon for a forvalte vare verdier
pa vei. Vi ser na pa hvordan vi kan utvikle og tilpasse disse systemene slik at de til sammen kan gi oss
det strategiske beslutningsgrunnlaget vi har behov for.

Tilstandsindikator

Statens vegvesen utvikler tilstandsindikatorer for riksveinettet. Vi har na klar forelgpige resultater for
dekkebredde, horisontal- og vertikalkurvatur. Malet for 2024 er a fa pa plass indikatorer for
bzaereevne (vei og bru), Tunnelsikkerhetsforskriften og dekketilstand.

Statens vegvesen arbeider med langsiktig utviklingsstrategi (LUS). LUS er rutevise strategier for
utvikling av riksveinettet i et lengre perspektiv. Gjennom LUS-portalen har etaten dynamisk
informasjon som beskriver tilstanden pa riksveinettet. | arbeidet med LUS har vi allerede benyttet
resultater fra arbeidet med tilstandsindikatorer, bade direkte i portalen og ved at vi har benyttet
samme metodikk og begreper for klassifisering (0-3) av objekter. Indikatorene viser ulike
tilstandsgrader pa veiobjekttypene.

Tilstandsgrader

Tilstandsgrad 0:

Sveert hgy maloppnaelse
og ingen awvik Tilstandsgrad 1:
Hgy maloppndelse og .
mindre eller moderate Tilstandsgrad 2:

avvik Lav maloppnaelse og Tilstandsgrad 3:
vesentlige avvik

Sveert lav maloppnaelse og
stort eller alvorlig avvik

®» Bruker tilstandsgrad 0-3 som i internasjonal standarder

» Sammenlikner med en definert standard, for eksempel Vegvesenets handbeker

Figur 2.1. Tilstandsgrader pd veiobjekttypene som er benyttet i tilstandsindikatorene



Nedenfor vises et eksempel pa resultatet for dekkebredde. Etaten arbeider fremdeles med a teste og
forbedre metodikk, og som fglge av det vil resultatet endre seg. Vi anser derfor vare testresultater
som forelgpige.

Tilstandsindikator - dekkebredde

w7 e
AP
,__‘.':5..
o
P
77
/
W oo
;;;. e i
0 4
28, a
2

Figur 2.2. Tilstandsindikator for dekkebredde, med forelgpige resultater.

Digitalisering og effektivisering

| 2024 fortsetter vi arbeidet med ytterligere standardisering, forenkling og automatisering av IKT-
systemene. Systemet for gkonomisk styringsinformasjon, @konomiPuls, og
prosjektpkonomistyringssystemet, ISY P@, videreutvikles ytterligere i 2024. Dette gir bedre
kompetanse pa budsjett, styringsinformasjon og gkonomistyring i etaten.

Pa trafikant- og kjgretgyomradet er det stort fokus pa digitalisering. Utviklingen av eTilsyn er viktig for
a effektivisere tilsynene og gke likheten i saksbehandlingen. Prosjektet er inne i siste ar som
utviklingsprosjekt. | 2024 er det gjennomfgrt betydelig kvalitetsforbedring i rapporteringslgsningene
slik at ekspedisjon skjer raskere og mer effektivt. Det er lansert selvbetjenings- og
godkjenningslgsning for trafikkleerere, noe som har gitt store tidsbesparelser for nyutdannede
trafikklaerere og saksbehandlere i Statens vegvesen

Utekontrollvirksomheten har over flere ar tatt i bruk ny teknologi for a gke effektiviteten og
malrettingen. | tillegg til blant annet ANPR (automatisk skiltgjenkjenning), bruk av data fra
risikoklassifisering og WIM (vekt i fart), skal vi i 2024 anskaffe og ta i bruk et sentralt
skiltstyringssystem. Dette vil vaere et viktig bidrag for a kunne styre utvalgte kjgretgy inn til kontroll,
spesielt pa kontrollstasjoner med stor trafikkmengde.

Per andre tertial ser vi en reduksjon i antall skrankebehandlinger som omfatter fgrerkort- og
registreringshandlinger pa 12 pst. Reduksjonen skyldes i hovedsak selvbetjeningslgsningen for av- og
paregistrering av kjgretgy, og basert pa dette ser vi tydelige effekter av etatens digitaliseringsarbeid.
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Det pagar kartlegging og gjennomfgring for a sanere og konsolidere eksisterende IT-Igsninger noe
som vil bidra til reduserte IT-kostnader. Per andre tertial er 87 IT-Igsninger sanert.

Interne kostnader

Statens vegvesen arbeider for a redusere de interne kostnadene. Effektivisering og reduksjon i
interne kostnader skjer hovedsakelig gjennom styring av bemanningen, reduksjon av konsulentkjgp
og arealeffektivisering. Videre legges det til rette for bruk av digitale mgter og andre tiltak for a
begrense gvrige interne kostnader.

Lgnn- og konsulentutgifter utgjgr hoveddelen av interne kostnader. Stram styring av disse utgiftene
er ngdvendig for a oppna reduksjon i interne kostnader. Konsulenter blir erstattet med egne ansatte
pa omrader hvor det ligger til rette for & bruke interne ressurser og kompetanse. Dette medfgrer noe
gkt bemanning, men har bidratt til at nivaet pa konsulentbruk er vesentlig lavere enn de foregaende
arene, noe som fremgar av figur 2.3. Statens vegvesen fglger utviklingen i konsulentbruk tett, og
vurderer fortlgpende tiltak som skal gi ytterligere reduksjon i konsulentbruk fremover.

| DF@-notat 2024:1 Statlige virksomheters bruk av konsulenter i 2023 fremkommer det at Statens
vegvesen har hatt den stgrste reduksjonen i konsulentutgifter fra 2022 til 2023 og at det var store
utgiftsreduksjoner i samtlige konsulentkategorier. Av notatet fremkommer det at reduksjonen for
Statens vegvesen utgjorde litt under 0,5 mrd. kr. Denne utviklingen har fortsatt i 2024. De samlete
konsulentutgiftene er 1 419 mill. kr per august 2024 mot 1 668 mill. kr for samme periode i 2023.
Dette innebzerer at konsulentutgiftene per august er redusert med om lag 250 mill. kr eller 15 pst.

s 175 5143 Lgnn og konsulent - rullerende 12 mnd for arene 2020-2024 (mill. 24-kr)
4823 4829
4789 4777 e 4756 1675
4647
4620 4599 4566
4600
4025
3468
3384 3368
3450 3289
3204 3153
3081
3014 2997

2875
2672
2579

2350

2300
des. 20 apr.21 aug. 21 des. 21 apr. 22 aug. 22 des. 22 apr. 23 aug. 23 des. 23 apr.24 aug. 24
Konsulent, 24-kr Lgnn, 24-kr

Figur 2.3. Utvikling i Ianns- og konsulentkostnader i Statens vegvesen (23-kr). Periodisering som fglge av pdske innebaerer at
konsulentutgiftene i mars 2024 er lave, siden utgifter i mars farst kom til utbetaling i april.

Statens vegvesen styrer mot a na malkravet for interne kostnader pa 10,4 mrd. 2024-kr i Igpet av
2024. Dette tilsvarer en reduksjon pa om lag 200 mill. kr fra 2023. Det er usikkerhet i prognosen for
interne kostander og risiko for at nivaet kan bli noe hgyere enn malkravet. Det forventes en
Ignnsutvikling for 2024 som er noe hgyere enn forutsetningen som ble lagt til grunn for prisjustering
av malkravet.



Risikovurdering
Risikoen knyttet til malet «Mer for pengene» vurderes til moderat, som er pa samme niva med
forrige rapportering. Dette fordi det ikke har skjedd st@grre endringer i risikobildet i arets andre

tertial.

Prisutviklingen pa sentrale innsatsfaktorer som stal, tre og energi har stabilisert seg i andre tertial.
Utviklingen tyder pa at prisstigning na er tilbake til det mer normale, fra tiden fgr pandemi og krigen i
Ukraina, men at markedet har stabilisert seg pa et vesentlig hgyere niva enn tidligere. Vi mener
derfor at det fortsatt er en risiko for at prisveksten kan ga ut over var evne til 8 giennomfgre

prioriterte oppgaver.

Risikobildet for at etaten ikke klarer & effektivisere driften i tilstrekkelig grad har ikke endret seg
siden fg@rste tertial. Etaten fortsetter arbeidet med effektivisering av drift og vedlikehold, og har gkt
andelen innovasjon i kontraktene vare. Prisgkning de siste arene vurderes til 3 henge sammen med
overgangen til rene riksveikontrakter. Vi vurderer at risikoen for kostnadsgkninger knyttet til drift

fortsatt er moderat.

Som nevnt arbeider Statens vegvesen med flere tiltak for a redusere de i interne kostnadene, og det
forventes en reduksjon i forhold til 2023-nivaet.

For flere av risikoene vil resultater av iverksatte tiltak fgrst gi resultater pa lengre sikt. Seerlig gjelder
dette effektene fra optimaliseringsprosessene som vi f@grst ser resultatene av nar planprosessene er
gjennomfgrt. Dette kan ta flere ar. Selv om sannsynligheten for enkelte av risikoelementene ikke
ngdvendigvis er vurdert som spesielt hgy, vurderer vi konsekvensen av at vi ikke lykkes som alvorlig.
@kte kostnader, enten i prosjektene eller i den lgpende driften, har stor negativ konsekvens for

samfunnet.

e R1: Optimaliseringsprosessene
gir ikke gnskede
kostnadsreduksjoner for
portefgljen

uue g

As

® R2: Prisutviklingen reduserer
etatens evne til 3 giennomfgre
planlagte oppgaver

Jaybiu

e R3: Etaten far ikke effektivisert
driften i tilstrekkelig grad

e R4: Etaten far ikke redusert -_c‘ > S o
A0 S \;;.‘ o O
interne kostnader i tilstrekkelig 2 aQ& = ol
Y .‘:n_
e
grad et

Konsekvens




Risiko

R1

R2

R3

R4

Beskrivelse av risiko

Optimaliseringsprosessene fgrer ikke til
forutsatt kostnadsreduksjoner for
investeringsportefgljen, som igjen vil fgre
til at samfunnet far mindre igjen for
pengene.

Prisvekst i anleggsmarkedet gar ut over
etatens evne til & Igse sine oppgaver
innenfor gitte arlige budsjettrammer.

Flere veieiere og fortsatt avvikling av
felleskontrakter gjgr det vanskelig a
redusere tilbudspriser pa nye
driftskontrakter.

Nivaet pa de interne kostnadene ble
redusert med om lag 500 mill. kr i 2023.
Nivaet ma reduseres med 200 mill. kr for 3
na malkravet i 2024. Risiko er i Igpet av
2023 redusert. Fremdeles noe risiko for at
interne kostnader ikke reduseres i
tilstrekkelig grad i 2024.
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Risikoreduserende tiltak

* Hente ut ytterligere kostnadseffektivisering
gjennom a benytte fleksibiliteten i
veinormalene

* Gjennomfgre verdianalyser og
optimalisering av prosjekter rutinemessig

* Lgpende vurderinger gjennom aret av
aktuelle tiltak som kan kompensere for
pkte utgifter, slik at budsjettet overholdes

* Tilpasse kontraktene slik at de blir mest
mulig attraktive for entreprengrene og
dermed bidrar til bedre konkurranse og
lavest mulig pris

* Tilpasse kontraktene slik at de blir mest
mulig attraktive for entreprengrene og
dermed bidrar til bedre konkurranse og
lavest mulig pris

* Tiltak for a styre bemanningen og redusere
nivaet for konsulenttjenester

* Erstatte konsulenter med egne ansatte pa
utvalgte omrader

* Redusere arealbruk per ansatt

* Tiltak for & redusere stremforbruket for
eiendomsmassen

* Redusere reisevirksomheten

* Sanering og konsolidering av systemer



2.2. Effektiv bruk av ny teknologi

Vi fortsetter a prioritere innsats og utvikling etter de tre strategiske retningene «den digitale veien»,
«digitalisert verdikjede for vei» og «digitale kundetjenester» i etatens virksomhetsstrategi. Dette er
et langsiktig arbeid, der effekten vanskelig lar seg male fra tertial til tertial.

Statens vegvesens datastrategi papeker hvordan innsamling og analyse av data er avgjgrende for a
forsta kundenes behov og utvikle fremtidens transportsystem, og sentralt i det arbeidet er etablering
av datadomener. | arets andre tertial har Statens vegvesen startet pa arbeidet med a etablere
datadomener. Et datadomene er et definert virksomhetsomrade eller en verdikjede hvor etaten kan
skape verdi av data for & gke maloppnaelsen. Et datadomeneteam bestar av fageksperter og
analytikere innenfor et gitt fagomrade. De to f@rste datadomenene er innen trafikksikkerhet og
fremkommelighet.

Som rapportert i arsrapport 2023 arbeider etaten med innfgring av dataplattformen Saga 2.0.
Arbeidet med tilrettelegging for bruk av plattform pagar.

Den digitale veien og digitalisert verdikjede for vei

Statens vegvesen fortsetter arbeidet med a vurdere bruk av kunstig intelligens til 3 stgtte vare
arbeidsprosesser. | arets andre tertial har vi tilbudt kodeassistent til alle utviklere i etaten. Gjennom a
utfgre en «proof-of-concept» har Statens vegvesen fatt vurdert potensialet i Igsningen, fér denne ble
implementert. Resultatene indikerer at kodeassistenten kan vaere til stor hjelp bade med tanke pa
effektivitet og kvalitet.

Gjennom a ta i bruk av maskinleering har Statens vegvesen bygget en modell for risikoklassifisering av
de mest risikoutsatte svingene pa riks- og europavei. Hensikten med modellen er at den skal
identifisere hgyrisikosvinger hvor det er sannsynlig at det ikke er gjennomfgrt tilstrekkelig med
sikkerhetstiltak. Analysene gir oss et bedre grunnlag for a prioritere innsats og planlegge konkrete
tiltak.

Revidert vegdataforskrift har vaert pa hgring, og Statens vegvesen har i andre tertial igangsatt et
arbeid med implementering av denne. Vegdataforskriften skal regulere ansvar og oppgaver innen
innhenting, kvalitetssikring, formidling, lagring og tilgjengeliggj@ring av veidata og veitrafikkdata. Det
samme gjelder ansvar for og oppgaver innen trafikkstyring og trafikkberedskap. Arbeidet henger tett
sammen med videreutviklingen av Nasjonal vegdatabank (NVDB), gjennom programmet Digital
drivkraft.

Digitale kundetjenester

Gjennom bruk av ny teknologi sgrger vi for mer effektiv og enklere kundebehandling. Statens
vegvesen har de siste arene lansert mange selvbetjeningslgsninger, og det har blitt tatt i bruk andre
verktgy for at kunden skal kunne kontakte oss digitalt. Se naermere omtale i «digitalisering og
effektivisering» under malet «Mer for pengene».

Risikovurdering

Per andre tertial vurderes risikoen samlet sett for «Effektiv bruk av ny teknologi» som moderat til
hay, uforandret sammenlignet med f@rste tertial. Digitalisering prioriteres strategisk, og det er hgy
bevissthet pa risikoene og gjennomfg@ring av tiltak gir gkt kontroll over risikoen.

Statens vegvesen samler inn store mengder data om veier, trafikk og transport. For a kunne ta gode
beslutninger og utvikle nye tjenester som kommer samfunnet til gode ma man kunne utnytte
potensialet i de store datamengdene som samles inn. Etaten fortsetter arbeidet med data
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governance, som handler om a etablere klare retningslinjer og sgrge for at vi har gode verktgy og
metodikk for hvordan data skal samles inn, behandles og deles pa en effektiv og ansvarlig mate.

Arbeidet med programmet Digital drivkraft fortsetter og er sentralt i videreutviklingen av NVDB.
Programmet arbeider med a gke effektiviteten ved innregistrering av data til NVDB, og det jobbes
med a sikre god datakvalitet.

Det er et stort fokus pa digitalisering og innovasjon i vare anskaffelser, og vi har i andre tertial gkt
andelen innovasjon i vare driftskontrakter. Dette gir et potensiale for stgrre effektivitet i vare
kontrakter. Se neermere omtale under malet «Mer for pengene».

Statens vegvesen har arbeidet aktivt i andre tertial med arbeidsgiverprofilering, slik at etaten viser at
vi er en attraktiv arbeidsplass og s@rger for a tiltrekke og beholde flinke medarbeidere i et
konkurransedyktig marked. Vi jobber godt pa tvers av etaten for a samkjgre rekruttering og aktivitet
for & utnytte synergier pa tvers. Risikoen for a ikke klare a rekruttere og beholde ngdvendig
kompetanse er fortsatt moderat til hgy, selv om vi har lykkes godt med rekruttering, fordi det er en
generell mangel pa IT-kompetanse i markedet og vi ma fortsette det gode arbeidet som ma gjgres.

e R1: Etaten far ikke utviklet og
tilrettelagt for digitale

-.- E‘I(I(.‘_rL bl‘ull

transportsystemer
wn
e R2: Etaten har ikke riktig -- - g
kompetanse for & nyttiggjgre R2 R1 2z
nye :))Iattformer vese . --. e, %
BN RN -

Meget liter

. -1 —

ot oy 4 o 7] NG
A s v W
3 g N W n\ .L_'\'
- S . A~

Konsekvens

Risiko Beskrivelse av risiko

R1 Dersom etaten ikke far utviklet og
tilrettelagt for et digitalt
transportsystem, er det en risiko for at
etatens maloppnaelse kan pavirkes i
negativ retning. Videreutvikling av
Nasjonal vegdatabank er sentralt for
fremtidens digitale vei. Nasjonal
vegdatabank har store

Risikoreduserende tiltak

*  Programmet Digital drivkraft bidrar til 3
videreutvikle NVDB til en moderne,
nasjonal vegdatabank, samt sgrge for at
etaten fokuserer pa moderne skalerbar
teknologi for database og kjernesystemet

* Lovlig, effektiv og forsvarlig bruk av

personopplysninger

*  Ferdigstille revidert vegdataforskrift
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R2

ytelsesutfordringer og klarer ikke a
levere gnskede tjenester.

Etaten er avhengig av egen intern
kompetanse for a etablere og ta i bruk
fremtidsrettede plattformer. Det er en
risiko for at etaten ikke far tiltrukket
riktig kompetanse. Dette er grunnlaget
for a dreie intern kompetanse mot mer
bruk av data for gkt produktivitet.
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Innovative anskaffelser og FoU

Strategisk kompetanseutvikling
Rekrutteringskampanjer og —aktivitet
Videreutvikling av datastrategi for a
beskrive hva vi gnsker a oppna ved bruk av
data og dataplattformer



2.3. Bidra til oppfyllelse av Norges klima- og miljgmal
Statistisk sentralbyra har beregnet at veitrafikken stod for utslipp av 8 mill. tonn CO,-ekvivalenter i
2023. Med utgangspunkt i statistikk over drivstoffsalg estimerer Statens vegvesen at Igpende
arsmiddel for 2024 er 7,6 mill. tonn CO,-ekvivalenter, gitt at trenden for de siste 12 manedene
fortsetter.

85.2%

av ferstegangsregistrerts
2024 er

nullutslippskjeretey

23 0%

zvdensamlede bestand av

cersonbileri personbileri 2024 er

nullutslippskjeretey

B Mullutslipp B Mullutslipp

Figur 2.4. Andel nullutslippskjeretay per 18. september 2024

Reduksjonen i utslippene skyldes den fortsatt gkende elektrifiseringen av veitransporten. Hittil i 2024
er 85,2 pst. av alle f@rstegangsregistrerte personbiler nullutslippskjgretgy, en gkning pa 3,1 pst. fra
samme periode i 2023.

Statens vegvesen har videreutviklet den apne Igsningen som viser Oppdatert status pa
nullutslippskigretgy?, der en nd kan se om vi ndr malet fra Nasjonal transportplan 2025-2036 om at
alle nye personbiler og lette varebiler skal vaere nullutslippskjgretgy innen 2025, og nye bybusser skal
vaere nullutslippskj@retgy eller bruke biogass.

Omistillingen til nullutslippskjgretgy har kommet lengst i personbilsegmentet. Elektrifisering av tunge
kjgretgy er vesentlig for a na klimamalene for veitrafikken. Statens vegvesen fortsetter a fremme
utviklingen av tunge, elektriske kjgretgy bade a tilrettelegge for lading langs riksvei, og gjennom
videre pilotering av utslippsfrie anleggsplasser. Statens vegvesen bidrar ogsa til gkt beerekraft ved at
vi utvikler regelverk som legger til rette for at vi bruker kjgretgy som ikke forurenser.

Statens vegvesen har som mal a redusere klimagassutslipp fra veitransport, anlegg og drift og egen
virksomhet med 55 pst. innen 2030. Med utgangspunkt i gkonomisk aktivitet kan vi beregne direkte
utslipp fra anlegg og drift. Per andre tertial anslar vi at disse utgjgr 99 700 tonn CO,-ekvivalenter, om
lag det samme nivaet ble rapportert i samme periode i 2023. Tallene er beheftet med usikkerhet, og
omfatter ikke utslipp fra arealbruksendringer. En videreutviklet metodikk for arealberegninger med
klimagassutslipp, utarbeidet i samarbeid med de andre transportvirksomhetene, vil gjgre oss i stand
til 3 rapportere pa dette fra og med neste NTP-periode.

! https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/baerekraftig-mobilitet/nullutslippsmalene/
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Vi har evaluert forspket med elektrisk brgytebil pa
Dovrefjell vinteren 2023/2024. Erfaringene var
gode, og energiforbruket er lavere enn forventet.
Det er stort potensial for a elektrifisere annen
drift enn brgyting. Dette vil gi betydelig lavere
utslipp og energiforbruk enn med fossilbasert
drift.

Foto: Bard Nonstad / Statens vegvesen |
L

Statens vegvesens virksomhet pavirker naturmangfoldet bade gjennom bygging av veianlegg og i
forbindelse med drift og vedlikehold av veinettet. Arealbruken i forbindelse med bygging av
infrastruktur spkes begrenset i utrednings-, plan- og i byggefasen saerlig av hensyn til viktige
naturverdier, for & unnga beslag av dyrkbar og dyrket jord, men ogsa av andre hensyn. Antall dekar
inngrep i naturomrader med nasjonal eller vesentlig regional verdi er beregnet i Nasjonal
transportplan for alle prosjekter over 1 mrd. kr, som vi foreslo a starte opp i 2025-2036. Det
foreligger ogsa tall fra NTP 2022-2033 for prosjekter som er under bygging. | andre tertial 2024 er det
ikke dapnet noen prosjekter som har medfgrt inngrep i naturomrader med nasjonal eller vesentlig
regional verdi.

Risikovurdering

Ved utgangen av andre tertial vurderes risikoen samlet sett for «Bidra til Norges klima- og miljgmal»

som moderat, uforandret fra fgrste tertial i ar. Arbeidet med risikoreduserende tiltak er langsiktig, og
gir som forventet ikke store utslag i risikobildet fra tertial til tertial. Derimot gir de oss bedre oversikt

og gkt kontroll over risikoen, og arbeidet med tiltakene viderefgres.

Tilgang til strgmnettet, med tilstrekkelig kapasitet, kan vaere en flaskehals for utbygging av
ladeinfrastruktur for tungtransporten. Statens vegvesen er i rute med a oppfglgingen av vare tiltak i
Nasjonal ladestrategi, dette bidrar til gkt utbyggingstakt av ladeinfrastruktur for tunge kjgretgy.
Risikoen for at vi ikke far reduserte barrierene for utbyggingen vurderes fortsatt som moderat.

Risikobildet for at etaten ikke nar mal for utslippsreduksjon i egen virksomhet er fortsatt vurdert som
moderat til lav, men det er en utfordring a ha rom for ev. gkte kostnader pga. klimakrav innenfor
prosjektenes rammer. Vi har vedtatt klimahandlingsplaner med strengere krav og flere
tildelingskriterier i kontraktene. Klimahandlingsplanene har detaljerte krav for de forskjellige
kontraktstypene — blant annet om nar nullutslippskjgretgy skal fases inn og om krav til materialer
som benyttes. Vi stiller krav om miljgdeklarasjoner (EPD) for de store klimagassdriverne betong, stal
og asfalt i alle kontrakter. | flere klimapiloter legger vi na til rette for a gi bonus knyttet til lave utslipp
fra bruk av materialer som er dokumentert med EPD. Bonus og krav er ogsa aktuelt for utslippsfritt
anleggsutstyr. Her vil det fortlgpende komme strengere krav. Arbeidet med risikoreduserende tiltak
fortsetter.

I Nasjonal transportplan 2025-2036 gar en stgrre andel av investeringsmidlene til utbedring av
eksisterende vei, noe som vil medfgre mindre arealinngrep enn ved bygging av ny vei. Beslag av
verdifulle arealer er et stort klima- og miljgproblem, og vi forventer skjerpede miljgkrav pa lengre
sikt. Vi vurderer fortsatt risikoen for a ikke klare & unnga slike beslag som hgy. Arealinngrep er en del
av vurderingen i alle faser av planleggingen, og vi prioriterer avbgtende tiltak i trad med
firetrinnsmetodikken og rammeverket UFF (Unnga — flytte — forbedre).
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rette for utslippsfrie anlegg, drift og
vedlikehold samt det & ta i bruk klima- og
miljgkrav/-kriterier i tilstrekkelig grad,
f.eks. ved at kostnadene gker slik at krav
ikke kan stilles.
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e R1: Etaten far ikke redusert
barrierer for utbygging av Swvaert stor
ladeinfrastruktur for
tungtransporten Stor g
® R2: Etaten nar ikke egne mal j
om utslippsreduksjon i Moderat 3
bygging, drift og vedlikehold Q
° ° |_ Len :1
® R3: Etaten klarer ikke @ unnga I
beslag av verdifull natur,
dyrket mark og karbonrike Meget liten
arealer
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Konsekvens
Risiko Beskrivelse av risiko Risikoreduserende tiltak
R1 Innfgring av elektriske tunge kjgretgy er * Konkretisering av etatens rolle i det videre
avgjgrende for videre reduksjon av arbeidet med a sikre tilstrekkelig rask
klimagassutslippene fra veitrafikken. utbygging
Gjennom oppfglging av regjeringens * Ladeplan og utleiestrategi gjgr det lettere 3
ladestrategi har etaten levert en oversikt etablere ladepunkter langs veinettet
over arealer som kan benyttes til * Planlegging for permanente ladestasjoner tas
utbygging. Det er krevende a fremfgre N el |‘nn ! pIanIeggmgsfasg .
. . * lgangsatt dialog med NVE om tilgang til
strgm langs vei, og dette vil veere en L
ol flaskehals | utbvegingen av strgmnettet, og prioritering av
pot§n5|e vee g. samfunnskritiske funksjoner
Iademfrastruk.tur. For lav utbyggingstakt «  Satsingen pa tungbilpakken i Nasjonal
fgrer til at utviklingen stopper opp, transportplan 2025-2036 tas inn i arbeidet
og Norge far ikke faset ut fossile kjgretgy. med etatens gjennomfgringsplan og de &rlige
budsjettene
R2 Det er utfordringer knyttet til 3 legge til * Dialog med bransjen og strategisk bruk av

offentlige anskaffelser for a drive frem
utvikling og implementering av
nullutslippsteknologi

e Taibruk klima- og miljgkrav i kontrakter
og som tildelings- og kvalifikasjonskriterier
i anbudskonkurranser

»  Vurdere kutt i andre tiltak for a skape
gkonomisk handlingsrom for krav om vekting
av klima og miljg innenfor prosjektenes
gkonomiske rammer




R3

Beslutninger om konsept/trasé for
ny/utvidet vei innebaerer beslag av dyrket
jord og verdifull natur. Det er en risiko for
at vi ikke lykkes med 3 utvikle alternativer i
nye veiprosjekter som gir mindre slike
inngrep, at disse ikke vedtas politisk, eller
at vi ikke lykkes med a unnga eller
redusere negative konsekvenser

i videre planlegging og gjennomfgring.
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Sterkere vektlegging av firetrinnsmetodikken
og tiltakshierarkiet i alle faser av utredningen
og planleggingen

Bruke gkt fleksibilitet i N100 for planlegging
av nye veier

Prioritere avbgtende tiltak

Arealregnskap pa nye store prosjekter
Videre innfgring av miljgstyringssystem



2.4. Nullvisjonen for drepte og hardt skadde i trafikken
For niende ar pa rad er Norge det mest trafikksikre landet i Europa. Dette ifglge en rapport fra
European Transport Safety Council. | Norge dgr 20 mennesker per million innbyggere i trafikken per
ar, mens gjennomsnittet i EU ligger pa 46.

702 personer har mistet livet i trafikken i &rets atte fgrste maneder. Det er tre faerre enn for
tilsvarende periode i ar. Det er positivt a registrere at antall drepte i de tre sommermanedene er
lavere sammenlignet med de to siste arene.

Det er et etterslep i rapportering av hardt skadde pa fire maneder. Til og med mai i ar er det forelgpig
registrert 142 hardt skadde. Til sas mmenligning var det endelige tallet for tilsvarende periode i fjor
192, og i 2022 var tallet 224 hardt skadde. Trenden de siste maneder viser en nedgang i hardt
skadde, det framgar ogsa av grafen under. Av erfaring vet vi imidlertid at det endelige tallet blir noe
hagyere.

Talet pa drepne siste 12 maneder - august 2024

Innevaerende ar —Drepte —Mallinje
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Dato: 30.09.2024 Kjelde: SSB og Mekding om dodsulykke, Statens vegvesen

Figur 2.5. Tall pG drepte de siste 12 mdneder, per august 2024.
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Figur 2.6. Tall pG hardt skadde de siste 12 mdneder, per mai 2024.
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Pa tross av meget gode resultater nar vi sammenligner oss med andre land, og noe nedgang i bade
antall drepte og hardt skadde, er utviklingen i Norge ikke i trad med det ambisjonsnivaet vi selv har
bestemt. Den siste 12 manedersperioden er det registrert 107 drepte. Dette er godt over siktlinjen
mot etappemalet om maksimalt 50 drepte innen 2030 i NTP. Det er registrert 518 hardt skadde for
de siste 12 maneder. Ogsa dette tallet bidrar til at vi ligger langt unna siktlinjen i NTP mot maks 350
drepte og hardt skadde innen 2030. Det jobbes bredt og godt i etaten med trafikksikkerhet, men de
nasjonale ulykkestallene tilsier at det er behov for mer innsats, bade fra Statens vegvesen og fra
andre trafikksikkerhetsaktgrer. Det vil ikke veere mulig & na etappemalet for drepte og hardt skadde i
trafikken innen 2030 uten en betydelig gkt innsats pa malrettede og kraftfulle tiltak.

Risikovurdering

Den samlede risikoen for toppmalet «Nullvisjonen for drepte og hardt skadde i trafikken» vurderes

til hgy ved arets andre tertial. Det langsiktige og kunnskapsbaserte trafikksikkerhetsarbeidet skal
fortsatt vaere grunnmuren for videre arbeid, men vi ma belage oss pa en markant intensivering av
innsatsen pa alle fronter for a fa en utvikling i trdd med ambisjonen. Vi ma ogsa erkjenne at tiden vi
har til radighet fram til 2030 blir kortere. En ytterligere nedgang i ulykkestallene vil kreve betydelig
forsterket satsning pa trafikksikkerhet fra alle aktgrer, der Statens vegvesen er sektoransvarlig og skal
vise vei. Det er positivt med regjeringens signaler om styrket innsats pa trafikksikkerhetsomradet
gjennom Nasjonal transportplan 2025 — 2036.

Statens vegvesen rapporterte i fgrste tertial om vart pabegynte arbeid med a identifisere nye og
kraftfulle trafikksikkerhetstiltak innenfor en rekke risikoomrader. Arbeidet med vurdering av
tiltakene ut fra realisme og gjennomfgringsmulighet er fortsatt pagaende. Enkelte forslag, som a gke
aldersgrensen for a kunne fgre lett motorsykkel (A1) fra 16 til 18 ar, har allerede blitt Igftet fram.

| andre tertial har vi etablert et datadomeneteam for trafikksikkerhet. Se naermere omtale under
malet «Effektiv bruk av ny teknologi».

e R1: Ambisjonen om maks 350
drepte og hardt skadde i 2030 -- Svaert stor
nas ikke

® R2: Eksisterende

vedlikeholdsetterslep pavirker

trafikksikkerheten negativt Moderat

1@ ybiluAsuue g

Konsekvens




Risiko

R1

R2

Beskrivelse av risiko

Hvis vi skal na ambisjonen om maksimalt
350 drepte og hardt skadde, hvorav
maks 50 drepte innen 2030, ma vi
redusere med mellom 40 og 50 drepte
og hardt skadde hvert ar frem til 2030.
Statens vegvesen har per i dag ikke
tilstrekkelig ressurstilgang til a
gjennomfgre var andel av ngdvendige
tiltak.

Det er en risiko for at
vedlikeholdsetterslepet pavirker
trafikksikkerheten negativt, og at
trafikkfarlige forhold ma kompenseres
fram til utbedringer er gjort.
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Risikoreduserende tiltak

*  Aktiv oppfglging av interne og eksterne
tiltak i «Nasjonal tiltaksplan for
trafikksikkerhet pa vei 2022-2025»

* Prosess for a identifisere nye kraftfulle
tiltak pagar og skal munne ut i nye
anbefalinger til trafikksikkerhetstiltak

* Bedre bruk av datakilder som gir oss
ytterligere treffsikkerhet i valg av tiltak

* @kt trafikksikkerhet vil vaere en viktig driver
for valg av tiltak nar vi tar vare pa det vi har
og utbedrer der vi kan, blant annet
gjennom flerarig vedlikeholdsplanlegging.

* Innsiktsdrevet prioritering av
vedlikeholdsaktivitet pa bakgrunn av nye
datakilder og analyser



2.5. Enklere reisehverdag og gkt konkurranseevne for naeringslivet

Ekstremvaeret «Hans» ga oss en forsmak pa et villere og vatere klima. Statens vegvesen har i
etterkant av uvaeret arbeidet med utbedring av utsatte omrader, blant annet gjennom utskiftning av
stikkrenner og kulverter, og i noen tilfeller er det lagt inn stgrre dimensjoner for @ kunne handtere
mer vann. Forberedelser, handtering og etterarbeid krever tett samarbeid mellom
samfunnsakt@rene. Etaten fortsetter arbeidet med a gjgre tiltak i forkant, slik at vi hindrer at
ekstremveer far sa store konsekvenser for samfunnet.

Statens vegvesen er sveert forngyde med responsen vi har fatt pa kampanjefilmen for a fa trafikanter
til & ha bevissthet rundt egen adferd overfor ansatte pa ferjer og ferjekaier. Filmen har fatt gode
tilbakemeldinger og mye respons pa sosiale medier. Det er ikke meldt om alvorlige hendelser per
andre tertial, noe som tyder pa at kampanjen fungerer.

Forutsigbarhet og fremkommelighet

Gjennom produktorientering og produktutvikling bidrar etaten til gkt fremkommelighet pa vei, og gir
trafikantene forutsigbarhet slik at de kan ta gode valg. Vare digitale tjenester har giennom andre
tertial hatt hgy kundetilfredshet, og vi ser at det er en gkning i antall brukere, sammenlignet med
samme periode i fjor. Vi fortsetter arbeidet med & koordinere og samordne drifts- og
vedlikeholdsoppgaver, samt veiarbeid i stgrre grad gjennom arbeidet med aktivitetskalenderen. Vi
jobber for at hendelser skal pavirke trafikantenes fremkommelighet minst mulig. | andre tertial har vi
ogsa igangsatt en prosess med en forbedret og mer brukervennlig innsynslgsning (VTS
hendelseslogg) for veieiere, og for a automatisere 175 svartjenesten i stgrre grad.

Statens vegvesen treffer en stor del av befolkningen gjennom de tjenestene vi tilbyr, og sveert mange
bruker na vare digitale selvbetjeningslgsninger. | juni vant Statens vegvesen prisen for beste
kundeservice i offentlig sektor. A sette kunden i fokus gir gode resultater for hele Statens vegvesen,
og gjennom kundeorientert produktutvikling fortsetter etaten a levere brukervennlige tjenester og
Igsninger til trafikantene.

Siden 2022 har Statens vegvesen rapportert pa reisetidsforsinkelser i riksveinettet. | arbeidet med a
migrere til ny dataplattform har vi avdekket at oppsettet av malingen ikke tilfredsstiller tekniske krav
og ma settes opp pa en mate som gjgr at malingene er automatiserte og skalerbare over tid. Som
felge av denne tekniske utfordringen vil etaten ikke kunne rapportere pa reisetidsforsinkelse i
veinettet til arsrapport 2024. Det tar tid & bygge en ny dataplattform og det er derfor vanskelig a si
konkret nar arbeidet med a sette opp malingene er klare, men vi tar sikte pa a ha maling klar til
fgrste halvar/tidlig hgst 2025. Ny indikator vil kunne gi informasjon om estimert antall
forsinkelsestimer gruppert pa geografiske strekninger og gnsket periode. Det vil ogsa veere mulig a
filtrere ut visse deler av veinettet.

Styrket innsats mot sosial dumping og arbeidslivskriminalitet

Statens vegvesen fglger opp regjeringens handlingsplan mot sosial dumping i transportsektoren. Vi
samarbeider tett og gjennomfgrer stadig flere kontroller sammen med andre kontrolletater. Varen
2024 har Statens vegvesen i samarbeid med det tverretatlige a-krimsamarbeidet, som bestar av
Skatteetaten, Arbeidstilsynet, NAV og politiet, giennomfgrt kontroller av tungtransport over hele
landet. Kontrollene har vaert en del av en felles innsats mot arbeidslivskriminalitet i
transportbransjen.

Basert pa resultater tilknyttet utvikling i gebyr og bruksforbud ser vi en positiv utvikling, som er en
indikasjon pa at vare kontroller virker og det bidrar til at flere fglger reglene. Dessverre ser vi at
enkelte aktgrer bryter ulike regelverk for a underby konkurrenter og vinne kontrakter. En styrket
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innsats for a sikre like konkurranseforhold, trygge arbeidsforhold og rett Ignn til de som jobber som
sjafgrer er derfor viktig. Se naermere omtale om serigsitet i kapittel 4.

Mobilitet i de stgrste byene

| de stgrste byomradene med byvekstavtaler jobber vi bade med a oppna nullvekstmalet for
persontransport samt & male forsinkelser. For andre tertial 2024 viser byindeksen? (tredrs glidende
indeks) at avtaleomradet for Oslo og Bergen ligger omtrent pa nullvekstmalet, mens Nord-Jaeren og
Trondheim ligger noe over. Det er noe usikkerhet knyttet til tallene, szerlig for Nord-Jaeren og
Trondheim. Statens vegvesen ser pa hvordan usikkerheten i byindeksen kan reduseres. | vare
rapporter og analyser av trafikkutviklingen viser vi utviklingen og usikkerhet for det enkelte
byomrade. Det foreligger ikke grunnlag for a beregne tre ars glidende indeks for Tromsg.

Nullvekstmalet skal fglges opp i byvekstavtalene ved at trafikkutviklingen vurderes pa et trears
glidende snitt. Maloppnaelsen gjelder avtaleperioden sett under ett og i trears glidende snitt
sammenlignet med trafikknivaet for referansearet. Ettersom personbiltrafikken var lav under
pandemien og det har vaert en trafikkgkning etter, ligger tre ars glidende snitt noe lavere enn den
Igpende trafikkutviklingen. Statens vegvesen fglger derfor med pa bade trears glidende snitt og den
Igpende trafikkutviklingen fremover.

Ring 1-stenging

Den 1. juli 2024 ble Ring 1 midlertidig stengt for a bygge om og oppgradere Hammersborg- og
Vaterlandstunnelen, som en del av terrorsikringen av nytt regjeringskvartal. Statens vegvesen har
utarbeidet en Igsningspakke bestaende av flere tiltak for a handtere trafikken under den midlertidige
stengningen pa tre ar. Et kritisk moment under stengningen er Operatunnelen som allerede fgr
stengningen var belastet pa kapasitetsgrensen. Det er ngdvendig a redusere biltrafikken til Oslo
sentrum for a opprettholde tilfredsstillende framkommelighet i tunnelsystemet av hensyn til liv og
helse. Et viktig tiltak for a oppna dette er a fjerne adgangen for elbiler i kollektivfeltene pa riks- og
europaveier i Oslo og Akershus.

Statens vegvesen fglger trafikkbildet under den midlertidige stengingen av Ring 1 Igpende for 3
vurdere om tiltakene som er iverksatt fungerer etter hensikten, og om det er behov for a justere de
eller om det er behov for supplerende tiltak. Statens vegvesen har oppsummert de trafikale
effektene etter midlertidig stenging av Ring 1 og forbud mot elbiler i kollektivfeltene per uke 38*.
Funnene viser at biltrafikken er redusert over bygrensen til Oslo, og bruk av kollektivtrafikk har gkt.
Trafikkavviklingen i Operatunnelen er noe darligere enn fgr Ring 1 ble stengt, men er fortsatt
akseptabel av hensyn til risiko for liv og helse ved alvorlige hendelser. Supplerende tiltak for a
begrense trafikken inn i tunnelsystemet kan derfor avventes, men Statens vegvesen vil fglge
trafikkutviklingen ngye fremover.

Statens vegvesen har tett dialog med Ruter og Jernbanedirektoratet for 3 tilrettelegge et best mulig
tilbud for a fange opp den gkte kollektivtrafikken pa grunn av midlertidig stengt Ring 1. De som kan
oppfordres til a reise kollektivt, sykle eller ga for a gi bedre framkommelighet for naeringstrafikken og
de som ma kjgre bil.

3 Trafikkutviklingen for persontransport med bil, malt med trafikktellinger (byindeks), er hovedindikatoren for
vurderingen av nullvekstmalet. Byindeks beregnes med datagrunnlag fra utvalgte trafikkregistreringspunkter i
et byomrade. For de fire stgrste byomradene viste byindeksen at vi 13 pa nullvekstmalet frem til utgangen av
2022, sammenlignet med referansearet. Vare beregninger indikerer imidlertid en betydelig gkning etter
gjenapning av samfunnet etter pandemien.

4 https://www.vegvesen.no/vegprosjekter/prosjekt/tunneleroslo/nyhetsarkiv/redusert-biltrafikk-og-okt-
kollektivbruk-etter-ring-1-stenging/
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Elbilforbudet ga noe mer kg i vest for Oslo, spesielt i helgene. | helger er det mindre trafikk i
Operatunnelen, og elbilene er derfor gitt adgang til kollektivfeltet pa E18 mellom Asker og Lysaker
lprdag og sendag. Dette har bedret trafikksituasjonen og sgndagstrafikken flyter omtrent som
tidligere. Statens vegvesen har ogsa startet arbeidet med 3 tillate elbil i kollektivfelt i helgene pa
gvrig riksveinett i Oslo og Akershus, og saken vil bli sendt pa ordinaer hgring fgr det fattes formelle
skiltvedtak som grunnlag for gjennomfgring.

Trafikktallene per uke 38 viser at trafikkreduksjonen pa E18 vest for Oslo i hverdagene har fgrt til en
liten gkning pa fylkesveiene. Statens vegvesen har etablert et godt samarbeid med Akershus
fylkeskommune og kommunene rundt Oslo, og det arbeides med forslag til trafikkregulerende tiltak i
Asker og Baerum kommuner som kan bedre situasjonen pa fylkesveier og kommunale veier.
Eventuelle tiltak vil matte ga igjennom ordinaer politisk behandling i fylke og kommuner.

Risikovurdering
Ved andre tertial vurderes risikoen samlet sett for «Enklere reisehverdag og gkt konkurranseevne for
neaeringslivet» som moderat, som er uforandret sammenlignet med fgrste tertial 2024.

Som nevnt under vurdering av maloppnaelse, fortsetter etaten arbeidet med produktorientering for
gkt forutsigbarhet og fremkommelighet for brukerne. Vi har et stort fokus pa leveranser innen
produktomradene og vi ser hgy tilfredshet i tjenestene som vi leverer gjiennom produktomradene.

Etaten utvikler tilstandsindikatorer for riksveinettet. Se nzermere omtale under malet «Mer for
pengene». Statens vegvesen har fortsatt arbeidet med aktivitetskalender for drift og vedlikehold,
som viser planlagt og pagaende arbeid som pavirker fremkommelighet pa veiene. Dette vil lette
arbeidet med koordinering av tiltak, med mal om at trafikanter skal unnga ungdvendig stans.

Risikobildet for hvordan persontrafikken i byomradene vil utvikle seg i tiden fremover er fortsatt
moderat til hgy. Det vil veere viktig med effektiv bruk av midler og en aktiv portefgljestyring med
prioritering av tiltak som bidrar til 3 ke andelen kollektiv, sykkel og gange pa bekostning av reiser
med personbil. Bedre prioritering av tiltak og tydeligere malstyring bidrar til gkt kontroll tilknyttet
risikoen. Bedre prioritering av tiltak og tydeligere malstyring bidrar til gkt kontroll tilknyttet risikoen.
Vi jobber med fakta og analysegrunnlag, og hvordan ytterligere Igfte malstyring i oppfglging av
avtalene. Statens vegvesen har iverksatt og vil fortsette a jobbe med tiltak for bedre styring av
budsjettmidlene, mer realistiske overslag og bedre beslutningsgrunnlag for bruk av midler. Analyser
viser at det blir krevende a na nullvekstmalet mot 2029 uten nye, sterkere tiltak og virkemidler. Vi
viser til beskrivelser av dette i vare leveranser til NTP 2025-2036. Byutredningene 2025 vil ogsa gi oss
et tydeligere bilde av situasjonen. Statens vegvesen har i 2024 fortsatt arbeidet med «Trafikk i by»,
der etaten samler og tilgjengeliggjgr data, og er i dialog med bade sekretariatene og
styringsgruppene for byomradene.
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e R1: Redusert forutsigbarhet
e R2:Redusert fremkommelighet

e R3: Manglende oppnaelse av
nullvekstmalet
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Konsekvens

Risiko

R1

R2

R3

Beskrivelse av risiko

Etaten klarer ikke & gi bedre og rettidig
informasjon for alle trafikantgrupper,
gjennom digitale tjenester og verktgy
bygget pa etatens enorme tilgang til
data. Dette fgrer til at kunder og varer
ikke kommer frem til planlagt tid.

Etaten klarer ikke a gi bedre, rettidig og
mer tilgjengelig informasjon om
fremkommelighet gjennom digitale
tjenester og verkt@gy bygget pa etatens
enorme tilgang til data.

Det er usikkert hvordan persontrafikken i
byomradene vil utvikle seg i tiden
fremover.
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Risikoreduserende tiltak

*  Produktorientering for gkt forutsigbarhet

*  Videreutvikle fremkommelighetsindikator

*  Malrettede tiltak med utgangspunkt i
sanntidsdata

* Leering og forbedring i etterkant av
hendelser (veer etc.)

* Bruke data i overgangen til tilstandsbasert
vedlikehold

*  Produktorientering for gkt
fremkommelighet

* Analyseriforbindelse med Nasjonal
transportplan, der vi vurderer lengre
strekninger i sasmmenheng.

* Bedre styring av budsjettmidlene, herunder
mer realistiske overslag og bedre oversikt
over fremtidig bruk av midler

*  Prioritering av tiltak som bidrar til 3 gke
andelen kollektiv, sykkel og gange pa
bekostning av reiser med personbil

*  Sette malstyring hgyere opp pa agendaen
gjiennom forbedring og effektivisering av
styringsmodell i styringsgruppene

* Fa bedre oversikt over trafikkutviklingen i
byomradene og forhold som pavirker
byindeksen
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Sette i gang arbeid med byutredninger som
skal giennomfgres i 2024-2025



3. @konomi og ressursbruk

Etaten har god gkonomisk styring. Statens vegvesen arbeider kontinuerlig for a forbedre grunnlaget
for de arlige budsjettene og for a oppna sikrere prognoser gjennom aret slik at avvik reduseres. | 2024
viderefgres arbeidet med ytterligere standardisering, forenkling og automatisering av IT-systemene
for gkonomistyringen. Dette gir bedre gkonomisk styringsinformasjon og dermed bedre gkonomisk
styring i etaten. Budsjett og gkonomistyring er tema i ledermgter og styringsmgter med divisjonene.

Prognosene for postene pa kap. 1320 viser et samlet merforbruk pa 54 mill. kr, eller 0,2 pst. av
disponible midler. Post 29, OPS-prosjekter har et merforbruk pa 58 mill. kr, som ikke er reelt.
Korrigert for dette er mindreforbruket for kap. 1320 pa 4,6 mill. kr som er knyttet til post 64
Utbedring pa fylkesveier for temmertransport.

En samlet prognose som er tilnzermet lik disponible midler er et resultat av at Statens vegvesen
arbeider kontinuerlig for a forbedre grunnlaget for de arlige budsjettene og fa sikrere prognoser
gjennom aret slik at avviket reduseres. | kombinasjon med stgrre handlingsrom for etaten til 4

iverksette korrigerende tiltak underveis i budsjettaret, legger godt til rette for at avviket vil forbli lavt
i2024.

Kap. 1332 viser et samlet mindreforbruk pa 493 mill. kr, eller 7,6 pst. av disponible midler. Post 63
Seerskilt tilskudd til store kollektivprosjekter viser et mindreforbruk pa 276 mill. kr. Avviket skyldes
forsinkelser i fremdriften for Fornebubanen i Oslo og Viken og Bussveien pa Nord-Jaeren. Post 66
Tilskudd til byomrader har et mindreforbruk pa 217 mill. kr knyttet til forsinkelser i gjennomfgringen
av flere mindre investeringstiltak pa kommunal vei og fylkesvei. Avvikene er knyttet til tiltak i Oslo og
Bergen, og skyldes forsinkelser i prosjektene, bl.a. knyttet til grunnerverv. Avvikene tyder pa at
Statens vegvesen, i tett dialog med byomradene, ma viderefgre og forsterke arbeidet med aktuelle
tiltak for a redusere avvikene.
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Kap. 1320 Statens vegvesen

Mill. kr
Awvik til Avvik til Regnskap
Post Overfgrt Tildelt Anslag Til disp. Progno disp./ disp./ hittil i ar
fra 2023 2024 Mer- 20241 se 2024 | prognose prognose pr.31/8
inntekter (mill. kr) (pst.)
01 Driftsutgifter 45,413 4616,1 4661,5 4662 - - 2707
22 Drift og vedlikehold 10411,3 10411,3 10411 - - 5881
av riksveier
28 Trafikant- og 81,243 2349,6 2430,8 2431 - - 1503
kjgretgytilsyn
29 OPS-prosjekter 157,444 1783,1 1940,6 1999 58 3,0 1088
30 Riksveiinvesteringer 10338,9 10338,9 10339 - - 6 596
72 Tilskudd til 154,774 3205,0 3359,8 3360 - - 2137
riksveiferjedriften
SUM statlige midler til 438,874 32704,0 33142,9 33201 58 0,2 19912
riksveiformal
61 Rentekompensasjon 501,3 501,3 501 - - -
for transporttiltak i
fylkene
64 Utbedring pa 11,600 22,4 34,0 29,4 -4,6 -13,5 -
fylkesveier for
tgmmertransport
65 Tilskudd til 23,667 510,4 534,1 534 - - -
fylkesveier
66 Tilskudd til tryggere 3,700 23,6 27,3 27 - - 0
skoleveier og naermiljper
73 Tilskudd for 740,0 740,0 740 - - 740
reduserte
bompengetakster
utenfor byomradene
SUM tilskudd 38,967 1797,7 1836,7 1832 -4,6 -0,3 740
Totalt kap. 1320 477,841 34501,7 34 979,5 35033 54 0,2 20 652
1) Innenfor delegerte fullmakter til Statens vegvesen til a nytte bevilgninger pa andre budsjettposter, er disponible midler pa fglgende

poster justert i forhold til Prop. 1 S; post 22 gkt med 50 mill. kr, post 29 redusert med 39 mill. kr og post 30 redusert med 11 mill. kr.

Kap. 4320 Statens vegvesen

Mill. kr
Post Tildelt Prognose QWI:(O“:’:SI:
2024 2024 - Prog
01 Salgsinntekter m.m. 179,9 180 -
02 Diverse gebyrer 469,8 470 -
03 Refusjoner fra forsikringsselskaper 131,3 131 -
04 Billettinntekter fra riksveiferjedriften 688,2 688 -
SUMm 1469,2 1469 -
Kap. 1332 Transport i byomrader mv.
Mill. kr
Post Overfgrt Tildelt Til disp. Prognose
fra 2023 2024 2024 2024
63 Seerskilt tilskudd til store 263,909 21315 23954 2119
kollektivprosjekter
Post 66 Tilskudd til byomrader 224,251 3907,9 4132,2 3915
SUMm 488,160 6 039,4 6527,6 6034
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Regnskap Pst. inntekt av
hittil i ar pr. tildelt pr.
31/8 31/8
149 82,6
323 68,8
62 47,1
454 66,0
988 67,3
Avvik til Avvik til Regnskap
disp./ disp./ hittil i ar
prognose prognose pr.31/8
(mill. kr) (pst.)
-276 -11,5 1208
-217 -5,3 2332
-493 -7,6 3540



Postvis omtale av ressursbruk

Lennsoppgjer 2024

Pa grunn av bade frivillig og tvungen Ignnsnemd er det usikkert nar lgnnsoppgjgret 2024 vil
utbetales. Prognosene for postene 22, 28 og 30 legger til grunn at Ignnsoppgj@ret blir utbetalt i ar.
Hvis resultatet av Iennsoppgjgret f@rst utbetales i 2025 vil dette innebaere reduserte utgifter for disse
postene slik at det mindreforbruket gker.

Post 01 Driftsutgifter

Prognosen viser at posten er i balanse.

Det er innenfor rammen satt av midler til innkjgp av brumateriell. Som fglge av forsinkelser i
anskaffelsesprosessen, er det usikkerhet om fremdriften i bruinnkjgpene. | tillegg er det forsinkelse i
enkelte mindre digitaliserings- og utviklingsprosjekter. Prognosen pa posten er derfor usikker.

Post 22 Drift og vedlikehold av riksveier

Prognosen viser at posten er i balanse.

Post 28 Trafikant- og kj@retgytilsyn

Prognosen viser at posten er i balanse. Det er risiko for et mindreforbruk pa posten knyttet til enkelte
forsinkelser for noen digitaliserings- og utviklingsprosjekter og sykefravaer.

Post 29 OPS-prosjekter

Prognosen viser et merforbruk pa 58 mill. kr, men det er ikke et reelt merforbruk pa posten.
Prognosen per august viser at det gjenstdende behovet i 2024 til utgifter til endringer og til
kompensasjon for Ignns- og prisstigning i kontraktene for OPS-prosjektene rv. 555 Sotrasambandet
og E10/rv. 83 Tjeldsund-Gullesfjordbotn- Langvassbukt utgjgr 58 mill. kr ut over tildelt ramme til
Statens vegvesen. Statens vegvesen legger til grunn at dette behovet tildeles av avsatte midler i
Samferdselsdepartementet, jf. ogsa fastsatte retningslinjer fra Samferdselsdepartementet.

Post 30 Riksveiinvesteringer

Prognosen viser at det ikke ligger an til avvik i forhold til disponible midler pa posten.

Det er variasjoner innenfor de enkelte underpostene pa post 30. Prognosen for Portefgljen viser et
merforbruk pa om lag 350 mill. kr, mens prognosen for Mindre tiltak viser et forventet mindreforbruk
pa 125 mill. kr. I tillegg er det et mindreforbruk innenfor Byvekstavtaler pa 225 mill. kr. Statens
vegvesen har benyttet tilgjengelige virkemidler for & styre gkonomien pa posten innenfor
tilgjengelige rammer i 2024. Dette ligger til grunn for gjeldende prognoser for posten. Avvikene pa
underpostniva er derfor delvis et resultat av dette.

Post 61 Rentekompensasjon for transporttiltak i fylkene

Prognosen per 31. august viser at disponible midler vil bli benyttet.
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Post 64 Utbedring pa fylkesveier for témmertransport

Prognosen viser et mindreforbruk pa 4,6 mill. kr. Mindreforbruket er udisponerte midler som ikke er
tildelt til prosjekter. Det er kun tildelt 2,8 mill. kroner til tre nye prosjekt i 2024. Per i dag finnes ikke
flere aktuelle prosjekter innenfor bruprogrammet.

Post 65 Tilskudd til fylkesveier

Prognosen viser at disponible midler vil bli benyttet. | revidert budsjett ble det besluttet a gke
bevilgningen med 95,1 mill. kr. | tillegg er det avsatt statlige midler pa 6,4 mill. kr for a dekke deler av
Innlandet fylkeskommunes merutgifter tilknyttet kollapsen av Tretten bru pa fv. 254 pa totalt 101,5
mill. kr, jf. Supplerende tildelingsbrev nr. 11 og bevilgningsendringer i revidert nasjonalbudsjett.
Dokumenterte utgifter for 2022 og 2023 tilsvarende 91,5 mill. kr vil betales ut i sin helhet. Statens
vegvesen legger til grunn at Innlandet fylkeskommune dokumenterer utgifter palgpt i 2024 og at hele
belgpet pa 101,5 mill. kr utbetales i ar.

Post 66 Tilskudd til tryggere skoleveier og naermiljger

Det er lagt opp til forenklet rapportering og kontroll med ordningen. Dette innebaerer at
tilskuddsmottakerne fgrst rapporterer og dokumenterer ved ferdigstilt tiltak/aktivitet. Ingen
tilskuddsmottakere har meddelt at de sier fra seg tilskuddet eller ikke far giennomfgrt tiltaket. Med
bakgrunn i dette er prognosen satt tilsvarende disponible midler.

Post 72 Tilskudd til riksveiferjetjenester
Prognosen viser at posten er i balanse.
Prognosen er heftet med usikkerhet. Dette knytter seg blant annet til:

- Niva pa inntektskompensasjon i Vestfjordpakken. Dette er en nettokontrakt der det er gjort
en lang rekke tiltak som pavirker takst- og rabattstrukturen.

- Uavklart spgrsmal om kostnadsregulering skal endres i flere kontrakter.

- Sak om kompensasjon for bortfall av fritak for CO,-avgift pa LNG, er ikke avklart. Sak er
berammet i Borgarting lagmannsrett september 2024. Det er ogsa flere andre potensielle
konflikter som kan medfgre endringer i behovet.

- Stgrrelse pa kompensasjon for innfgring av EUs kvotesystem i innenriks sjgfart. | hgring
publisert av Skatteetaten 31. mars 2024, er det foreslatt a redusere CO,-avgiften for
innenriks kvotepliktig sjgfart. Tidspunkt for ikraftsettelse av dette er usikkert og i Prop. 103
LS star det at redusert sats «ikkje er sett i kraft i pavente av avklaringar med ESA om han
utgjer foreinleg statsst@tte». Innfgring av kvoter og ev. reduksjon av CO,-avgiften pavirker
hverandre. Om CO;-avgiften reduseres kan det redusere behovet over posten.

- | prognosen er det satt av 20 mil. kr for tiltak slik at fartgyene kan frakte modulvogntog med
farlig last. Framdrift for gjiennomfgring av tiltakene gir usikkerhet ved hvor stor del av dette
belgpet som utbetales i ar.

- Vi har mottatt flere krav knyttet til skifte av brannskum, men kravene er ikke behandlet av
oss per na. Det er usikkerhet ved stgrrelse pa ev. kompensasjon og ved tidspunkt for
utbetaling. | prognosen er det satt av 10 mill. kr.

- Endringer som fglge av kompensasjon, trekk, sanksjoner mv. som gjennomfgres i 2024.
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Post 73 Tilskudd for reduserte bompengetakster utenfor byomradene

Prognosen viser at disponible midler vil bli benyttet. Regnskapet per 31. august er pa 740 mill. kr slik
at samtlige av de tildelte midlene er utbetalt til de respektive bompengeselskapene. Dette inkluderer
de 562 mill. kr som var tildelt som viderefgring av den ordinzaere tilskuddsordningen, samt de 178
mill. kr som ble tildelt E6 Kolomoen — Moelv og rv. 3/25 Ommangsvollen — Grundset/Basthjgrnet for
viderefgring av sine ordninger med ekstra tiltak.

Postvis omtale av inntektene pa kap. 4320 Statens vegvesen

Post 01 Salgsinntekter m.m.

Inntektene for post 01 forventes a utgjgre om lag 180 mill. kr, som er lik inntektskravet pa posten.
Prognosen er heftet med usikkerhet. Inntekter fra salg av eiendom/anlegg kan medfgre hgyere
inntekter enn forutsatt.

Post 02 Diverse gebyrer

Inntekter for post 02 per august 2024 er 322 mill. kr som er gkning med 14 mill. kr sammenlignet
med inntekten per august 2023. Teori- og fgrerprgver har en inntekt per august 2024 pa 244 mill.
som er 10 mill. kr hgyere enn for 2023.

Etter andre tertial er anslatt volum for 2024 for gebyrbelagte tjenestene om lag pa niva med det som
var forutsatt for 2024. Imidlertid er anslatt volum for teoriprgver hgyere enn det som var forutsatt
for 2024, mens antall praktiske fgrerprgver er lavere enn forutsatt.

Inntektene for post 02 forventes pa bakgrunn av dette a utgjgre om lag 470 mill. kr ved utgangen av
aret som er lik inntektskravet pa posten.

Post 03 Refusjoner fra forsikringsselskaper

Inntektene for post 03 forventes a utgjgre om lag 131 mill. kr, som er lik inntektskravet pa posten.
Omfanget pa forsikringsskadesaker er usikkert.

Inntektene dekker de faktiske utgifter som kjgretgyer har pafgrt blant annet veiutstyr og som
belastes forsikringsselskapene.

Post 04 Billettinntekter fra riksveiferjedriften

Prognosen tilsier inntekter pa om lag 688 mill. kr, som er lik inntektskravet pa posten. Prognosen er
heftet med usikkerhet. Dette knytter seg i hovedsak til hva trafikkutviklingen blir videre i 2024.
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Postvis omtale av kap. 1332 Transport i byomrader mv.

Post 63 Saerskilt tilskudd til store kollektivprosjekter

Gjennom gjeldende byvekstavtaler har staten forpliktet seg til a delfinansiere fglgende viktige
fylkeskommunale kollektivtransportprosjekter:

- Fornebubanen i Oslo-omradet

- Ny T-banetunnel gjennom sentrum i Oslo (Inngar i byvekstavtalen, men er ikke gkonomisk
avklart og statens bidrag er ikke fastsatt). Det er ikke bevilget midler til dette prosjektet i
2024.

- Bybanen til Fyllingsdalen i Bergens-omradet (prosjektet er apnet for trafikk.) Det er ikke
bevilget midler til dette prosjektet i 2024.

- Metrobuss i Trondheims-omradet

- Bussveien pa Nord-Jaeren

Prognosen viser et mindreforbruk pa om lag 280 mill. kr. Bevilgningen pa posten ble redusert med
440 mill. kr giennom Stortingets behandling av Prop. 104 S (2023-2024) Tilleggsbevilgninger og
omprioriteringer i statsbudsjettet 2024. Prognosen er redusert med om lag 100 mill. kr i forhold til
prognosen pr. 30. april. Det er vesentlig usikkerhet til prognosene.

Mindreforbruket skyldes forsinkelser i fremdriften for Fornebubanen i Oslo og Viken og Bussveien pa
Nord-Jeeren. Endring i forhold til prognosen pr. 30. april er i hovedsak knyttet til Fornebubanen. For
Fornebubanen er forsinkelsene knyttet til utsettelser i prosessen med rettslige avklaringer av flere
grunnervervssaker i Oslo og Baeerum kommuner, samt forsinket oppstart av entreprisene Flytarnet,
Fornebu stasjon og Rabygg Fornebu stasjon og base. For Bussveien er avviket i hovedsak knyttet til
for optimistiske anslag pa framdrift for arbeidene pa enkelte delstrekninger i Korridor 1.

Post 66 Tilskudd til byomrader

Prognosen per 31. august viser et mindreforbruk pa 217 mill. kr.

Avviket er i hovedsak knyttet til forsinkelser i giennomfgringen av flere mindre investeringstiltak pa
kommunal vei og fylkesvei. Avvikene er i hovedsak knyttet til tiltak i Oslo og Bergen, og skyldes
forsinkelser i prosjektene, bl.a. knyttet til grunnerverv.

Det er vesentlig usikkerhet til prognosene.

Vi viser til neermere omtale av de enkelte byomradene i vedlegg 2.

Fullmakter

Fullmakt til a belaste kap. 1511 Prosjekter tilknyttet nytt regjeringskvartal, post
30 Ombygging av Ring 1

Samferdselsdepartementet har i Supplerende tildelingsbrev nr. 1 for 2024 videredelegert til Statens
vegvesen fullmakt fra Digitaliserings- og forvaltningsdepartementet til 3 belaste Digitaliserings- og

forvaltningsdepartementets kap. 1511, post 30, med inntil 545 mill. kr i 2024. Fullmakten er i
Supplerende tildelingsbrev nr. 5 for 2024 gkt til 609 mill. kr.
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Prognosen per 31. august viser en prognose pa om lag 670 mill. kr, eller om lag 60 mill. kr over nivaet
pa belastningsfullmakten. @kningen i prognosen er i sin helhet knyttet til utgifter til rivning av
brannstasjonen, jf. ogsa Prop. 22 S (2023-2024) Endringar i statsbudsjettet 2023 under Kommunal- og
distriktsdepartementet, side 10.

Fullmakt til 3 padra staten forpliktelser knyttet til investeringsprosjekter

Mill. 2024-kr
Udekkede forpliktelser ved utgangen av 2023 6300
+ Nye forpliktelser som padras i 2024 (prognose) 3900
- Dekning eller annet frafall av forpliktelser i 2024 4200
= Udekkede forpliktelser ved utlgpet av 2024 6 000

Samlet ramme for forpliktelser er 8 460 mill. kr, og rammen for arlige forfall av forpliktelser er 3 810
mill. kr. Statens vegvesen forutsetter i Igpet av 2024 3 gjennomfgre tiltak innenfor fullmakten, for a
sikre at tildelte midler i 2024 blir utnyttet best mulig. Statens vegvesens samlede forpliktelser per
1.1.2025, og forventet arlig forfall av forpliktelser, for prosjekter som omfattes av fullmakten, er
innenfor fullmaktrammen.

Fullmakt til 3 padra staten forpliktelser knyttet til planlegging m.m

Mill. 2024-kr
Udekkede forpliktelser ved utgangen av 2023 250
+ Nye forpliktelser som padras i 2024 (prognose) 230
- Dekning eller annet frafall av forpliktelser i 2024 350
= Udekkede forpliktelser ved utlgpet av 2024 130

Samlet ramme for gamle og nye forpliktelser er pa 500 mill. kr. Statens vegvesen vil holde seg
innenfor fullmakten til & padra forpliktelser knyttet til planlegging m.m. i 2024.

Fullmakt til 3 padra staten forpliktelser utover budsjettaret for drifts- og
vedlikeholdsarbeider

Mill. 2024-kr
Udekkede forpliktelser ved utgangen av 2023 14 660
+ Nye forpliktelser som padras i 2024 (prognose) 2380
- Dekning eller annet frafall av forpliktelser i 2024 5400
= Udekkede forpliktelser ved utlgpet av 2024 11 640
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Samlet fullmaktsramme for gamle og nye forpliktelser er pa 13 800 mill. kr, og rammen for
forpliktelser som forfaller hvert ar er 5 450 mill. kr. Var prognose for forpliktelser som forfaller hvert
ar er pa 5 350. Statens vegvesen overholder med dette sine fullmakter for drifts- og
vedlikeholdsarbeider i 2024.

Fullmakt til a padra staten forpliktelser utover budsjettaret for riksveiferjedriften

Mill. 2024-kr
Udekkede forpliktelser ved utgangen av 2023 19 800
+ Nye forpliktelser som padras i 2024 (prognose) 6220
- Dekning eller annet frafall av forpliktelser i 2024 3320
= Udekkede forpliktelser ved utlgpet av 2024 22 700

Samlet fullmaktsramme for gamle og nye forpliktelser er pa 22 700 mill. kr, og rammen for
forpliktelser som forfaller hvert ar er 3 400 mill. kr. Var prognose for forpliktelser som forfaller hvert
ar er pa 3 400 mill. kr. Statens vegvesen overholder med dette sine fullmakter for tilskudd til
riksveiferjedriften i 2024.

Tilsagnsfullmakter

Post 64 Utbedring pa fylkesveier for temmertransport

Mill. 2024-kr
Udekkede forpliktelser ved utgangen av 2023 16,5
+ Nye forpliktelser som padras i 2024 (prognose) 2,8
- Dekning eller annet frafall av forpliktelser i 2024 17,8
= Udekkede forpliktelser ved utlgpet av 2024 1,5

Under fullmakten i 2024 kan det gis tilskudd utover gitte bevilgninger, men slik at samlet ramme for
nye tilsagn og gammelt ansvar ikke overstiger 24 mill. kr. Statens vegvesen har i 2024 kun gitt tilsagn
til tiltak som ikke gir forpliktelser utover budsjettaret. Vi vil dermed overholde var fullmakt.
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4.Styring og kontroll

Etatens samlede risiko ved utgangen av andre tertial vurderes som moderat, uforandret
sammenlignet med fg@rste tertial. Vurdering av risiko opp mot maloppnaelse er omtalt under de
respektive malene i kap. 2. Dette kapittelet omtaler gvrige tverrgaende risikoer.

4.1. Samfunnssikkerhet og beredskap

| andre tertial av 2024 har Statens vegvesen arbeidet videre med og fullfgrt leveranser innen
felgende fagomrader: inkludering av samfunnssikkerhet i beslutningsgrunnlaget for planprosesser,
klimatilpasning, digitale trusler og sikkerhet, beredskap og hendelseshandtering. Arbeidet har bidratt
til & styrke etatens samfunnssikkerhet og beredskapsapparat i henhold til de fire overordnede
malene.

Tildelingsbrev, Statens vegvesen instruks og departementets Strategi for samfunnssikkerhet i
transportsektoren (2020) ligger til grunn for etatens arbeid med samfunnssikkerhet og beredskap.
Statens vegvesen har interne styrende dokumenter, planer og tiltak, basert pa anerkjente standarder
og metoder for 3 ivareta samfunnssikkerhet innenfor vare kjerneomrader. Arbeidet med
samfunnssikkerhet og beredskap er systematisk og inngar som en integrert del av etatens arbeid
med a sikre fremkommelighet og funksjonalitet i transportsystemet, bade i normalsituasjon og under
pakjenninger.

| tildelingsbrevet for 2024 har Samferdselsdepartementet bedt Statens vegvesen a rapportere om
status i oppfelgingen av egen strategi for samfunnssikkerhet i fgrste og andre tertialrapport.
Rapporteringen er vedlagt i vedlegg 3, og fglger de fire overordnede samfunnssikkerhetsmalene som
er beskrevet i strategi for samfunnssikkerhet i Statens vegvesen fra 2021.

4.2. Etterlevelse

Statens vegvesens samlede risiko for manglende etterlevelse vurderes som moderat. Statens
vegvesen arbeider kontinuerlig med a redusere risikoen for misligheter og uregelmessigheter.

| andre tertial er det utfgrt to revisjoner, i trad med etatens arlige revisjonsprogram. Det er ikke
funnet avvik med hgy risiko ved disse to revisjonene. Det jobbes med a korrigere revisjonsfunn som
er funnet ved tidligere revisjoner.

Resultater fra eksterne tilsyn benyttes aktivt i arbeidet med a gke etterlevelsen av etablerte
prosesser, forbedre prosessene, justere arbeidspraksis og sikre leering i hele organisasjonen. Det er
giennomfgrt tre tilsyn/tilsynsmgter i arets andre tertial. Statens vegvesen fglger opp kommentarene
fra disse tilsynene. Statens vegvesen jobber aktivt med a fglge opp og korrigere avvik fra tidligere
tilsyn.

Statens vegvesen fglger opp Riksrevisjonens etterlevelsesrevisjon av Ignns- og arbeidsvilkar i statlige
anskaffelser. Vi har etablert systemer og rutiner for a etterleve kravene i forskrift om Ignns- og
arbeidsvilkar giennom kvalitetssystem, veiledere og kontraktsmaler. Det er etablert en egen
risikovurdering som skal utfgres fgr kontraktsinngaelse, og det er planlagt en oppfglging av bruk av
risikovurderinger hgsten 2024. Leverandgroppfglgninger gjennomfgres der det er hgy risiko for at
det er brudd pa lgnns- og arbeidsvilkar. | Ipet av andre tertial har etaten utfgrt ni
leverandgroppfglgninger. Det er sanksjonert mot leverandgrer hvor det er funnet brudd pa
vilkarene. Funn fra disse leverandgroppfglgningene fglges opp. Etaten gjennomfgrer enkelte
leverandgrrevisjoner som virkemiddel for a fglge opp entreprengrer og deres kvalitetssystemer og
bruk av dette. Dette utfgres av de enkelte divisjonene.
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| tildelingsbrevet for 2024 har Samferdselsdepartementet bedt Statens vegvesen a gi en fgrste samlet
vurdering av oppfglging av Riksrevisjonens merknader knyttet til «Kvalitet og effektivitet i drift og
vedlikehold av riks- og fylkesveier» (Dokument 3:11 (2022-2023)). Se samlet vurdering av etatens
oppfelging av Riksrevisjonens merknader i vedlegg 4.

Sivilombudets uttalelse om selvstendige forvaltningsorgan i innsynssaker

Statens vegvesen jobber med oppfglging av Sivilombudets uttalelse knyttet til arkiv og journalfgring.
Vi har hatt og vil fremover ha dialog med Arkivverket om innretning av arkiv. Vi har avventet hgring
av ny arkivlov som var ventet sommeren 2024, men som er forsinket. Vi vil ha dialog med
Samferdselsdepartementet om problemstillingen fremover.

4.3. Oppfelging av tiltaksplan tilknyttet Tretten bru

Tretten bru kollapset 15. august 2022 etter a ha vaert i drift i om lag 10 ar. Statens vegvesen
engasjerte advokatfirmaet PwC til & granske forholdene i tilknytning til kollapsen av Tretten bru.
Deres rapport ble overlevert vegdirektgren 19. januar 2024.

Med bakgrunn i rapporten ble det identifisert 9 forbedringstiltak med frist. Statens vegvesen har
etablert en arbeidsgruppe for oppfelging av tiltakspakken, og det er jevnlig rapportering til
vegdirektgrens ledergruppe pa framdrift og status.

Tiltak Frist Status

Tiltak for a sikre at myndighet og kontrollutgvelse har tilstrekkelig kapasitet, kompetanse
og uavhengighet, og rutiner som ivaretar erfaringsoppbygging ved bruk av nye
materialtyper og metoder.

1 En gjennomgang av organisering, roller/ansvar, 31.05.2024 | Ferdig. Tiltak som
prosesser og regelverk/lovverk for prosjektering, fremkommet i
kontroll og godkjenning. gjennomgangen til

videre vurdering.

2 Regelverksutvikling/klargjgring knyttet til «duktilitet» 31.05.2024 | Ferdig
og robusthet.

3 Regelverksutvikling og beslutningsstruktur for nye 30.11.2024 | Pagar
konstruksjoner og materialvalg.

4 Det gjpres avbgtende tiltak for mangler i dagens 31.03.2024 | Ferdig
Brutus knyttet til loggfgring og datauttrekk.

Tiltak for a sikre at nye og eksisterende bruer har et inspeksjons- og oppfglgingsregime
som ivaretar drift og vedlikehold, og fanger opp eventuelle eksisterende feil og mangler

5 Bruforvalters rolle i godkjenning av ngdvendig 31.05.2024 | Tiltaket er under
godkjennings- og vedlikeholdsinformasjon revisjon. Deler av
tydeliggj@res, herunder & sikre at all ngdvendig oppfalgingen
dokumentasjon for konstruksjonens vurderes tatt inn i
levetidsforutsetninger ma foreligge. annet pagaende

arbeid.

6 Det etableres prosess og beredskap for giennomfgring | 31.03.2024 | Ferdig
av granskning og/eller oppfglging av funn der man
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avdekker at konstruksjoner kan inneholde
konstruksjonsmessige feil og mangler, ogsa disse som
ikke kan avdekkes under inspeksjoner.

7 Risikobasert etterkontroll av eksisterende bruer 31.05.2024 | Pagar
innarbeides i forvaltningsregimet som en systematisk
etterkontroll i tillegg til inspeksjonsregimet.

8 Innfgring av FDV-system inklusive 31.12.2024 | Pagar
dokumentasjonssystem for bru ferdigstilles.
Dokumentasjonssystem prioriteres og skal vaere ferdig
i lgpet av 2024.

9 Det gjennomf@gres kompetanseheving pa forvaltning Ingen frist Lepende
og vedlikehold av trebruer.

Merknad til tiltak 5:

Tiltak 5 er kun delvis sluttfgrt etter opprinnelig frist. Tiltaket er operasjonalisert i to tiltak. Tiltak 5a er
ivaretatt i giennomgangen som er gjort under tiltak 1 innen fristen, mens tiltak 5b som omhandler
overlevering av FDV-dokumentasjon mellom divisjon Utbygging og Drift og vedlikehold, er gitt intern
frist 31.12.24. Det siste har vaert ngdvendig ut fra kompleksiteten i saken og andre pagaende
prosesser. Det kan bli ngdvendig a redefinere tiltak 5b. Dette vil vi eventuelt komme tilbake til.

Merknad til tiltak 7:

Det er etablert ny prosess for etterkontroll av eksisterende bruer som ble publisert i etatens
kvalitetssystem 28. mai 2024. Det pagar interne avklaringer rundt prioriteringer for faktiske
etterkontroller. Det er viktig at eventuelle etterkontroller er risikobasert og ses i ssmmenheng med
gvrige aktiviteter innen bruforvaltningen for en effektiv bruk av knappe ressurser. Dette ma ogsa ses
opp mot pagaende hgring av bruforskriften og eventuell pafglgende revisjon av N401

4.4. Serigsitet

Regjeringens handlingsplan mot sosial dumping i transportsektoren ble lansert i oktober 2022.
Statens vegvesen bidrar betydelig i arbeidet med mange av de 39 tiltakene i planen. Tiltakene fglges
opp pa tvers av etaten, men ogsa med eksterne samarbeidspartnere, og spesielt Arbeidstilsynet.

Etaten opplever fortsatt en gkende interesse for felles kontroller fra andre kontrolletater, og det er
giennomfgrt opp mot 160 st@rre og mindre samarbeidskontroller innen utekontrollvirksomheten i
arets andre tertial. Flere av kontrollene er rettet mot varebilsegmentet og er gjort i samarbeid med
A-krimsentre og deres nasjonale kontrollaksjon mot fisketransporter.

Innen tilsynsvirksomheten er det gjennomfgrt 298 tilsyn med ulovlige verksteder, mot 220 i samme
periode i 2023. Det er gjennomfgrt 182 tilsyn med storskadereparasjoner, mot 67 i andre tertial i
2023. Dette har veert en bevisst satsning etter kompetanseheving innen storskade i 2023. Det er
giennomfgrt ni fellesaksjoner i andre tertial, i samarbeid med 50 andre virksomheter.

Statens vegvesen har gjennom 2023 og fgrste del av 2024 besatt de 35 stillingene knyttet til
handlingsplanen. Samtidig har det vaert utfordrende a gjennomfgre rekruttering etter andre
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medarbeidere som har sluttet. Det betyr at det har tatt noe tid a totalt sett gke bemanningen i trad
med intensjonen i handlingsplanen. Situasjonen per andre tertial er at vi er tilnasermet oppe pa det
nivaet som er forutsatt. Videre er det for flere av stillingene innenfor kontrollomradet behov for
betydelig intern opplaering, blant annet knyttet til kjgre- og hviletidskontroll. Opplaeringen vil for de
aller fleste vaere fullfgrt i Igpet av 2024.

Oppfelgingen av regjeringens handlingsplan mot sosial dumping er et viktig bidrag i etatens
baerekraftsarbeid knyttet til serigsitet og arbeidsforhold. Statens vegvesens samlede risiko for
serigsitet vurderes som lav per andre tertial, uforandret med fgrste tertial.

4.5. Kapasitet og kompetanse

Statens vegvesens samlede risiko knyttet til kapasitet og kompetanse vurderes som moderat. | andre
tertial ser vi fortsatt en risiko til at vi ikke har riktig kompetanse for a fa til gkt digitalisering, slik at vi
far nyttiggjort nye plattformer. Se nzermere omtale under malet «Effektiv bruk av ny teknologi». Vi
fortsetter arbeidet med a vri kompetanse slik at vi treffer pa fremtidens behov for kunnskap.

4.6. HMS og sykefraveer

Intern HMS (inkl. sykefravaer)

Per august er det samlede sykefraveaeret i etaten siste 12 mnd. 5,85 pst., hvilket er noe hgyere
sammenlignet med samme periode i 2023 (5,58 pst.). Fagteamet som er etablert for a forebygge og
redusere sykefravaer skal bidra til at organisasjonen jobber systematisk med aktiviteter som, basert
pa forsking og analyse, gir merverdi for organisasjonen. Malet er a dreie innsats fra rgdt til grent slik
at sykefravaer, der det er mulig, unngas.

HMS i entreprisen

Per andre tertial ser vi at den langsiktige trenden pa personskadefrekvensen for entreprisedriften
(H2-verdi) er nedadgaende. Etaten har et kontinuerlig og godt samarbeid sammen med vare
entreprengrer.

| slutten av september omkom en innleid mekaniker under et serviceoppdrag ved ett av vare anlegg
pa E8 i Ramfjord. Normalt gar det flere ar imellom dgdsulykker ved Statens vegvesens anlegg. Dette
pa grunn av langsiktig og malrettet arbeid med HMS. Etaten ser alvorlig pa hendelsen og vurderer om
det er ngdvendig a gjgre endringer i rutiner og kontrakter for a unnga at noe tilsvarende skjer igjen.
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Vedlegg 1: Oppfelging av store prosjekter

Prosjektstyring

God prosjektstyring er viktig for a sikre at samfunnets ressurser blir benyttet pa en riktig mate, og det
er en forutsetning for at Statens vegvesens prosjekter oppnar de mal som er satt for prosjektene.
God prosjektstyring er like viktig i alle fasene av et prosjekt. | det etterfglgende gis en naermere
orientering om status for de prosjektene som blir fulgt opp spesielt, bade i plan- og
gjennomfgringsfasen.

Styringsrammen gir uttrykk for prosjektets gkonomiske styringsrom i gjennomfgringsfasen, og
representerer det nivaet som det er like sannsynlig at kostnadene vil ende over som under. |
planfasen er dette nivaet definert som KVU-estimat (kommunedelplan) eller styringsmal
(reguleringsplan), og dette blir altsa avlgst av styringsramme pa tidspunktet for
investeringsbeslutning.

Kostnadsrammen uttrykker Statens vegvesens tildelte gkonomiske styringsrom for prosjektet i
giennomfgringsfasen. Kostnadsrammen gir altsa uttrykk for den gkonomiske usikkerheten i
prosjektet. For prosjekter i planfasen gjgres det ogsa usikkerhetsvurderinger i forbindelse med
fastsettelsen av gkonomiske rammer til disse prosjektene (KVU-estimat eller styringsmal), men det
fastsettes ikke pkonomiske rammer som ivaretar denne usikkerheten, slik som for prosjektene i
giennomfgringsfasen. For prosjekter som har vaert eksternt kvalitetssikret (KS2), det vil si prosjekter
med forventet kostnad over 1 mrd. kr, er det giennom denne prosessen fastsatt bade styrings- og
kostnadsramme. For gvrige prosjekter fastsettes styrings- og kostnadsramme av Statens vegvesen.
Fra og med 2023 er ansvaret for a fastsette KVU-estimater og styringsmal delegert til Statens
vegvesen.

Statens vegvesen har som mal at prosjektkostnadene i portefgljen samlet sett skal holdes innenfor
henholdsvis KVU-estimatene, styringsmalene og styringsrammene, og oppfglgingen av
investeringsprosjektene skjer med utgangspunkt i dette. For prosjekter med risiko for
kostnadsgkninger ut over KVU-estimat/styringsmal/styringsramme gjgres det konkrete vurderinger
av potensialet for tiltak underveis slik at prosjektene allikevel kan gjennomfgres innenfor disse
rammene. Statens vegvesen rapporterer som hovedregel ikke om gkte prognoser uten at slike
vurderinger er foretatt, med mindre det er saerskilte grunner til dette.

Endringer i kostnadsoverslag og fremdrift for store prosjekter som
folges opp spesielt

Det er fremdeles avvik mellom prognoser for sluttkostnad og styringsrammer/styringsmal/KVU-
estimat samlet sett for portefgljen av prosjekter som fglges opp spesielt. Selv om avvikene relativt
sett er begrensede, vil Statens vegvesen i den videre styringen av investeringsprosjektene fortsette 3
jobbe for a redusere avvikene ytterligere.

God prosjektstyring er viktig for a sikre at samfunnets ressurser blir benyttet pa riktig mate. Statens
vegvesen arbeider kontinuerlig med & optimalisere prosjektene for a fa hgyest mulig maloppnaelse
for samfunnet og nytte for trafikantene innenfor de gitte gkonomiske rammene. Dette skjer i alle av
prosjektenes faser. Det er et mal at prosjektkostnadene i portefgljen samlet sett skal holdes innenfor
summen av de til enhver tid gjeldende gkonomiske rammene til prosjektene.
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| tillegg til tettere oppfolging av kostnadsstyringen for prosjekter i gijennomfgringsfasen, forventer
Statens vegvesen spesielt at strammere kostnadsstyring i planfasen vil gi betydelige effekter. Tett
oppfalging av fastsatte KVU-estimat og styringsmal er en viktig bidragsyter til dette. Imidlertid vil slike
tiltak fgrst gi effekter pa lengre sikt.

Prosjekter i giennomfgringsfasen

Tabell 1 og 2 gir en oversikt over kostnadsutvikling og fremdrift for de prosjektene som blir fulgt opp
spesielt. Oversikten omfatter samtlige prosjekter med prognose for sluttkostnad over 1 000 mill. kr. |
tillegg omfatter oversikten prosjekter med prognose for sluttkostnad under 1 000 mill. kr, men som
Stortinget tidligere har fastsatt kostnadsramme for. Prosjektene fglger opp til de er avsluttet
gkonomisk, normalt gjiennom at sluttoppgjér med entreprengr er avsluttet. Som en konsekvens av at
sluttoppgjoret for enkelte prosjekter som tidligere er fulgt opp spesielt er avsluttet, er disse tatt ut av
oversikten over prosjekter som fglges opp spesielt i 2024. Dette gjelder fglgende prosjekter:

- E18 Knapstad — Retvet

- E18 Riksgrensen — @rje

- Rv. 13 Vik - Vangsnes

- Rv. 36 Skyggestein-Skjelbredstrand
- E134 Gvammen - Arhus

- Rv. 36 Bg — Seljord

- E16 Bagn - Bjgrgo

- E16 @ye —Eidsbru

- Rv. 70 Tingvoll-Meisingset

- Rv. 77 Kjernfjellet

Samlet for prosjektene som fglges opp spesielt i 2024 er det kostnadsgkning pa 11 375 mill. 2024-kr
(6,1 pst.) i forhold til styringsrammen. For de av prosjektene som er apnet for trafikk fgr 31. august
2024, er kostnadsgkningen pa 7 843 mill. 2024-kr (8,9 pst.). For prosjekter som fortsatt er i
anleggsfasen, er kostnadsgkningen pa 3 531 mill. 2024-kr (3,5 pst.).

For flere prosjekter er det kostnadsgkninger som innebzerer at kostnadene overstiger
styringsrammen med 10 pst./250 mill. kr:

Prosjekter i anleggsfasen

Ring 1 Hammersborgtunnelen: Prognosen for sluttkostnad er 3 340 mill. 2024-kr. Dette er en gkning
pa 442 mill. kr i forhold til styringsrammen. Prognosen er na 166 mill. kr (4,7 pst) under
kostnadsrammen. Prognoseendringen kommer som et resultat av dialogen med entreprengr i
anskaffelsesprosessen. Kontrakt ble signert med entreprengr i juni, og anleggsarbeidene startet opp
sommeren 2024.

E18/E39 Gartnerlgkka—Kolsdalen i Agder: Prognosen for sluttkostnad er 5 193 mill. 2024-kr. Dette er
en gkning pa 966 mill. kr (22,8 pst.) i forhold til styringsrammen. Prognosen for sluttkostnad er na
668 mill. kr (11,4 pst.) under gjeldende kostnadsramme. Prosjektet fikk ny kostnadsramme i Prop. 1 S
(2023-2024). Det ble inngatt hovedkontrakt i november 2023.

Rv. 555 Damsgards- og Nygardstunnelene i Vestland: Prognosen for sluttkostnad er 906 mill. 2024-kr.
Dette innebaerer en gkning pa 380 mill. kr (72,1 pst.) i forhold til styringsrammen. Prognosen for
sluttkostnad er na 92 mill. kr (9,2 pst.) under gjeldende kostnadsramme. Kostnadsgkningen skyldes i
hovedsak at de praktiske ulempene for entreprengren knyttet til at tunnelene ma holdes apne for
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trafikk pa dagtid har veert vesentlig undervurdert. Prosjektet gjiennomfgres na som to kontrakter,
henholdsvis en kontrakt for hver tunnel. Kontrakt for Damsgardstunnelen er inngatt, og det var
anleggsstart hgsten 2023.

E6 Helgeland sgr i Nordland: Prognosen for sluttkostnad er 7 403 mill. 2024-kr. Dette innebaerer en
gkning pa 1 546 mill. kr (26,4 pst.) i forhold til styringsrammen. Prognosen for sluttkostnad er 78 mill.
kr (1,0 pst.) lavere enn gjeldende kostnadsramme. Kostnadsgkningen skyldes i hovedsak at det pa
grunn av saerlige utfordringer med grunnforholdene pa strekningen Svenningselv-Lien, har veert
ngdvendig a giennomfg@re en endring av reguleringsplanen, der veilinjen er flyttet bort fra omradene
med mest usikre grunnforhold. Likevel er det avdekket en Igsmassesone under drivingen av
Bergsastunnelen, noe som har medfgrt ytterligere kostnadsgkninger.

E8 S@rbotn—Laukslett i Troms: Prognosen for sluttkostnad er 3 556 mill. 2024-kr. Dette innebzerer en
gkning pa 1 012 mill. kr (39,8 pst.) i forhold til styringsrammen. Prognosen for sluttkostnad er na 269
mill. kr (7,0 pst.) lavere enn gjeldende kostnadsramme. Prosjektet fikk ny kostnadsramme i Prop. 1 S
(2023-2024). Kostnadsgkningen skyldes i hovedsak gkte stalmengder i prosjektet, samt vesentlig
gkte stalpriser.

Prosjekter som var apnet for trafikk per 31. august

Rv. 110 Simo—@rebekk i @stfold: Prognosen for sluttkostnad er 1 410 mill. 2024-kr. Dette innebaerer
en gkning pa 189 mill. kr (15,5 pst.) i forhold til styringsrammen og 38 mill. kr (2,8 pst.) over
gjeldende kostnadsramme. Kostnadsgkningen er i hovedsak knyttet til utfordringer med fem pzeler i
fundamentet til Seutbrua. Det har veert en langvarig konflikt om sluttoppgjgret. Dom i
lagmannsretten foreld i juni 2024. Prognosen for sluttkostnad er gkt som fglge av kjennelsen i
lagmannsretten.

E39 Eiganestunnelen inkludert E39 Byhaugtunnelen i Rogaland: Prognosen for sluttkostnad er 5 303
mill. 2024-kr. Dette innebzerer en gkning pa 1 381 mill. kr (35,2 pst.) i forhold til styringsrammen.
Prognosen for sluttkostnad er na 338 mill. kr (6,8 pst.) h@yere enn kostnadsrammen.
Kostnadsgkningen skyldes flere forhold, bl.a. gkt behov for masseutskifting, behov for massedeponi
og gkt omfang av murer og konstruksjoner. Det har vaert langvarig konflikt om sluttoppgj@ret. Statens
vegvesens anke til hpyesterett ble i 2023 avvist, og kjennelsen i lagmannsretten ble dermed
rettskraftig.

E39 Svegatjgrn—Radal i Vestland: Prognosen for sluttkostnad er 11 640 mill. 2024-kr. Dette innebeerer
en gkning pa 1 775 mill. kr (18,0 pst.) i forhold til styringsrammen. Prognosen for sluttkostnad er na
954 mill. kr (7,6 pst.) lavere enn gjeldende kostnadsramme. Kostnadsgkningen skyldes i hovedsak
uforutsette kostnader pa tetting av steindeponi, handtering av store mengder forurensede
bunnrenskmasser i tunnelene og store mengder infiserte jordmasser. Det gjenstar enkelte mindre
arbeider.

E39 Kristianborg—Bergen sentrum i Vestland: Prognosen for sluttkostnad er 1 365 mill. 2024-kr. Dette
innebarer en gkning pa 172 mill. kr (14,4 pst.) i forhold til styringsrammen. Prognosen for
sluttkostnad er na 165 mill. kr (10,8 pst.) lavere enn gjeldende kostnadsramme. Kostnadsgkningen
skyldes i hovedsak hgyere tilbudspriser pa en av kontraktene og mer krevende grunnforhold enn
opprinnelig forutsatt. Prosjektet apnet for trafikk varen 2023.

E134 Vagsli-, Haukeli- og Svandalsflonatunnelene i Telemark og Vestland: Prognosen for sluttkostnad
er 954 mill. 2024-kr. Dette innebaerer en gkning pa 249 mill. kr (35,2 pst.) i forhold til
styringsrammen. Prognosen for sluttkostnad er na 98 mill. kr lavere (9,3 pst.) enn kostnadsrammen.
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Kostnadsgkningen skyldes i hovedsak at det opprinnelige kostnadsanslaget i for liten grad tok hensyn
til den betydelige generelle usikkerheten som er knyttet til 8 utbedre gamle tunneler. Prosjektet er
apnet for trafikk, men oppgjar er forelgpig ikke utbetalt pa grunn av uenigheter med entreprengren.
Rv. 13 Ryfast i Rogaland: Prognosen for sluttkostnad er 11 288 mill. 2024-kr. Dette innebaerer en
gkning pa 1 560 mill. kr (16,0 pst.) i forhold til styringsrammen. Prognosen for sluttkostnad tilsvarer
er 150 mill. kr (1,3 pst.) lavere enn kostnadsrammen. Kostnadsgkningen skyldes i hovedsak darlige
grunnforhold i den gstre delen av Ryfylketunnelen.

E16 Gudvanga- og Flenjatunnelene i Vestland: Prognosen for sluttkostnad er 1 165 mill. 2024-kr.
Dette innebaerer en gkning pa 587 mill. kr (101,4 pst.) i forhold til opprinnelig styringsramme.
Prognosen for sluttkostnad er na 95 mill. kr (7,6 pst.) lavere enn kostnadsrammen. Kostnadsgkningen
skyldes i hovedsak mer omfattende arbeider med grgfter og reér og med tilhgrende gkt behov for
sprengningsarbeid gjennomgaende i hele tunnellengden. Prosjektet er overtatt fra entreprengr og
det er enighet om sluttoppgjeret.

E16 Arnanipa-, Seetre- og Bjgrkhaugtunnelene i Vestland: Prognosen for sluttkostnad er 977 mill.
2024-kr. Dette innebaerer en gkning pa 468 mill. kr (91,8 pst.) i forhold til styringsrammen. Prognosen
for sluttkostnad er na 130 mill. kr (11,7 pst.) lavere enn kostnadsrammen. Kostnadsgkningen skyldes i
hovedsak gkt behov for vann- og frostsikring. | tillegg har behovet for bruk av sikringsbolter gkt som
folge av at fijellet bak platehvelvet var langt darligere enn opprinnelig antatt. Prosjektet er i
avsluttende fase og sluttoppgjgret pagar.

Rv. 4 Lunner grense—Jaren og Lygna s¢r i Innlandet: Prognosen for sluttkostnad er 4 357 mill. 2024-kr.
Dette innebaerer en gkning pa 901 mill. kr (26,1 pst.) i forhold til styringsrammen. Prognosen for
sluttkostnad er na 132 mill. kr (2,9 pst.) lavere enn kostnadsrammen. Kostnadsgkningen skyldes et
forlik med entreprengren om bl.a. grunnforhold og utgifter til handtering av masser. Det gjenstar
bygging av Miljggate Gran.

Rv. 706 Nydalsbrua i Trgndelag: Prognosen for sluttkostnad er 1 798 mill. 2024-kr. Dette innebzerer
en gkning pa 187 mill. kr (11,6 pst.) i forhold til styringsrammen. Prognosen for sluttkostnad er na 22
mill. kr (1,2 pst.) lavere enn kostnadsrammen. Kostnadsgkningen skyldes hgyere tilbudspriser ved
anbudsapningen enn forutsatt. Prosjektet ble apnet for trafikk i oktober 2023, men det vil paga
restarbeider i 2024.

Rv. 80 Hunstadmoen-Thallekrysset i Nordland: Prognosen for sluttkostnad er 3 421 mill. 2024-kr.
Dette innebaerer en gkning pa 266 mill. kr (8,4 pst.) i forhold til styringsrammen. Prognosen for
sluttkostnad er na 215 mill. kr (5,9 pst.) lavere enn kostnadsrammen. Kostnadsgkningen skyldes i
hovedsak enkelte mengdegkninger, samt hgyere anbudspriser enn forventet. Det gjenstar noe
restarbeider som utfgres i 2024.

E6 Bognes—Skarberget og rv. 827 Drag—Kjgpsvik i Nordland: Prognosen for sluttkostnad er 1 023 mill.
2024-kr. Dette innebaerer en gkning pa 278 mill. kr (37,3 pst.) i forhold til styringsrammen. Prognosen
for sluttkostnad er na 201 mill. kr (16,4 pst) lavere enn kostnadsrammen. Arbeidene i prosjektet har
ikke hatt fremdrift som forventet. Dette skyldes blant annet problematiske grunnforhold, sen
oppstart av betongarbeider og lang saksbehandlingstid av konsesjonsbehandlingen i NVE. Deler av
prosjektet ble giennomfgrt tidsnok til at det kunne settes el-ferjer i drift pa sambandene varen 2023.
Sluttoppgjgret er gjennomfgrt, men gjenstar imidlertid enkelte restarbeider, som forventes
giennomfgrt i 2025.

E105 Elvenes-Hesseng i Finnmark: Prognosen for sluttkostnad er 1 051 mill. 2024-kr. Dette innebzerer
en gkning pa 331 mill. kr (46,1 pst.) i forhold til styringsrammen. Prognosen for sluttkostnad tilsvarer
na kostnadsrammen. Kostnadsgkningen skyldes i hovedsak mer krevende grunnforhold enn
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opprinnelig forutsatt, og dette fikk konsekvenser bade for tunnelentreprisen og arbeidene med
bygging av vei i dagen. Det gjenstar noe mindre arbeider.

E69 Skarvbergtunnelen i Finnmark: Prognosen for sluttkostnad er 1 730 mill. 2024-kr. Dette
innebarer en gkning pa 513 mill. kr (42,2 pst.) i forhold til styringsrammen. Prognosen for
sluttkostnad er na 149 mill. kr (7,9 pst.) lavere enn kostnadsrammen. Kostnadsgkningen skyldes i
hovedsak fjell av langt darligere og mer arbeidskrevende kvalitet enn fgrst antatt. Tunnelen apnet for
trafikk i mai 2023. Det gjenstar noe mindre arbeider som gjennomfgres i 2024.

Risiko for kostnadsoverskridelser

Statens vegvesen har vurdert risikoen for overskridelse av kostnadsrammene pa prosjektene i
anleggsfasen som fglges opp spesielt. Etter konflikter om sluttoppgjsret, og som resultat avdomi
rettssystemet, i to av prosjektene, er kostnadsrammene overskredet. Ut over disse prosjektene,
vurderer Statens vegvesen at risikoen for kostnadsoverskridelser er lav.

Prosjekter i planfasen

Tabell 3 gir en oversikt over kostnadsutvikling for prosjektene som det er fastsatt KVU-estimat eller
styringsmal for. Det rapporteres kun endringer som innebaerer at kostnadene overstiger KVU-
estimatet/styringsmalet med 10 pst./250 mill. kr. Statens vegvesen har lagt til grunn at utgifter til
reguleringsplanarbeidet skal inkluderes i prosjektenes kostnader. Dette innebaerer at nye forslag til
KVU-estimat, styringsmal og styringsrammer vil inkludere slike kostnader. For enkelte av prosjektene
som fikk fastsatt styringsmal fgr denne endringen vil avvik i prognosen for sluttkostnad i mange
tilfeller ha dette som forklaring.

Fra og med 2023 er ansvaret for a fastsette KVU-estimater og styringsmal delegert til Statens
vegvesen. Oversikten omfatter ogsa nye prosjekter som Statens vegvesen har fastsatt KVU-estimater
eller styringsmal for, og statusen for disse. For prosjekter som har fatt fastsatt bade KVU-estimat og
styringsmal, rapporterer Statens vegvesen kun avvik i forhold til styringsmalet.

Samlet for denne portefgljen er det en forventet kostnadsgkning pa 321 mill. kr (0,1 pst.) i forhold til
fastsatte KVU-estimat/styringsmal. Dette belgpet er eksklusiv Fellesprosjektet Arna—Stanghelle.
Arsaken er at prognosen for sluttkostnad i tabellen inkluderer mva. pa jernbanedelen. Ettersom
fastsatt styringsmal ikke er inkl. mva. pa jernbanedelen, vil det derfor ikke gi et korrekt bilde av den
samlede kostnadsgkningen for planportefgljen dersom prosjektet inkluderes.

For fglgende prosjekter rapporteres det om kostnadsgkninger ut over fastsatte KVU-
estimat/styringsmal:

Fellesprosjektet Arna—Stanghelle i Vestland: Prognosen for sluttkostnad er 37 858 mill. 2024-kr. Dette
innebaerer en gkning pa 4 712 mill. kr (14,2 pst.) i forhold til styringsmalet. Prognosen er i trad med
det som er benyttet i KS2-prosessen, og det inkluderer derfor mva. pa jernbanedelen. Dette er
hovedarsaken til kostnadsgkningen, i tillegg til at reguleringsplankostnadene er inkludert i prognosen
for sluttkostnad, men ikke i styringsmalet.
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Tabell 1: Prosjekter i giennomfgringsfasen - Oversikt over kostnadsutvikling og fremdrift for prosjekter i anleggsfasen

Styringsramme K°(s;':’5dr:’i?":;“e pr(:;:sj;n:or Prognose for Awvik ift. Awvik ift. Awvik ift. Awvik ift. Opprinnelig Prognose/ Opprinnelig Prognose/

Rute Prosjekt h . sluttkostnad Styringsramme Styringsramme Kostnadssramm kosthadsramme planlagt faktisk planlagt faktisk Risiko
(Pt (e Bl LOLLE) LR Sl (indeksert) (belap) (pst) e (belop) (pst) anleggsstart anleggsstart trafikkapning trafikkapning
: . (indeksert) . (P50) (indeksertv\ . . . . . . . . .
3A Rv. 509 Ser Tjora - Kontinentalveger 836,3 924,7 836,3 836,3 -88,4 -9,6 08.06.2022 08.06.2022 20.09.2024 20.09.2024 1
3A Ring 1 RKV Hammerborgstunnelen 2 897,9 3 505,4 3339,9 3339,9 442,0 15,3 -165,6 -4,7 01.06.2024 01.06.2024 01.06.2027 01.06.2027 1
3A E18 Lysaker - Ramstadsletta 21 611,1 23 069,6 20 550,5 20 550,5 -1 060,7 -4,9 -2 5191 -10,9 03.11.2020 03.11.2020 29.06.2029 01.03.2028 1
3A E18/E39 Gartnerlgkka - Kolsdalen 4 226,9 5 860,3 5192,6 5192,6 965,6 22,8 -667,8 -11,4 23.08.2021 23.08.2021 30.06.2028 30.06.2028 1
3A E134 Oslofjordforbindelsen - bygget 6 882,5 7 750,2 6 882,5 6 882,5 -867,7 -11,2 01.12.2025 01.12.2025 08.03.2033 08.03.2033 1
4A Rv. 555 Damsgard- / Nygardtunnele 526,3 997,7 905,8 905,8 379,5 72,1 -91,9 -9,2 30.09.2023 30.09.2023 31.01.2028 31.01.2028 1
4A E39 Rogfast 27 041,8 32 555,2 27 041,8 27 041,8 -5513,4 - 16,9 04.01.2018 04.01.2018 01.08.2033 01.08.2033 1
4B E39 Betna-Vinjegra-Stormyra 2 848,3 3 255,2 3094,7 3094,7 246,4 8,7 -160,5 -4,9 01.10.2020 01.10.2020 15.10.2026 15.10.2026 1
5A Rv. 13 Lowraeidet - Radsliane 1194,6 1537,7 1194,6 1194,6 -343,0 -22,3 01.05.2025 01.05.2025 01.11.2028 01.11.2028 1
5A E134 Reldal - Seljestad. 3981,4 4799,3 3981,4 3981,4 -817,8 -17,0 19.05.2025 19.05.2025 23.06.2032 23.06.2032 1
5C E16 Bjgrum - Skaret 6 054,2 6 585,3 6 054,2 6 054,2 -531,1 -8,1 17.12.2020 17.12.2020 15.10.2025 15.10.2025 1
5C E16 Laerdalstunnelen 25542 2 829,3 2 554,2 2 554,2 -275,1 -9,7 28.02.2026 28.02.2026 28.04.2031 28.04.2031 1
6A Rv. 4 Roa-Gran grense, Jaren - Amt 2 563,5 2821,2 2 563,5 2 563,5 -257,7 -9,1 01.12.2021 01.12.2021 01.07.2025 01.07.2025 1
6D E136 Breivika-Lerstad 2 663,6 3046,8 2 663,6 2 663,6 -383,2 -12,6 01.03.2022 01.03.2022 01.09.2027 01.09.2027 1
7A E6 Helgeland sgr 5857,0 7 481,9 7 403,4 7 403,4 1546,4 26,4 -78,5 -1,0 18.05.2017 18.05.2017 01.10.2025 01.10.2025 1
8A E8 Serbotn-Laukslett 2 544,0 3824,8 3 556,0 3 556,0 1011,9 39,8 -268,8 -7,0 28.04.2022 28.04.2022 30.07.2027 30.07.2027 1
8A E6 Megarden-Sommerset 5 806,6 7 096,9 5 806,6 5 806,6 -1290,3 - 18,2 01.04.2025 01.04.2025 01.06.2031 01.06.2031 1
Sum byggefase 100 090,3 117 941,3 103 621,4 103 621,4 3531,2" 3,5 -14 319,8 -12,1



Tabell 2: Prosjekter i gjennomfgringsfasen - Oversikt over kostnadsutvikling og fremdrift for prosjekter som er apnet

SriiaEETe Ko(s;r;asd:ie:‘T:e Prognose for Awvik ift. Avvik ift. Awvik ift. Avvik ift. Opprinnelig Prognose/ Opprinnelig Prognose/
Rute Prosjekt (P50) (indeksert) Kuttliste) sluttkostnad Styringsramme Styringsramme Kostnadssramm kostnadsramme planlagt faktisk planlagt faktisk Risiko
(indeksert) (indeksert) (belop) (pst) e (belgp) (pst) anleggsstart anleggsstart trafikkdpning trafikkapning

1A Rv. 110 @rebekk - Simo 1220,7 1371,8 1410,0 189,3 15,5 38,2 2,8 15.09.2015 15.09.2015 15.11.2019 15.11.2019 3
2B E16 Eggemoen - Jewnaker - Olum 3739,5 4172,9 3739,5 -433,4 -10,4 01.02.2017 01.02.2017 17.10.2024 07.07.2022 1
3A E18 Bommestad - Sky 6 555,2 7 674,4 6 736,1 180,9 2,8 -938,3 -12,2 15.01.2014 15.01.2014 10.06.2021 07.05.2018 1
3A E39 Eiganestunnelen 39224 4 .964,7 5303,0 1 380,6 35,2 338,3 6,8 15.04.2014 15.04.2014 20.04.2020 20.04.2020 3
3A E18 Varoddbrua 1311,7 1490,5 1357,0 45,3 3,5 -133,6 -9,0 01.02.2017 01.02.2017 11.06.2021 11.06.2021 1
3A E39 Sykkelstamvegen, Sgrmarka - Smeaheia 1 303,1 15374 1 303,1 -234,3 -15,2 12.09.2018 12.09.2018 21.05.2024 21.05.2024 1
4A E39 Bjerset - Skei 1120,1 1207,9 1004,9 -115,2 -10,3 -203,1 - 16,8 15.02.2017 15.02.2017 30.08.2019 30.08.2019 1
4A E39 Svegatjern - Radal 9 864,8 12 594,2 11 639,9 1775,2 18,0 -954,2 -7,6 15.09.2015 15.09.2015 31.10.2022 31.10.2022 1
4A E39 Kristianborg-Bergen sentrum, Sykkelstamveg Bergen, delstrekning 5 1192,6 1 530,1 1364,7 172,1 14,4 -165,4 - 10,8 28.06.2019 28.06.2019 28.04.2023 28.04.2023 1
4A E39 Myrmel - Lunde 681,5 762,4 647,0 -34,5 -5,1 -115,4 -15,1 01.05.2021 01.05.2021 07.02.2024 07.02.2024 1
4B E39 Lenset-Hjelset 1672,4 1871,7 1672,4 -199,4 -10,7 01.09.2021 01.09.2021 05.07.2024 05.07.2024 1
5A Rv. 13 Ryfast 9727,3 11 437,4 11 287,6 1 560,3 16,0 -149,8 -1,3 15.12.2012 15.12.2012 28.02.2020 28.02.2020 1
5A E134 Damasen - Saggrenda 6 281,8 7131,5 6 382,2 100,4 1,6 -749,3 -10,5 01.06.2015 01.06.2015 03.07.2020 03.07.2020 1
5A E 134 Haukelitunnelen, Vagslid og Svandalsflona skredoverbygg TOG 705,3 1051,6 953,8 248,6 35,2 -97,7 -9,3 15.06.2020 15.06.2020 01.08.2023 01.08.2023 1
5C E16 Sandvika - Wgyen 5 657,2 6 188,1 5 250,9 -406,3 -7,2 -937,2 - 15,1 15.01.2015 15.01.2015 01.07.2021 09.10.2019 1
5C E16 Kvamskleiva 861,8 948,0 852,7 -9,1 -1,1 -95,3 - 10,1 28.10.2022 28.10.2022 1
5C Rv. 5 Kjgsnesfjorden 1573,3 1763,2 1247,4 -326,0 -20,7 -515,9 -29,3 15.10.2019 15.10.2019 09.11.2022 09.11.2022 1
5C E16 Gudvanga-/ Flenjatunnelen 578,3 1260,2 1165,0 586,7 101,4 -95,2 -7,6 30.06.2018 30.06.2018 01.01.2023 01.01.2023 1
5C E16 Arnanipa-, Saetre,- Bjerkhaugtunnelen 509,1 1 106,6 976,7 467,5 91,8 -130,0 -11,7 01.02.2019 01.02.2019 30.06.2023 30.06.2023 1
5C E16 Dalevag, Dalseid, Trollkone, Hernes, Hyving 1042,3 1216,9 1042,3 -174,6 - 14,3 30.06.2022 30.06.2022 29.12.2023 29.12.2023 1
6A Rv. 4 Lunner grense - Jaren og Lygna ser 3 456,5 4 489,5 4 357,1 900,6 26,1 -132,3 -2,9 15.05.2013 15.05.2013 08.07.2017 08.07.2017 1
6A E6 Jaktgya -Klett - Sentervegen 3823,7 4142,4 3671,6 -152,1 -4,0 -470,7 -11,4 01.10.2015 01.10.2015 01.02.2019 01.02.2019 1
6A E6 Vindasliene - Korporalsbrua 2399,7 2 608,4 2 146,0 -253,7 -10,6 -462,4 -17,7 01.09.2017 01.09.2017 01.09.2020 01.09.2020 1
6A Rv. 706 Nydalsbrua med tilknytninger 1611,3 1820,2 1798,0 186,6 11,6 -22,2 -1,2 01.09.2020 01.09.2020 16.10.2023 16.10.2023 1
T7A Rv. 80 Hunstadmoen - Thallekrysset 3154,1 3635,8 3420,6 266,4 8,4 -215,2 -5,9 31.01.2015 31.01.2015 28.04.2019 28.04.2019 1
TA E6 Helgeland nord 3162,5 3182,0 3148,9 -13,6 -04 -33,1 -1,0 03.09.2015 03.09.2015 31.12.2022 07.11.2019 1
8A E6 Halogalandsbrua inkl. tilferselsveger og rassikring E10 Traeldal-Leirvike 5 446,4 5 658,6 5617,8 171,4 3,1 -40,8 -0,7 01.02.2013 01.02.2013 09.12.2018 09.12.2018 1
8A E6/Rv. 827 Bognes - Skarberget og Drag - Kjgpsvik - utbedring av ferjekai 745,1 12243 1023,1 278,0 37,3 -201,2 - 16,4 30.08.2021 30.08.2021 01.12.2022 01.12.2022 1
8B E105 Hesseng-Elvenes, parsell 1 719,5 1 050,8 1 050,8 331,3 46,1 15.08.2014 15.08.2014 29.09.2017 29.09.2017 1
8B E6 Indre Nordnes-Skardalen 1702,9 1839,7 1538,9 -164,0 -9,6 -300,7 -16,3 01.10.2014 01.10.2014 10.11.2018 10.11.2018 1
8B E6 Tana bru Finnmark 839,2 922,6 802,8 -36,4 -4,3 -119,8 -13,0 09.01.2017 09.01.2017 15.09.2020 15.09.2020 1
8B E69 Skanbergtunnelen 1216,6 1878,5 1729,6 513,0 42,2 -148,9 -7,9 01.04.2019 01.04.2019 26.05.2023 26.05.2023 1
Sum apnet 87 797,9 103 734,2 95 641,3 7 843,4" 8,9 8092,9" -7,8

Sum apnet og byggefase 187 888,1 221 675,4 199 262,7 11 374,6 6,1 -22 412,7 -10,1



Tabell 3: Prosjekter i planfasen - Oversikt over kostnadsutvikling for prosjektene som det er fastsatt KVU-estimat eller styringsmal for

Rute i_ Prosjekt
1A Rv. 22 Glommakryssing
2A E18 Retwet-Vinterbro
3A Rv. 291 Holmenbrua
3A E39 Algard - Hove
3A E18 Ramstadsletta - Slependen - Nesbru
3A E39 Smiene - Harestad
3A E134 Dagslett - E18
4A E39 Adland - Svegatjarn
4A E39 Volda-Furene
4A E39 Storehaugen - Farde
4A E39 Flayfjelltunnelen
4A E39 Vagsbotn - Klauvaneset
4A E39 Knarvik - Ostereidet (Flatgy - Eikefettunnelen)
4A E39 Flayfjelltunnelen nord - forlengelse
4A E39 Bokn - Bgmlafjorden
4A E39 Vegsund-Breivika
4B E39 Bjerkeset - Astad
4B E39 Grskodfjellet - Vik
4B E39 Vik - Julbgen
4B E39 Julbgen - Molde
4B E39 Breivika - Digernes
4B E39 Digernes - Dragsundet
4B E39 Dragsundet - Grskogfiellet
5A Rv. 36 Skjelsvik - Skyggestein
5A E134 Saggrenda - Elgsja
5B Rv. 7 @rgenvika-Kittilsviki
5C Rv. 5 Erdal - Naustdal
5C E16 Hylland - Slaeen (Naergydalen)
5C Rv. 5 Kaupanger - Loftesnes
5C Fellesprosjektet E16 Arna - Stanghelle
5C E16 Arna - Vagsbotn
6E Rv. 70 Vikansvingen-Kontrollplassen
8A E8 Flyplasstunnelen
8A E10 Nappstraumen - A
8A E6 Ulvsvagskaret
8A E6 Megarden-Mearsvikbotn
8A E8 Storskreda-Kantornes (Lavangsdalen, midtrekkverk)
8B Rv. 94 Hammerfest sentrum
8B E6 Hoybukta-Hesseng
Summer

Summer (eks E16 Arna-Stanghelle og Vossabanen)

KVU estimat
(indeksert) | ..

7231,7
19 799,6

23 157,4
7 563,6

3819,0
1362,4
3 623,7
6 721,1
3339,5

3629,9

8 579,9

15227

90 350,5

Styringsmal i
planfase (P50)
(indeksert) .~
3 879,1
10 185,5
1 075,1
5022,0
14 730,0
4 668,4
5992,5
48 423,5
1273,2
3873,8
2900,5

5981,5

1194,8
2 382,3
18 100,4

2 550,6

2810,8
1919,3

2404,9
33 145,9

1126,9
2747,0

1903,4
12 024,6
1031,2
1485,4
1402,4
194 235,0

161 089,1

Prognose for

sluttkostnad
(indeksert) .~
3 879,1
10 031,9
1 075,1
5022,0
14 975,6
4751,0
5992,5
48 423,5
1273,2
3873,8
2 900,5
7 231,7
19 799,6
5981,5
23 157,4
7 563,6
1194,8
2 382,3
18 100,4
3819,0
2 550,6
1362,4
3 623,7
6 721,1
2 810,8
1919,3
3 339,5
2 480,5
3 629,9
37 857,7
8 579,9
1126,9
2747,0
1522,7
1903,4
12 095,3
1031,2
1 485,4
1 402,4
289 618,2

251 760,6

Awvik Ift KVU-  Awvik Ift KVU- st;‘i'r‘:;ks:tél st;‘i'r‘:;ks:tél
estimat (belg} .. | estimat (pst.' .. i R
(belgy (pst. (belap) (pst.)
-153.6 1,5
245.6 1,7
82.6 1.8
75.6 31
47118 14,2
70.8 0.6
0,0 5032,8 1,8
0,0 321,0 0,1



Vedlegg 2: Neermere om byvekst og belgnningsavtaler

Status for byvekstavtaler

Det er inngatt byvekstavtaler for Oslo-omradet, Bergens-omradet, og Nord-Jaeren for perioden 2019-
2029, Trondheims-omradet for perioden 2023-2029 og Tromsg for perioden 2023-2032. For Oslo-
omradet er det inngatt tilleggsavtaler om blant annet tilskudd til reduserte kollektivtakster, redusert
bompengebelastning og bedre kollektivtilbud. For Bergens-omradet, Nord-Jaeren og Trondheim er
disse elementene ivaretatt i byvekstavtalen.

Byvekstavtalen for Oslo-omradet omfatter kommunene Oslo, Baerum, Lillestrgm, Nordre Follo og
Akershus fylkeskommune. Avtaleomradet er Oslo kommune og Akershus slik fylket var avgrenset fgr
01. januar 2020. Byvekstavtalen for Bergens-omradet omfatter kommunene Bergen, Askgy,
@ygarden, Alver og Bjgrnafjorden og Vestland fylkeskommune. Byvekstavtalen for Nord-Jaeren
omfatter kommunene Stavanger, Sandnes, Sola og Randaberg og Rogaland fylkeskommune.
Byvekstavtalen for Trondheims-omradet omfatter kommunene Trondheim, Melhus, Malvik, Stjgrdal,
Skaun og Orkland og Trgndelag fylkeskommune. Byvekstavtalen for Tromsg omfatter Tromsg
kommune og Troms fylkeskommune.

Forhandlingene om byvekstavtaler i Nedre Glomma og Kristiansand ble avsluttet i juni 2024, og
byvekstavtalene ble behandlet i alle kommunene og regjeringen i august-september 2024. Avtalene
vil tre i kraft nar de er endelig signert hgsten 2024. Begge byomradene har akseptert tiloud om
midlertidig belgnningsavtale med samme vilkar som forrige belgnningsavtale for perioden januar
2024 til august 2024 med mulighet for forlengelse fram til en byvekstavtale er inngatt.

Det statlige bidraget i de inngatte byvekstavtalene (ekskl. midler til stasjons- og knutepunktutvikling)
er vist i tabellen nedenfor.

Tabell 1: Statlig bidrag i gjeldende byvekstavtale og tilleggsavtale for Oslo-omradet og gjeldende
byvekstavtaler for Bergens-omradet, Trondheims-omradet, Nord-Jaeren og Tromsg

Oslo og Bergens- Nord- | Trond-heims- Tromsg? Totalt
Viken omradet Jaeren omradet
Programomradetiltak
(kollektivtrafikktiltak og tiltak 5671 5918 3934 4389 18512

gaende og syklende langs riksvei
(kap. 1320, post 30)

Seerskilt tilskudd til store
kollektivprosjekter (50/50- 10620 4 507 6 800 2250 24 177
prosjekter) (kap 1332 post 63)

Seerskilt tilskudd til store
kollektivprosjekter (50/50-

prosjekter) (kap 1332 post 63) - 634 441 127 1201
gkning fra 50 til 54 pst

Belgnningsmidler
tilskuddsordningen i byomrader
(kap. 1332 post 66)

Belgnningsmidler til

4199 4016 3035 3266 1706 16 221
byvekstavtaler
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Tilskudd til refjuser"ce bompenger 5 882 1313 1929 652 9776
og okt kollektivsatsing

Tilskudd til reduserte priser pa

kollektivtrafikk >23 sg1| 581 >81 2 266
Tilskudd til fijerning av

rushtidsavgift pa Nord-Jaeren 581 581
Totalt 27 529 15635 16 600 11 264 1706 72734

1)  Gjennom Stortingets behandling av Prop. 1 S (2023-2024) er det lagt til grunn en gkning i tilskuddet til Tromsg med 30 mill. kr i
2024. Tabellen inkluderer ikke disse midlene

En redegjgrelse for bruken av midler over kap. 1320 post 30 og kap. 1332 post 63, samt Statens
vegvesens utbetaling av tilskudd over post 66 gis i kapittel 3. Mer informasjon om byvekstavtalene er
samlet pa vdre hjemmesider Byvekstavtaler | Statens vegvesen®.

Samlet oversikt over tilskudd pa post 66 for de fem byomradene som
har byvekstavtaler

Det er bevilget til sammen 3 279 mill. kr i ulike tilskudd over post 66 i 2024 til de fem byomradene
som har byvekstavtaler.

Tabell 2 viser status for tilskuddene til belgnningsmidler i byer med belgnningsavtaler og tilskuddet
til bedre kollektivtilbud.

Tabell 2: Samletabell for byomrader med byvekstavtaler. Tall i mill. kr

Til Prognose S
Samletabell for byomrader | Overfort Bevilget . . . & disp. —
disposisjon | forbruk
med byvekstavtaler fra 2023 2024 prognose
2024 2024
forbruk)
Belgnningsmidler til 2832 15231| 18063| 1519,7 -286,6
byvekstavtaler
Bedre kollektivtilbud 159,9 941,0,2 1000,9,1 985,5 14_3 4
SUM 443,1 2464,1 2907,2 2478,2 -429,03

Inkl. mindreforbruk pa ordningen reduserte billettpriser kollektiv i Tromsg. Dette tilskuddet skal fra 2024 gis som belgnningsmidler.

| tabell 2 i arsrapporten for 2023 kom det fram at det ved arsslutt var et samlet akkumulert avvik pa
397,9 mill. kr fordelt pa de to tilskuddsordningene. Dette inkluderte Tromsg som inngikk
byvekstavtale i Igpet av 2023. Nar vi na melder at belgpet overfgrt fra 2023 er 443,1 mill. kr skyldes
dette at fylkeskommunene avga arsrapport til Statens vegvesen fgr endelig regnskap var klart. |
tillegg ble mindreforbruket pa den delen av tilskuddet til bedre kollektiv i Trondheim som tidligere
ble gitt som tilskudd til reduserte bompenger rapportert under tilskudd til reduserte bompenger i
arsrapport for 2023. Det har like fullt veert en positiv trend i reduksjon av akkumulerte mindreforbruk
pa tilskuddsordningene, men prognosene viser na pr 31. august at reduksjonen i avviket blir noe
mindre enn det som ble meldt i Statens vegvesens arsrapport for 2023 og T1 2024.

I tillegg til tilskuddene nevnt i tabell 2 er det bevilget 387 mill. kr til «reduserte billettpriser pa
kollektivtrafikk», «reduserte bompenger» samt «fjerning av rushtidsavgift pa Nord-Jaeren». Disse

5 https://www.vegvesen.no/fag/fokusomrader/nasjonal-transportplan/byvekstavtaler/
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tilskuddene er i henhold til avtalene forutsatt 8 kompensere for inntektsfrafall i byene, og er forutsatt
utbetalt jevnt i Igpet av avtaleperioden. Tidspunktet for implementeringen av tiltakene som
tilskuddene skal kompensere for varierer mellom de ulike avtaleomradene, og det er derfor noe avvik
i enkelte avtaleomrader ogsa for disse tilskuddene. Statens vegvesen mener disse tilskuddspostene
faller inn i egen kategori som fglge av forutsetningen om jevn utbetaling uten hensyn til fremdrift i
giennomfgringen av tiltak, og at avvik innenfor disse tilskuddsordningene ma vurderes i lys av dette. |
noen av byomradene er det derfor til na utbetalt noe hgyere tilskudd enn faktisk inntektstap. Det er
beregnet at tilskuddet i perioden 2020-29 samlet sett skal dekke inntektstapet i perioden. | omtalen
nedenfor har vi for hvert byomrade redegjort for hvordan disse midlene er benyttet.

Det er ogsa bevilget 428 mill. kr til mindre investeringstiltak pa kommunal vei og fylkesvei. Dette er
midler som utbetales etter forbruk. For status pa disse prosjektene vises til etterfglgende omtaler av
hvert byomrade.

| tabell 2 vises kun midler som er tildelt til de fem gjeldende byvekstavtalene. Dersom det inngas
byvekstavtaler med Nedre Glomma og Kristiansands-regionen i Igpet av 2024, vil midler fra disse
byvekstavtalene komme i tillegg. Ettersom disse midlene i sa fall vil bli utbetalt sent i 2024 forventer
vi at dette vil gke avviket ved utgangen av 2024.

Maloppnaelse

Nullvekstmalet for persontransport med bil ligger til grunn for byvekstavtalene. Det er et felles
indikatorsett for byvekstavtaler som ligger til grunn for oppfglgingen av avtalene. Maloppnaelsen er
kommentert i hovedrapporten

Byindeksens tre ars glidende snitt (september 2021 til august 2024), malt mot de ulike
referansedrene i byvekstavtalene viser at trafikken er om lag pa niva med referansearet i Oslo-
omradet og Bergens-omradet, mens den for Nord-Jaeren og Trondheims-omradet ligger over
referansedret. Pa grunn av koronaeffekten i 2020, 2021 og dels i 2022, vil tre ars glidende indeks
fortsatt gke litt noen ar fremover selv om trafikken blir liggende pa 2023-niva. Metoden for a
beregne byindeks er beheftet med usikkerhet og Statens vegvesen ser pa hvordan denne
usikkerheten kan reduseres. Det er stgrst beregnet usikkerhet for byindeksen for Nord-Jaren og nest
stgrst beregnet usikkerhet for byindeksen for Trondheimsomradet.

Ettersom Tromsg inngikk byvekstavtale i 2023, vil tre ars glidende indeks fgrst veere tilgjengelig tre ar
etter aret tellingene teknisk males mot (2022). Tallene hittil i ar viser en gkning for Tromsg malt mot
samme periode i 2023.

Under fglger utviklingen i hvert byomrade, bade pa gkonomi og maloppnaelse. Samlet oversikt over
utviklingen i byvekstavtalene finnes her: Trafikkutvikling | Statens vegvesen®

6 https://www.vegvesen.no/fag/trafikk/trafikkdata/trafikkutvikling/
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Oslo-omradet

Tabellen og teksten nedenfor viser en oversikt over bruken av tilskuddsmidler tildelt over post 66.
Midler tildelt over kap. 1332, post 63 samt kap. 1320, post 30 omtales i hovedrapporten.

Tabell 3: Oversikt over kap. 1332, post 66 — Oslo-omradet. Tall i mill. kr

Oslo Overfgrt Bevilget disp::isjon Prognose A::; ':'(j"
fra 2023 2024 2024
2024 prognose)
Belpnningsmidler 125,5 381,3 506,8 346,6 -160,2
Bedre kollektivtilbud 0,0 653,1 653,1 653,1 -

Belgnningsmidler til byvekstavtaler

Det er 506,8 mill. kr til disposisjon i 2024, hvorav 125,5 mill. kr ble overfgrt fra 2023. | henhold til
avtale med Oslo kommune og Akershus fylkeskommune utbetales midlene til Ruter.
Belgnningsmidlene benyttes til et bredt spekter av tiltak, der de viktigste elementene er drift av
kollektiv, investeringsprosjekter knyttet til sykkelinfrastruktur, kollektivframkommelighet,
kollektivterminaler/holdeplasser og planlegging.

Prognosen for aret tilsier na et gkt mindreforbruk sammenliknet med hva som ble overfgrt fra 2023,
og sammenlignet med hva som ble meldt i T1. Mindreforbruket er fgrst og fremst knyttet til forsinket
fremdrift i arbeidet innenfor flere av prosjektene; Universell utforming og nytt dekke pa Olavsgaard
bussterminal, reguleringsprosjekter, samt knutepunktsutvikling. Det stgrste mindreforbruket (55,4
mill) er knyttet til usikkerhet rundt fremdrift av planlegging og bygging av Volvatsvingen.

Reduserte bompenger og bedre kollektivtilbud
Tilskuddet pa 653,1 mill. kr skal i sin helhet brukes til Fornebubanen. | henhold til avtale med Oslo
kommune og Akershus fylkeskommune er midlene utbetalt til Fornebubanen.

Reduserte billettpriser pa kollektivtrafikk

Tilskuddet er pa 58,1 mill. kr i 2024. | tillegg kommer et mindreforbruk pa 11,3 mill. kr fra 2023.
Tilskuddet skal benyttes til to pristiltak i byvekstomradet; pristiltak for barn og unge i Oslo og
pristiltaket «Reis» i Akershus. Midlene planlegges brukt i 2024, inkludert overfgrte midler fra 2023.

Mindre investeringstiltak pa kommunal vei og fylkesvei
Det er bevilget til sammen 105 mill. kr til prosjektene «Fv.152 Kirkeveien og Langhusveien i Ski» og
«Bryn kollektivknutepunkt» i 2024. Begge prosjektene er startet opp i 2023.

For Bryn kollektivknutepunkt forventes det som fglge av krevende grunnerverv et mindreforbruk pa
39,3 mill. i ar. Ubenyttede midler i 2024 forventes brukt i 2025.

For tiltaket «Fv.152 Kirkeveien og Langhusveien i Ski» er prosjektets hovedentreprise skjgvet ut i tid
og forventes 8 komme i gang ved arsskiftet 2024/2025. Prognosen er at prosjektet i 2024 vil bruke
om lag 27 mill. kr. av de statlige midlene. Underforbruket pa 45 mill. kr i 2024 forventes hentet inn i
Ippet av byggeperioden.
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Maloppnaelse
Tabell 4: Byindeks for Oslo-omradet

Arsperiode Endring i trafikkmengde (%)
Tre ars glidende indeks | 2018 - (jan 2021 — des 2023) -1,8
2018 — (sep 2021 — aug 2024) 0,4
Endring per ar 2018 — 2023 0,4
jan-aug 2023-2024 -0,7

Tabell 4 viser at trafikken for Oslo-omradet er om lag pa samme niva som referansearet. Byindeksen
indikerer at personbiltrafikken for den samlede trearsperioden beregnet med tre ars glidende indeks
(jan 2021- des 2023) har veert 1,8 pst. lavere enn i referansearet (2018). For sep. 2021 — aug. 2024 er
tre ars glidende indeks 0,4 pst. hgyere enn i referansearet.

| tillegg til tre ars glidende indeks beregnes en arlig byindeks som estimerer endring fra foregaende
ar. Sammenkjedingen av de arlige indeksene estimerer endringen i trafikkmengden for lette kjgretgy
fra 2018 til 2023 til & vaere 0,4 pst., og -0,7 pst fra jan-aug. 2023-2024.

Det er inngatt en ny lokal avtale mellom Oslo kommune og Akershus fylkeskommune om Oslopakke
3. Avtalen omfatter enighet om takstgkninger innenfor gjeldende bompengeproposisjon. | tillegg er
det en enighet om en revidert Oslopakke 3 med varighet til 2045. Statens vegvesen arbeider i
samarbeid med Oslo og Akershus med et faglig grunnlag for en ny bompengeproposisjon, som sa vil
oversendes til Samferdselsdepartementet slik at den kan legges fram for Stortinget for behandling.

Bergensomradet
Tabellen og teksten nedenfor viser en oversikt over bruken av tilskuddsmidler tildelt over post 66.
Prognose for forbruk av midler tildelt over kap. 1320, post 30 omtales i hovedrapporten.

Tabell 5: Oversikt over kap. 1332, post 66 — Bergens-omradet. Tall i mill. kr

Bergen Overfgrt fra | Bevilget dis :;Iis'on Prognose A:i\:k (III
& 2023 2024 posis) 2024 P-
2024 prognose)
Belgnningsmidler 45,7 365,0 410,7 373,2 -37,5
Bedre kollektivtilbud 6,9 126,0 132,9 132,9 -

Belgnningsmidler til byvekstavtalen

Det er 410,7 mill. kr til disposisjon i 2024, hvorav 45,7 mill. kr er overfgrt fra 2023. Tilskuddet fordeles
mellom Skyss (drift av kollektiv) og kommunene (mindre tiltak). Prognose kommunale prosjekter
baserer seg pa handlingsprogram 2024 for Miljglgftet avgrenset til Vestland fylkeskommune sin
utbetaling til kommunene. Skyss bruker midlene i henhold til plan, inkludert investering pa 10 mill. kr
til bybat Bergen. Prognosen viser et forventet mindreforbruk pa belgnningsmidler pa 37,5 mill. som i
hovedsak gjelder overfgring til Skyss og Bergen kommune.
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Reduserte bompenger og bedre kollektivtilbud

Fra og med mars 2023 gar hele tilskuddet til bedre kollektivtilbud. Arets tildeling er totalt pa 126 mill.
kr, i tillegg til ubrukte midler pa 6,9 mill. kr fra 2023. Partene er enige om at midlene skal benyttes til
Bybanen. Endelig detaljering av tilskuddet gj@res av styringsgruppen i Miljglgftet i oktober.

Reduserte billettpriser pa kollektivtrafikk

Det er 81,7 mill. kr til disposisjon i 2024, hvorav 23,6 mill. kr er overfgrt fra 2023. Tilskuddet blir
utbetalt til Vestland fylkeskommune og planlegges brukt til reduksjon av pris for periodebillett og til
fleksibel billett/reiserabatt.

Mindre investeringstiltak pa kommunal vei og fylkesvei

Det er 263 mill. kr til disposisjon i 2024 hvorav 148,9 mill. kr er overfgrt fra 2023. Det er forventet et
mindreforbruk pa 115,7 mill. som i hovedsak skyldes forsinkelser pa flere av prosjektene, samt at det
er prognose for varig innsparing pa omtrent 6,2 mill. pa. to av prosjektene.

Maloppnaelse
Tabell 6: Byindeks for Bergens-omradet:

Endring i
Arsperiode trafikkmengde
(%)
Tre ars glidende indeks | 2018 - (jan 2021 - des 2023) -2,1
2018 — (sep 2021 — aug 2024) -0,4
Endring per ar 2018 —2023 0,0
Jan-aug 2023-2024 -0,4

Byindeksen indikerer at personbiltrafikken for den siste samlede treadrsperioden (jan. 2021- des.
2023) har veert 2,1 pst. lavere enn i referansearet (2018). For sep 2021 — aug 2024 er tre ars glidende
indeks 0,4 pst. lavere enn i referansearet.

| tillegg til tre ars glidende indeks beregnes en arlig byindeks som estimerer endring fra foregaende
ar. Sammenkjedingen av de arlige indeksene estimerer endringen i trafikkmengden for lette kjgretgy
fra 2018 til 2023 til & veere 0 pst., og -0,4 pst fra jan-aug 2023-2024.

Styringsgruppen for Miljglgftet har drgftet aktuelle tiltak for & begrense trafikkveksten i
Bergensomradet. Aktuelle tiltak kan veere generelle bompengetakstgkninger eller reduksjon av
rabatt for elbiler, som i dag ligger rundt 50 pst, samt utvidelse av omradet med boligsoneparkering
som na er ute til hgring.

Nord-Jaeren

Tabellen og teksten nedenfor viser en oversikt over bruken av tilskuddsmidler tildelt over post 66.
Prognose for forbruk av midler tildelt over kap. 1332, post 63 samt kap. 1320, post 30 omtales i
hovedrapporten.

Tabell 7: Oversikt over kap. 1332, post 66 - Nord-Jaeren. Tall i mill. kr

Nord-Jaren Overfgrt Bevilget disp::isjon Prognose | Awvik (til disp.
fra 2023 2024 2024 — prognose)
2024
Belpnningsmidler 29,8 266,7 296,5 296,5 -
Bedre kollektiv 33,1 96,5 129,6 73,5 -56,1
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Belgnningsmidler til byvekstavtaler

Det er 296,5 mill. kr til disposisjon, hvorav 29,8 mill. kr er overfgrt fra 2023. Prognosen viser at alle
midlene blir benyttet i 2024, hvorav 218 mill. kr til drift av kollektiv som inkluderer blant annet gkt
ruteproduksjon, digitale tjenester, mobilitetsradgivende tiltak og gkt markedsfgring. Resterende 78,5
mill. kr planlegges brukt til Bussveien.

Bedre kollektivtilbud og reduserte bompenger
Det er til disposisjon 129,6 mill. kr, hvorav 33,1 mill. kr er overfgrt fra 2023. 1 2024 er det budsjettert

med 73,5 mill. kr til gkt ruteproduksjon. Resterende pa 56,1 mill. kr blir overfgrt til fond for
elektrifisering av bussflaten pa Nord-Jaeren i 2025. Det er planlagt & bruke ca. 161 mill. til
elektrifisering av bussflaten pa Nord-Jaeren i 2025 og 2026.

Tilskuddet til reduserte bompenger pa 96,5 mill. kr planlegges brukt pa a finansiere Bussveien
korridor 1.

Reduserte billettpriser pa kollektivtrafikk

Det er til disposisjon 73 mill. kr hvorav 14,9 mill. kr er overfgrt fra 2023. Det er budsjettert med 58,1
mill. kr til takstreduserende tiltak. Disponible midler overfgrt fra 2023 er pa 14,9 mill. kr som settes til
disposisjon i forbindelse med overgang til ny betalingsmodell.

Fjerning av rushtidsavgift

Tilskuddet brukes til 3 kompensere for reduserte bompengeinntekter som fglge av at
rushtidsavgiften pa Nord-Jaeren ble fijernet i 2020. Tilskuddet pa 58,1 mill. kr skal finansiere Bussveien
korridor 1.

Mindre investeringstiltak pa kommunal vei og fylkesvei
Det er tildelt 208,9 mill. kr i 2024 til prosjektet Kollektivtrase SUS/UiS — Diagonalen — Jatta. Av dette
planlegges 140,6 mill. kr brukt pa prosjektet i ar og 68,3 mill. kr blir tilbakefgrt til belgnningsmidler.

For & holde framdrift i prosjektet er det, i pavente av egen tildeling til prosjektet, brukt 114 mill. kr i
belgnningsmidler til midlertidig finansiering fra 2021. Restbelgpet 45,7 mill. kr er planlagt tilbakefgrt
fra post 66 til belgnningsmidler i 2025.

Maloppnaelse
Tabell 8: Byindeks for Nord-Jeeren viser fglgende:

Endring i
Arsperiode trafikkmengde
(%)
Tre ars glidende indeks | 2017 - (jan 2021 - des 2023) 0,5
2017 — (sep 2021 — aug 2024) 2,8
Endring per ar 2017 - 2023 -0,6
Jan-apr 2023-2024 1,1

Byindeksen indikerer at personbiltrafikken for den siste samlede treadrsperioden (jan. 2021- des.
2023) har veert 0,5 pst. hgyere enn i referansearet (2017). For sep 2021 — aug 2024 er tre ars
glidende indeks 2,8 pst. hgyere enn i referansearet.

| tillegg til tre ars glidende indeks beregnes en arlig byindeks som estimerer endring fra foregaende
ar. Sammenkjedingen av de arlige indeksene estimerer endringen i trafikkmengden for lette kjgretgy
fra 2017 til 2023 til 4 veere - 0,6 pst, og 1,1 fra jan-aug 2023-2024.
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| januar 2024 gkte bompengetakstene for elbiler da elbilrabatten ble redusert fra 50 til 30 pst. Pa
navaerende tidspunkt vurderes det ikke a iverksette ytterligere trafikkreduserende tiltak. De fysiske
tiltakene med hgyest maloppnaelse er under utbygging, og det antas at trenden i trafikkutvikling vil
kunne pavirkes positivt nar Bussveien og Sykkelstamveien er klar.

Trondheims-omradet

Tabellen og teksten nedenfor viser en oversikt over bruken av tilskuddsmidler tildelt over post 66.
Prognosen for forbruk av midler tildelt over kap 1332, post 63 samt kap 1320, post 30 omtales i
hovedrapporten.

Tabell 9: Oversikt over kap. 1332, post 66 — Trondheims-omradet. Tall i mill. kr

Overfgrt fra Til Prognose AL
Trondheim Bevilget 2024 | disposisjon g disp. -
2023 2024
2024 prognose)
Belgnningsmidler 310,4 310,4 310,4 -
Bedre kollektiv 119,9 65,4 185,3 99,0,9 -86,3

Belgnningsmidler til byvekstavtaler

Det er 310 mill. kr til disposisjon i 2024 som forventes omsatt i sin helhet. Tilskuddet benyttes til drift
av kollektivtrafikken i byvekstomradet, i tillegg til diverse mindre prosjekter som holdeplasser,
modernisering av Grakallbanen, mobilitetspakke bussanbud, mobilitetslab Stor-Trondheim,
vinterdrift sykkel og HiemJobbHjem.

Bedre kollektivtilbud og reduserte bompenger

Det er til disposisjon 185,3 mill. kr, hvorav 119,9 mill. kr er overfgrt fra 2023. | samsvar med
reforhandlet byvekstavtale (2023-2029) skal midler til reduserte bompenger ga til bedre
kollektivtilbud. Konkretisering vil skje i Handlingsprogrammet. Den delen av tilskuddet tidligere
knyttet til reduserte bompenger ble dessverre ikke medtatt i overfgrt belgp fra 2023 i tabellen over i
arsrapport 2023 eller T1 2024, tallene er derfor endret na i T2 2024. Midlene er knyttet til
delfinansiering av Metrobussportefgljen. Det er tre metrobusstiltak under utbygging;
Innherredsveien gst og Kongens gate (begge fylkeskommunale), og Nordre llevollen (Trondheim
kommune).

Reduserte billettpriser pa kollektivtrafikk

Det er 129,7 mill. kr til disposisjon i 2024, hvorav 71,6 mill. kr er overfgrt fra 2023. Tilskuddet brukes
til 3 kompensere for tapte inntekter som fglge av reduserte billettpriser, takstsamarbeid mellom buss
og jernbane, samt innfgring av fleksibel billett. Mindreforbruk i tidligere ar er i ferd med a bli utlignet
som fglge av forannevnte, og en forventer at det akkumulerte mindreforbruket vil veere nullet ut i
Igpet av 2025.

Mindre investeringstiltak pa kommunal vei og fylkesvei

Disponible midler pa prosjektet Saupstadbrua er 69,8 mill. kr og er i sin helhet overfgrt
mindreforbruk fra 2023. Prosjektet er apnet og tatt i bruk. Det er omtvistede belgp pa
endringer/tillegg og oppgitt prognose (69,8 mill.) er inkludert disse belgpene. Avklaring vil ikke
foreligge for i sluttoppgjgret hgsten 2024.
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Maloppnaelse

Tabell 10: Byindeks for Trondheims-omradet viser fglgende:

Endring i
Arsperiode trafikkmengde
(%)
Tre ars glidende indeks | 2019 - (jan 2021 - des 2023) 3,1
2019 — (sep 2021 — aug 2024) 49
Endring per ar 2019 -2023 2,1
Jan-aug 2023-2024 -1,6

Byindeksen indikerer at personbiltrafikken for den siste samlede trearsperioden (jan. 2021- des.

2023) har vaert 3,1 pst. hgyere enn i referansearet (2019). For sep 2021 — aug 2024 er tre ars

glidende indeks 4,9 pst. hgyere enn i referansearet.

| tillegg til tre ars glidende indeks beregnes en arlig byindeks som estimerer endring fra foregaende
ar. Sammenkjedingen av de arlige indeksene estimerer endringen i trafikkmengden for lette kjgretgy
fra 2019 til 2023 til & veere 2,1 pst, og —1,6 for jan-utg 2023-2024.

Det er nylig giennomfgrt tiltak slik at elbilene ikke far tilgang til kollektivfeltene. Det er enighet blant
partene a redusere rabatten for elbiler fra 60 til 30 pst, men det er ikke innfgrt enna. De fysiske

tiltakene med antatt hgyest maloppnaelse er under utbygging, og det antas at trenden i
trafikkutvikling vil kunne pavirkes positivt nar gateprosjektene (Metrobuss) og de stgrre
sykkelprosjektene (hovedsykkelrutene) er ferdigstilt.

Det er gjort lokalpolitiske prinsippvedtak om ny bypakkeutredning. Formalet med utredningen er a se
pa innretningen av bompengesystemet og tiltakene/prosjektene i bompengepakkens portefglje pa
nytt for a sgrge for at bompengeordningen bidrar i stgrst mulig grad til Miljgpakkens maloppnaelse.

Tromsg

Tromsg hadde belpnningsavtale for perioden 2020-2023. Belgnningsmidlene for 2023 ble en del av
byvekstavtalen (2023-2032) som ble inngatt hgsten 2023. Det er overfgrte midler pa 9,4 mill. kr pa
ordningen «tilskudd til reduserte billettpriser» fra tidligere ar. Disse er innarbeidet i
belpnningsmidlene i tabellen under.

Tabellen og teksten nedenfor viser en oversikt over bruken av tilskuddsmidler i 2024.

Tabell 11: Oversikt over kap. 1332, post 66 - Tromsg. Tall i mill. kr

Tromsg Overfgrt fra| Bevilget disp::isjon Prognose A:i‘:: (E'I
tidligere 2024 2024 2024 e
Belgnningsmidler 82,2 199,7 281,9 193,0 88,9

Belgnningsmidler til byvekstavtaler

Tromsg har totalt 282 mill. kr til disposisjon for 2024, hvor 82,2 mill. kr er overfgrt fra 2023.

Prognosen ved T2 er 193 mill. kr, hvor 122 mill. kr til kollektiv, og 55 mill. kr til diverse tiltak for

gange, sykkel og trafikksikkerhet, og mindre tiltak som mobilitet, sekretariat og planlegging.

Prognosen tilsier et mindreforbruk pa om lag 89 mill. Dette er en svak gkning sammenliknet med T1,
og om lag pa niva med mindreforbruket fra 2023, hvor utbetalingen av byvekstmidlene fgrst kom i
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november. | tillegg til at midlene kom sent, kom ogsa avtalen sent pa aret slik at det ikke forela et
handlingsprogram for bruk av midlene fgr mars/april for innevaerende ar. Ressursmangel lokalt
utfordrer fremdriften ytterligere.

Det er fattet takstvedtak lokalt i starten av 2024 som medfgrer at ytterligere 14 mill. kan bli brukt til
reduserte billettpriser. | tillegg rapporteres det om gkt forbruk pa utvidelse av sykkelfelt pa
Tromsgbrua med 5 mill. kroner. Ingen av disse gkningene er behandlet av Tenk Tromsg, og er ikke
lagt inn i prognosen for 2024.

Det er i handlingsprogrammet lagt opp til at store deler av mindreforbruket skal benyttes i 2025. Det
er budsjettert med 261 mill. i handlingsprogrammet for 2025 hvorav mesteparten av midlene er
planlagt brukt til bussdrift (122 mill.) samt utvidelse av sykkelveg pa Tromsgbrua (72 mill.).

Maloppnaelse
Tabell 12: Byindeks for Tromsg viser fglgende:

Endring i
Arsperiode trafikkmengde
(%)
Endring per ar 2019-2023 -10,2
Jan-aug 2023-2024 5,3

For 2023 er beregnet personbiltrafikk sammenlignet med 2019 redusert med 10,2 pst.
Trafikkendringen hittil i ar sammenlignet med samme periode i 2023, viser en gkning pa 5,3 pst.

| Tromsg er det enighet om at referansear for rapportert byindeks er 2019, mens tellingene for
Tromsg teknisk males mot 2022. En trears glidende indeks er tilgjengelig fra og med det er gatt tre ar
etter aret tellingene teknisk males mot (2022).

Tromsg KPI-justerte bompengetakstene i sommer. Redusert rabatt pa elbiler er forelgpig planlagt
sommer 2026. Ingen ytterlige tiltak er planlagt.

Samlet oversikt over tilskudd pa post 66 og maloppnaelse for
byomrader med belgnningsavtaler

Statens vegvesen har i 2023 og 2024 iverksatt tiltak for a fa ned det akkumulerte avviket for tidligere
ar. Dette er til na gjort ved a presisere og bevisstgjgre byomradene i statens gkonomireglement,
bade i tildelingsbrevene for 2023 og 2024 samt gjennom var deltakelse i styringsgruppene i
byomradene. Prognosene for forbruk per by for belgnningsmidler vises under. Tabell 13 viser
prognosen samlet, og at det er 127,5,5 mill. kr i samlet avvik for disse byene ved utgangen av 2023,
noe som er en betydelig nedgang fra utgangen av 2022. Prognosen pr 31. august viser en ytterligere
nedgang i samlet avvik. Tilskudd til reduserte billettpriser forventes brukt i trad med avtalene.

Tabell 13: Samletabell byomrader med belgnningsavtaler

. Til Awvik (til
Samletabell Overfort Bevilget disposisjon Prognose disp. —
fra2023 | 2024 pOSIs] 2024 P-
2024 prognose)
Belpnningsmidler 127,5 331,6 459,1 357,6 -101,5
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Forhandlinger om byvekstavtaler i Kristiansand og Nedre Glomma ble avsluttet i juni 2024 og det vil i

september 2024 bli giennomfgrt lokalpolitisk behandling. Belgnningsavtalene for begge disse

byomradene gikk ut i 2023, og byomradene har akseptert tilbud om midlertidige belgnningsavtaler.

Det er satt av 86,7 mill. hver i byvekstmidler til Kristiansand og Nedre Glomma som utbetales nar

avtalene er signert. | brevet «Statsbudsjettet 2024-suplerende tildelingsbrev nr. 8. Midlertidig

belgnningsavtale for Nedre Glomma og Kristiansand» ble det gitt grunnlag for a utbetale 8/12 av
midlene som er satt av i statsbudsjettet. | samme brev ble det presisert at belgnningsmidlene

utbetales ogsa dersom byvekstavtale ikke inngas. Vi legger derfor til grunn full utbetaling av

bevilgede belgnningsmidler i 2024.

Usikkerhet i tidspunkt til utbetaling av belgnningsmidler og byvekstmidler medfgrer risiko for

mindreforbruk i disse byomradene.

Kristiansandsregionen

Tabell 14: Oversikt over kap. 1332, post 66 — Kristiansand. Tall i mill. kr

Kristiansand Overfgrt fra| Bevilget dis :;Iis'on Prognose A:i‘:k(j"
2023 2024 S 2024 =
2024 prognose)
Belgnningsmidler 63,7 104,6 168,3 98,0 -70,3

Belgnningsordningen for bedre kollektivtransport
Det er 168,3 mill. kr til disposisjon i 2024, hvorav 63,7 mill. kr er overfgrt fra 2023. Belgnningsmidlene
for avtalen fra 2024 er benyttet til 4 styrke kollektivtilbudet.

Deler av mindreforbruket fra tidligere ar er benyttet til Kjos krysset og GS veg pa Tangvall. Det er
fortsatt flere av de vedtatte tiltakene fra tidligere som har blitt forsinket grunnet kompleksitet og
avhengigheter i forhold til andre prosjekter.

Reduserte billettpriser pa kollektivt

rafikk

Det er i 2024 15,5 mill. kr til disposisjon. | 2024 er det planlagt a bruke tilskuddet til blant annet til
redusert takst pa flexikort og periodekort.

Belgnningsmidler til byvekstavtaler

Byomradet har en liste med mindre tiltak for sykkel, gange og kollektiv som kan gjennomfg@res raskt,
men prioritering av disse er ikke gjort. Det jobbes med dette i handlingsprogrammet som skal vaere

klart i november.
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Maloppnaelse

Tabell 15: Byindeks for Kristiansandsregionen viser fglgende:

Endring i
Arsperiode trafikkmengde
(%)
Tre ars glidende indeks | 2016 — (jan. 2021 — des. 23) 5,9
2016 — (sept. 21 — aug. 24) 5,6
Endring per ar 2016 —2023 6,7
Jan-aug. 2023-2024 -1,1

Byindeksen indikerer at personbiltrafikken for den siste samlede trearsperioden (jan. 2021- des.
2023) er 5,9 pst. hgyere enn referansedret (2016). For september 2021 — august 2024 er tre ars
glidende indeks 5,6 pst. hgyere enn i referansearet.

| tillegg til tre ars glidende indeks beregnes en arlig byindeks som estimerer endring fra foregaende
ar. Sammenkjedingen av de arlige indeksene estimerer endringen i trafikkmengden for lette kjgretgy
fra 2016 til 2024 til & veere 6,7 pst., og -1,1 pst. for januar-august 2023-2024.

Samferdselspakke for Kristiansandsregionen fase 3 ble vedtatt i Stortinget varen 2023.
Samferdselspakke fase 3 avlgser fase 2 av bypakken. Det nye bompengeopplegget dekker en stgrre

andel av trafikken og har hgyere grunntakster, og forventes a ha en stgrre trafikkregulerende effekt.
De nye takstene ble innfgrt i de fem eksisterende bomstasjonene fra 21. juni 2024, og innkrevingen i
de 10 nye bomstasjonene i Kristiansand vil starte tidlig i 2025.

Dersom det blir inngatt byvekstavtale for Kristiansandsregionen, vil det bli lagt til grunn en ny
byindeks for regionen med nytt referansear 2023.

Nedre Glomma

Tabell 16: Oversikt over kap. 1332, post 66 — Bypakke Nedre Glomma. Tall i mill. kr

Nedre Glomma Overfgrt fra| Bevilget dis :;Iis'on Prognose A:i‘:k (E'I
2023 2024 posis] 2024 P-
2024 prognose)
Belgnningsmidler 19,7 63,9 83,6 80,8 -2,8

Belgnningsordningen for bedre kollektivtransport
Bypakke Nedre Glomma har totalt 83,6 mill kr belgnningsmidler til disposisjon i 2024, hvorav 19,7
mill. er overfgrt fra 2023. Prognose pr T2 er kr 80,8 mill., som betyr at mindreforbruket fra 2023 er
redusert med om lag 16 mill. Belgnningsmidlene brukes i bade Fredrikstad kommune og Sarpsborg
kommune, samt i @stfold fylkeskommune. Midlene er, i trad med vedtatt handlingsprogram fra 2024,
brukt til arealbruk og parkering, mobilitet, drift og investeringstiltak pa kollektiv og investeringer pa
G/S tiltak. Avviket mellom disponible midler og forbruk gjelder blant annet kollektivfelt fv. 130 i
Fredrikstad. Midlene vil bli brukt i 2025.

Reduserte billettpriser pa kollektivtrafikk
Det er planlagt a bruke hele tilskuddet, inkludert overfgrt mindreforbruk fra 2023, til reduserte priser

i avtaleomradet.
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Belgnningsmidler til byvekstavtaler
Lokale parter har et pagaende arbeid for a spille inn tiltak og aktiviteter for belgnningsmidler til
byvekstavtale i 2024. Dette skal forankres i styringsgruppen for Bypakke Nedre Glomma 9. oktober

2024. Det er derfor for tidlig a gi prognose allerede 6. september. Bypakke Nedre Glomma vil

ettersende sak om prioriteringer, med prognose, etter vedtak i Styringsgruppen 9. oktober 2024.

Maloppnaelse

Tabell 17: Byindeks for Nedre Glomma viser fglgende:

Endring i
Arsperiode trafikkmengde
(%)
Tre ars glidende indeks | 2016 — (jan. 21 — des. 23) -0,8
2016 — (sept. 21 — aug. 24) 1,7
Endring per ar 2016 - 2023 2,6
Jan-aug. 2023-2024 -1,8

Byindeksen indikerer at personbiltrafikken for den siste samlede trearsperioden (jan. 2021- des.
2023) er 0,8 pst. lavere enn referansearet (2016). For september 2021 — august 2024 er tre ars
glidende indeks 1,7 pst. hgyere enn i referansearet.

| tillegg til tre ars glidende indeks beregnes en arlig byindeks som estimerer endring fra foregaende
ar. Sammenkjedingen av de arlige indeksene estimerer endringen i trafikkmengden for lette kjgretgy
fra 2016 til 2024 til & vaere 2,6 pst., og -1,8 pst. for januar-august 2023-2024.

Dersom det blir inngatt byvekstavtale for Nedre Glomma, vil det bli lagt til grunn en ny byindeks for
regionen med nytt referansear 2023.

Buskerudbyen
Tabell 18: Oversikt over kap. 1332, post 66 — Buskerudbyen. Tall i mill. kr
EUheab o) Overfgrt fra| Bevilget disp::isjon Prognose A:i‘::'(j"
2023 2024 2024
2024 prognose)
Belgnningsmidler 23,1 93,4 116,5 94,8 21,7

Buskerudbyen rapporterte ved T1 at de hadde hatt et stgrre forbruk av belgnningsmidler i 2023
enn det de hadde meldt ved arsrapportering for 2023, og at de skulle komme tilbake med
korrekt tall for overfgrte belgnningsmidler fra 2023 i T2. Arsaken til at de hadde meldt for lavt
forbruk i 2023 var at Viken fylkeskommune, som hadde ansvaret for Buskerudbyens regnskap
fem til sommeren 2023 hadde finansiert noen prosjekter direkte fra belgnningsmidlene uten at
dette ble rapportert til Buskerudbysekretariatet. Buskerudbyen rapporterer na at dette gjaldt til
sammen 6 prosjekt hos Viken fylkeskommune, med et samlet forbruk pa 3,27 mill kr, hvorav 3,17
mill kr var G/S tiltak. Overfgrt belgp fra 2023 til 2024 er derfor redusert fra 26,3 til 23,1 mill kr.
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Belgnningsordningen til bedre kollektivtransport
Buskerudbyen har totalt 116,5 mill. kr til disposisjon for 2024, hvorav 23,1 mill. kr er overfgrt fra

2023. Prognosen pr 31. august er pa 94,8 mill. hvorav 56,7 mill. er knyttet til drift av kollektiv.

Prognosen er redusert med 17,9 mill. fra T1 og det forventes et mindreforbruk pa niva med overfgrt
fra 2023. Reduksjonen fra T1 skyldes blant annet svakere fremdrift enn forutsatt pa enkelte tiltak.

Tilskuddet benyttes til tiltak i trad med vedtatte handlingsprogram for 2023-2025, og inkluderer

forsterking av rutetilbudet for kollektivtrafikk, investeringstiltak for kollektivtrafikk, herunder
fremkommelighetstiltak og holdeplassoppgradering, tiltak for gdende og syklende, samt til

kunnskapsgrunnlag, kommunikasjon, kampanjer, smart mobilitet og drift av sekretariatet.

| Buskerudbyen er det besluttet a bruke 7,9 mill kr av de tildelte midlene for 2024 til riksveg-

prosjektet holdeplass Brakergya stasjon holdeplass.

Reduserte billettpriser pa kollektivtrafikk
Tilskudd til lavere billettpriser har veert benyttet til 8 redusere prisen pa enkeltbilletter og

manedskort.

Maloppnaelse
Tabell 19: Byindeksen for Buskerudbyen viser fglgende:

Arsperiode . Endring i
trafikkmengde (%)
Tre ars glidende indeks 2016 - (jan 2021 - des 2023) -1,3
2016 — (sep 2021 — aug 2024) 0,1
Endring per ar 2016 — 2023 -0,8
Jan-aug 2023-2024 -0,5

Byindeksen indikerer at personbiltrafikken for den samlede tredrsperioden beregnet med tre ars
glidende indeks (jan 2021- des 2023) har vaert 1,3 pst. lavere sammenlignet med 2016. For sep 2021
—aug 2024 er tre ars glidende indeks 0,1 pst. h@yere enn i referansearet.

| tillegg til tre ars glidende indeks beregnes en arlig byindeks som estimerer endring fra foregaende

ar. Sammenkjedingen av de arlige indeksene estimerer endringen i trafikkmengden for lette kjgretgy
fra 2016 til 2023 til & vaere 0,8 pst, og -0,5 jan-aug 2023-2024. Tre ars glidende indeks vil fortsatt gke
litt noen ar fremover selv om trafikken blir liggende pa 2023-niva.

Grenland

Tabell 20: Oversikt over kap. 1332, post 66 — Grenland. Tall i mill. kr

Grenland Overfortfra| Bevilget | . :;Iis'on Prognose A;'i‘:k(i'l
2023 2024 posis] 2024 p.
2023 prognose)
Belgnningsmidler 21,0 69.7 907 840 .

Belgnningsordningen for bedre kollektivtransport

Det er 90,7 mill. kr til disposisjon i 2024, hvorav 21,0 mill. kr er overfgrt fra 2023. Belgnningsmidlene
er i stor grad benyttet til a styrke kollektivtilboudet gjiennom hyppigere avganger. | tillegg er midlene
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benyttet til mindre investeringsprosjekter i sentrum og langs hovedruter, styrket helarsdrift pa
viktige gang- og sykkelruter og mobilitetsveiledning og kampanjer.

Mindreforbruket fra tidligere ar er redusert giennom omprioriteringer til investeringsprosjekter i
sentrum av byene som na realiseres. Eksempler pa prosjekter er nye gang- og sykkelbruer over elva i
Porsgrunn og Skien og nye gang- og sykkelforbindelser i sentrum av Skien. Ny gang og sykkebru i
Skien er forsinket ytterligere, men dette regnes som et prosjekt med hgy maloppnaelse. Tiltak for a
redusere ubrukte midler inkluderer bevilgning av mer midler til drift, bevilgning av investeringsmidler
til prosjekter som er under realisering og som ikke rammes av forsinkelser og mer aktiv
omprioritering av midler som ikke lar seg realisere.

Reduserte billettpriser pa kollektivtrafikk

Det er i 2024 47,2 mill. kr til disposisjon, hvorav 24,0 mill. kr er overfgrt fra 2023. 1 2024 er det
planlagt & bruke 33,4 mill. kr blant annet til redusert takst periodekort/enkeltbillett, billigere
kombinasjonsbillett tog/buss i og til Grenland og rabattert bysykkelordning.

Maloppnaelse
Tabell 19: Byindeksen for Grenland viser fglgende:

s . Endring i
Arsperiode trafikkmengde (%)
Tre ars glidende indeks 2016 - (jan 2021 - des 2023) -2,5
2016 — (sep 2021 — aug 2024) -1,0
Endring per ar 2016 — 2023 -2,0
Jan-aug 2023-2024 -0,2

Byindeksen indikerer at personbiltrafikken for den samlede trearsperioden beregnet med tre ars
glidende indeks (jan 2021- des 2023) har vaert 2,5 pst. lavere sammenlignet med 2016. For sep 2021
—aug 2024 er tre ars glidende indeks 1,0 pst. lavere enn i referansearet.

| tillegg til tre ars glidende indeks beregnes en arlig byindeks som estimerer endring fra foregaende
ar. Sammenkjedingen av de arlige indeksene estimerer endringen i trafikkmengden for lette kjgretgy
fra 2016 til 2023 til & vaere -2,0 pst, og -0,2 jan-aug 2023-2024.

Tilskudd til byomrader som verken har byvekstavtaler eller

belgnningsavtaler
Det er i Statsbudsjettet for 2024 satt av 31,1 mill. kr til tilskudd til mindre byomrader utenfor
ordningen med byvekstavtaler. Formalet med tilskuddet er a legge til rette for en klima- og
miljgvennlig byutvikling og god fremkommelighet ved a styrke satsingen pa kollektivtransport, sykling
og gange. Midlene skal bidra til at klimagassutslipp, kg, luftforurensning og stgy reduseres gjennom
effektiv arealbruk og ved at veksten i persontransporten tas med kollektivtransport, sykling og gange,
ofte omtalt som nullvekstmalet.

Midlene for 2024 inngar som statlig bidrag i bypakkene for Bodg og Alesund med 15,55 mill. til hvert
byomrade, og kan brukes til mindre investeringer i gang- og sykkelveier og kollektivtiltak. Midlene
kan ikke ga til drift av kollektivtransport. | Alesund er det besluttet & bruke 12,5 mill. av de tildelte
midlene for 2024 til riksveg-prosjektet E136 Hatladstunnelen— Vindgardsskiftet — gang og sykkelvei.
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Vedlegg 3: Samfunnssikkerhet og beredskap

Samferdselsdepartementets tildelingsbrev, Statens vegvesen instruks og departementets Strategi for
samfunnssikkerhet i transportsektoren (2020) ligger til grunn for etatens arbeid med
samfunnssikkerhet og beredskap.

Statens vegvesen har interne styrende dokumenter, planer og tiltak, basert pa anerkjente standarder
og metoder for a ivareta samfunnssikkerhet innenfor vare kjerneomrader. Arbeidet med
samfunnssikkerhet og beredskap er systematisk og inngar som en integrert del av etatens arbeid
med a sikre fremkommelighet og funksjonalitet i transportsystemet, bade i normalsituasjon og under
pakjenninger.

| tildelingsbrevet for 2024 har samferdselsdepartementet bedt Statens vegvesen a rapportere om
status i oppfelgingen av egen strategi for samfunnssikkerhet i fgrste og andre tertialrapport.
Rapporteringen fglger de fire overordnede samfunnssikkerhetsmalene som er beskrevet i strategi for
samfunnssikkerhet i Statens vegvesen fra 2021.

1: Samfunnssikkerhet inngar i beslutningsgrunnlaget ved planlegging, bygging, forvaltning, drift og
vedlikehold av transportsystemet.

Statens vegvesen har i andre tertial sammen med andre aktgrer arbeidet videre med kartlegging av
veistrekninger som er kritiske for opprettholdelsen av grunnleggende nasjonale funksjoner.
Kartleggingen brukes som beslutningsgrunnlag for prioritering av utbygging sa vel som drift og
vedlikeholdstiltak for a forbedre samfunnssikkerheten i veisektoren.

Videre har etaten gjennomfgrt en transportanalyse for naerings- og militaere transporter. Formalet
for analysen var a vurdere metoder for a identifisere transportutfordringer ved hjelp av ulike digitale
datakilder. Analysen er ogsa Igftet til nordisk niva da den analyserer grenseoverskridende
utfordringer i Norden.

| andre tertial har Statens vegvesen ogsa hatt sgkelys pa hvordan vi som byggherre skal handtere
ugnskede hendelser i naerheten av eller ved vare anlegg. Som fg@lge av dette er vi nd i gang med 3
etablere beredskapsplanverk ved anlegg der det er vurdert som ngdvendig.

2: Konsekvenser av fremtidige klimaendringer er kartlagt og inngar i beslutningsgrunnlaget ved
planlegging og bygging av fremtidens transportsystem, samt handteres i drift og vedlikehold.

Statens vegvesen har i andre tertial deltatt i arbeidet med miljgdirektoratets nasjonale
klimasarbarhetsanalyse, etter instruks i tildelingsbrevet for 2024. Fgrste arbeidsmgte er na
gjennomfgrt og Statens vegvesen skal delta i videre arbeidsmgter i tredje tertial og videre i 2025.

Videre har Statens vegvesen fortsatt arbeidet med RiskROS, en samlet risiko og sarbarhetsanalyse for
hele riksveinettet. Det har veert god progresjon pa analysen og tre av de fem geografiske omradene
er na 100% ferdig med versjon for 2024. RiksROS er en viktig del av etatens arbeid med 3 kartlegge
og planlegge for naturfare som pavirker veinettet.
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3: Trusler som fglger av mer komplekse sarbarheter og avhengigheter knyttet til digitalisering og
teknologiendringer, er kartlagt og handteres.

Statens vegvesen har jobbet kontinuerlig med digital sikkerhet og sikkerhetskultur i mgte med det
forhgyde digitale trusselnivaet. Oppetid pa etatens systemer var pa 99,9% i andre tertial og det har
veert hgy deltagelse i interne nanoleksjoner om digital sikkerhet.

| andre tertial har Statens vegvesen ogsa jobbet videre med a integrere de fem vegtrafikksentralene
under felles standard og systemer. Som del av dette arbeidet har det blitt etablert et felles
sambandsnett som skal sikre redundans i kommunikasjon mellom veitrafikksentralene. Videre har
det blitt gjort oppgraderinger i den digitale infrastrukturen ved VTS nord, sgr, vest, og midt. Det er
ogsa planlagt en beredskapsgvelse for alle veitrafikksentralene med digital sikkerhet som tema.
Pvelsen gjennomfgres i tredje tertial.

Statens vegvesen har deltatt i verdens stgrste apne forum for jammetesting pa Andgya. Formalet for
testen er 3 oppdage sarbarheter for jamming og spoofing i ny teknologi. 90 virksomheter fra 20 ulike
land deltar i testen og ITS miljget i Statens vegvesen har spilt en sentral rolle i 3 utvikle og arrangere
forumet. Statens vegvesen har ogsa deltatt i fgrste planleggingskonferanse for gvelse Digital 2025.
@velsen organiseres i regi av DSB og skal omhandle handtering av en tverrsektoriell digital hendelse.

4: Stgrre pakjenninger og hendelser i transportsystemet handteres og koordineres pa en
samordnet og effektiv mate for 3 begrense gkonomiske konsekvenser og sikre forutsigbar
fremkommelighet.

Statens vegvesen har i andre tertial deltatt i og videreutviklet flere arenaer for nordisk samarbeid
innen samfunnssikkerhetsomradet. Etaten har startet opp prosesser mot finske veimyndigheter
angaende antimobilitet og bruberedskap. Videre har Statens vegvesen deltatt i den Nordiske
Komiteen for Transportberedskap, og veert padriver for a videreutvikle samarbeidets struktur. Pa
lokalt niva har etatens transportavdelinger deltatt hyppig i fylkesberedskapsrad og andre lokale
samvirkearenaer. Omfanget av det lokale samvirke har veert spesielt framtredende i region Nord.

Videre har Statens vegvesen kontinuerlig arbeidet med a videreutvikle beredskapsorganiseringen i
etaten. Tiltak har spesielt veert fokusert pa a gke kompetansenivaet i forhold til veitrafikksentralenes
koordineringsrolle ved stgrre veihendelser og anskaffelse av viktig beredskapsmateriell.

Innen fysisk sikring av etatens lokasjoner har arbeidet med migrering av adgangskontroll til en
sentralt serverbasert Igsning hatt god progresjon i Igpet av andre tertial. Lgsningen skal gi etaten mer
oversikt og styringsmulighet over adgangskontroll ved vare lokasjoner. Det er gjennomfgrt tre
sikkerhetsinspeksjoner ved etatens lokasjoner og avvik som angar fysisk sikring og adgangskontroll
har systematisk blitt utbedret og lukket.
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Vedlegg 4: Oppfelging av riksrevisjonens merknader
tilknyttet «Kvalitet og effektivitet i drift og vedlikehold
av riks- og fylkesveier»

Riksrevisjonens rapport konkluderer med svakheter ved Statens vegvesens styring og oppfalging av
drift og vedlikehold. Konklusjonene knyttes til mangelfull styringsinformasjon, lite effektiv
vedlikeholdsplanlegging og lite forutsigbarhet for entreprengrene. Videre papekes det svakheter i
interne rutiner og mangelfull oppfglging av driftskontraktene.

Anbefalingene treffer i all hovedsak Statens vegvesen i rollen som byggherre, med ansvar for
oppfelging av den delen av riksveinettet som etaten har ansvar for.

Riksrevisjonen har papekt at kostnadene til drift og vedlikehold har gkt betydelig siden 2015, uten at
det har gitt mer fremkommelige, miljgvennlige eller tryggere riks- og fylkesveier. Statens vegvesen vil
fortsette med kontinuerlig forbedring av omradene innenfor drift og vedlikehold av veinettet. Under
gis en f@rste samlet vurdering av var oppfglging av Riksrevisjonens merknader.

Anbefaling 1: Riksrevisjonen anbefaler Samferdselsdepartementet 3 sgrge for at Statens vegvesen:

o utarbeider bedre beslutningsgrunnlag for a styre og fglge opp drifts- og vedlikeholdsarbeidet

Tiltak som er satt i verk er:

Datadrevet etat

Systematisk innsamling av data benyttes blant annet for a analysere og planlegge drift og vedlikehold.
Varen 2024 ble etatens reviderte datastrategi vedtatt, og vi er nd i gang med a etablere datadomener
der kompetanse innenfor data, innsikt og analyse kobles tett pa de tradisjonelle fagene. Arbeidet vil
bidra til 3 optimalisere fagprosessene og stgtte analysearbeid som skal gi innsikt, beslutningsstgtte og
nye og bedre tjenester. Den nye strategien med tiltak som er satt i verk, vil bidra til gkt bruk av data til
styring og oppfelging av drift og vedlikehold av riksveinettet. Det jobbes med a fa etablert en
dataplattform for bedre bruk av data pa tvers av fagsystemer og organisatoriske grenser.

Arbeidet med ny FDV-Igsning

Statens vegvesen har stoppet arbeidet med implementering av AgileAssets som helhetlig FDV-
system. Vi vurderer nd hvordan vi pa kort sikt kan optimalisere bruken av eksisterende fagsystemer.
Parallelt giennomgas behov for ytterligere systemstgtte i samsvar med en strategisk tilnaerming til
helhetlig forvaltning av anlegg og verdier. Standardisering av datagrensesnitt, og dataplattform
(nevnt over) for dataflyt pa tvers av fagsystemene, er viktige byggesteiner for dette arbeidet. Statens
vegvesen vil komme tilbake med status og tidsplan for arbeidet ved senere rapportering.

Teknisk dokumentasjon

Ny dokumentasjonslgsning (M-Files) er anskaffet og implementeres for a gi riktig og lettere
tilgjengelig teknisk dokumentasjon pa vegobjektene gjennom hele vegens livslgp. Oversikt og riktig
teknisk informasjon er en forutsetning for & kunne ta vare pa det vi har. | fase 1 er det dokumentasjon
knyttet til tunnel- og elektroomradet som implementeres. Konfigurering av Igsningen for bruomradet
startet i september 2024 og skal vaere ferdig implementert primo 2025. De gvrige veiobjekter
implementeres fortlgpende.
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Revisjon av R610 standard for drift og vedlikehold av riksveier

Standard for drift og vedlikehold er na revidert. FoU rapporten “Vinterdrift og trafikksikkerhet”
(utgitt av Transportgkonomisk institutt) er brukt i revisjon av vinterdelen i standarden. | revidert
R610 er det apnet for gkt fleksibilitet i fastsetting av syklustid og mulighet for a benytte sandstrging i
sngvaer, noe som vil fgre til bedre trafikksikkerhet og fremkommelighet pa utsatte strekninger. |
tillegg beskriver standarden krav til inspeksjonstype og frekvens pa objektniva. Slike inspeksjoner vil
f@re til at Statens vegvesen far bedre tilstandsinformasjon pa veinett- og objektniva. Dette vil gi
bedre planleggings- og beslutningsgrunnlag. Revidert standard implementeres etter hvert som
kontraktsmaler revideres og nye kontrakter lyses ut. Det legges na opp til en kontinuerlig oppdatering
og revidering av standarden.

Vedlikeholdspolicy for Divisjon drift og vedlikehold

Divisjon drift og vedlikehold har vedtatt en vedlikeholdspolicy. Denne policyen tydeliggj@r skillet
mellom vedlikeholds- og driftsoppgaver. Et av hovedpunktene i policyen er mer langsiktig planlegging
av vedlikehold. Malet er & fa opp mer helhetlige planer for tiltak som skal giennomfgres slik at disse
blir giennomfgrt til rett tid. Videre at tiltak som naturlig hgrer sammen (geografisk) kan utfgres
samtidig. Bedre planer som grunnlag for beslutninger vil bidra til gkt oppetid og mindre ressursbruk.

Kvalitetssystemet

Statens vegvesen sitt kvalitetssystem for drift og vedlikehold forbedres. Drift og vedlikehold har
gjennomfgrt en stor opprydding i hovedprosessene og kvalitetssystemet er na delt inn i
hovedprosessene drifte, vedlikeholde og utbedre. Under hver av disse prosessene vil brukerne fa opp
relevante krav og veiledninger, samt tilgang til anskaffelsesprosessen. Dermed skal brukerne finne alt
de trenger pa ett og samme sted. Kvalitetssystemet revitaliseres for at det skal bli et godt verktgy for
kvalitetsstyring og forbedringsarbeid. Organisatorisk jobbes det aktivt for & fa beste praksis inn i
kvalitetssystemet. Dette har vaert tema for arbeidsmgter med samtlige ledere.

Revisjon av kontraktsmaler

Kontraktsmalene for drift, vedlikehold og utbedring er revidert. Det er lagt inn flere
fellesbestemmelser som er last for redigering. | tillegg er det lagt inn et ekstra C4-kapittel som skal
vise spesielle bestemmelser for den enkelte kontrakt. Dette gjgr at kontraktsbestemmelsene blir mer
forutsigbare for alle kontraktstyper og det blir enklere & avdekke hva som er endret og spesifikt for
den enkelte kontrakt.

Anskaffelsesprosedyre for veidriftskontrakter

Fra 2024 skal alle veidriftskontrakter som lyses ut benytte forhandlet prosedyre med
tildelingskriterier utover pris. Alle veidriftskontrakter som lyses ut har na klima- og miljg som et av
flere tildelingskriterier. Sa langt er var erfaring at «forhandlet prosedyre» gjgr begge kontraktsparter
tryggere pa innholdet og at risikofordelingen mellom partene er mer avklart. Dette bidrar til gkt
sannsynlighet for rett leveranse, rett pris og at tiloyderne far mulighet til 3 bruke sin kunnskap og
kompetanse i tilbudsfasen.

Andre konkrete tiltak som det arbeides med er:

e Forvinterproduksjon (brgyting og str@ing) er det utviklet et produksjonskart som gir
informasjon om kjgrehastighet, dosering av sand og salt pr kjgretur/rode. Dette bidrar til &
forenkle oppfelging av entreprengr.
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e Systemstgtte for samordning av arbeid pa vei, for a redusere omfanget av veistengninger
(aktivitetskalender).

e Det erinngatt et samarbeid om datautlevering med de stgrste bilbergingsselskapene i Norge.
Sanntidslgsningen benyttes na av Vegtrafikksentralene for aktivt a fglge opp hendelser som
skjer pa veinettet. Det jobbes med et forprosjekt som skal finne ut hvordan dataene i
bilbergingsdatabasen kan utnyttes i operativ drift, og hvordan bilbergingsdata i kombinasjon
med andre datasett kan brukes som grunnlag for prioritering av tiltak innen vedlikehold og
utbedring.

e Statens vegvesen har startet arbeidet med utvikling av tilstandsindikator for riksveinettet.
Malet er 3 komme frem til objektive kriterier for tilstand pa veinettet, slik at prioritering av
vedlikehold og utbedring av veistrekninger blir enklere og ressursene blir brukt der det trengs
mest. Vi har na klar forelgpige resultater for dekkebredde, horisontal- og vertikalkurvatur.
Det jobbes fortsatt med a teste og utvikle metodikk, sa resultatene er kun forelgpige og vil
endre seg. Tilstandsindikator angis med verdi fra 0 til 3, i samsvar med klassifisering i
NS3424. Malet for 2024 er a fa pa plass indikatorer for baereevne (vei og bru),
Tunnelsikkerhetsforskriften og dekketilstand. | arbeidet med langsiktig utviklingsstrategi
(LUS) har vi allerede benyttet resultater fra arbeidet med tilstandsindikatorer, bade direkte
og ved at vi har benyttet samme metodikk og begreper for klassifisering (0-3) av objekter.

e Vieridialog med fylkeskommunene og Standard Norge om mulig samarbeid om
standardisering. Det er aktuelt 3 ta utgangspunkt i standard for tilstandsanalyse og
standarder for vedlikeholdsstyring. Gjennom “Faggruppe digitalisering veieiere” er det i
tillegg startet et samarbeid om a fa fram felles standarder for data og systemgrensesnitt. |
Faggruppa deltar Statens vegvesen, Nye veier og fylkeskommunene.

Anbefaling nr. 2: Riksrevisjonen anbefaler Samferdselsdepartementet 3 sgrge for at Statens vegvesen:

¢ viderefgrer arbeidet med overgangen til en mer strategisk og kostnadseffektiv
vedlikeholdsplanlegging.

Tiltak som er satt i verk og kan nevnes i den forbindelse er:

Datadrevet etat
(Se tekst under anbefaling 1)

Vedlikeholdspolicy for Divisjon Drift og vedlikehold
(Se tekst under anbefaling 1)

Vedlikeholdspolicyen slar fast at det skal opprettes vedlikeholdsplaner med taktisk og strategisk
siktelinje (4 og 6 ars planer). Malet er systematisk planlegging basert pa langsiktighet,
strekningsfokus og risikobasert tilnaerming. Gode planer vil bidra til a sikre rett tiltak til rett tid og
bidra til at vi i stgrre grad samkjgrer flere tiltak som naturlig hgrer sammen.

Anbefaling nr. 3: Riksrevisjonen anbefaler Samferdselsdepartementet 3 sgrge for at Statens vegvesen:

¢ identifiserer og utbedrer svakheter i rutiner og IT-systemer for a forbedre drifts- og
vedlikeholdsarbeidet.

Tiltak som er satt i verk og kan nevnes i den forbindelse er:
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Kvalitetssystemet

(Se tekst under anbefaling 1)

Datadrevet etat

(Se tekst under anbefaling 1)

Anbefaling nr. 4: Riksrevisjonen anbefaler Samferdselsdepartementet a sgrge for at Statens vegvesen:

o fortsetter a utvikle drifts- og vedlikeholdskontraktene i samarbeid med entreprengrmarkedet og
styrker oppfglgingen av kontraktene.

Divisjon Drift og vedlikehold har jevnlige mgter med bransjeorganisasjonene MEF, EBA og NELFO. |
tillegg er det gjennomfgrt dialogkonferanse og 1 til 1 mgter med bransjen om bruk av ny teknologi i
veidriften. | forbindelse med revisjon av kontraktsmaler blir ogsa bransjen hgrt og har mulighet til
komme med innspill.

Andre tiltak som er satt i verk og kan nevnes i den forbindelse er:

Anskaffelsesprosedyre for veidriftskontrakter

(Se tekst under anbefaling 1)

Revisjon av R610 standard for drift og vedlikehold av riksveier
(Se tekst under anbefaling 1).

| revisjonsarbeidet har det blitt giennomfgrt to hgringsrunder hvor entreprengrene og fylkene har
hatt mulighet til 8 komme med innspill til standardkravene.

Produksjonskart for vinterproduksjon i driftskontraktene

For vinterproduksjon (brgyting og strging) er det utviklet et produksjonskart som gir informasjon om
kjprehastighet, dosering av sand og salt per kjgretur/rode. Dette bidrar til & forenkle oppfelging av
entreprengr. (se ogsa tekst under anbefaling 1).

Anbefaling nr. 5: Riksrevisjonen anbefaler Samferdselsdepartementet 3 sgrge for at Statens vegvesen:

¢ vurderer 3 innfgre nye miljg- og klimakrav i drifts- og vedlikeholdskontrakter

Tiltak som er satt i verk og kan nevnes i den forbindelse er:

Vekting av klima og milj@ i nye kontrakter
Alle veidriftskontrakter som lyses ut fra 2024 har klima- og miljg som tildelingskriterium.

De siste arene har Statens vegvesen stilt klima- og miljgkrav i sine asfaltkontrakter, og CO,-utslipp har
blitt vektlagt ved tildeling av kontraktene. Dette har bidratt til at Norge er verdensledende nar det
gjelder klimakutt for asfalt.

Anbefaling nr. 6: Riksrevisjonen anbefaler Samferdselsdepartementet a sgrge for at Statens vegvesen:

e etablerer samarbeidsarenaer, bade internt og mellom veieiere

Tiltak som er satt i verk og kan nevnes i den forbindelse er:
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Faggruppe digitalisering veieiere

(Se tekst under anbefaling 1).

Kompetansesamarbeid

Statens vegvesen og fylkeskommunene har satt i gang en prosess for a styrke samarbeidet om
kompetanseutvikling innen fagomradet drift og vedlikehold. Dette gjelder blant annet behov for
opplaering og erfaringsutveksling pa tvers av bransjen. Det er etablert en gruppe ledet av KS med
representanter fra fylkeskommunene og Statens vegvesen. Konnekt, som er et kompetansesenter for
samferdsel initiert av Statens vegvesen og Jernbanedirektoratet, deltar i arbeidet. Konnekt skal
kartlegge tilbud og behov for kompetanseheving. Dette skal skje i samarbeid med skoleverk og
bransjen.

Utredning av nasjonale faringer for Drift og vedlikehold

| supplerende tildelingsbrev nr. 7 har Statens vegvesen fatt et oppdrag knyttet til nasjonale fgringer
for riks- og fylkesveinettet etter opph@r av sams veiadministrasjon. Utredningsarbeidet er inndelt i
tre faser. Na jobbes det i fase to og malet er & utrede og anbefale prinsipper for nasjonale minstekrav
for drift og vedlikehold pa riks- og fylkesveinettet.

Andre samarbeidsfora

Det giennomfgres felles samarbeidsmgter og webinarer med KS/fylkeskommunene om drift og
vedlikehold.

Vegdata- og trafikkinformasjonsforskriften (tidligere vegdataforskriften)

Statens vegvesen sendte 30.april 2024 over hgringsoppsummering med endelig forslag til ny
«forskrift om vegdata, trafikkinformasjon, trafikkberedskap og trafikkstyring m.m. for offentlig veg» til
departementet. Forskriften forventes vedtatt inneveerende ar. Statens vegvesen har ledet arbeidet og
fylkeskommunene, kommunene og Nye veier AS har deltatt aktivt. Det har veert utstrakt dialog og
medvirkning gjennom hele prosessen, ogsa med andre relevante instanser.

Forskriften skal sikre oppdatert trafikkdata- og kunnskapsgrunnlag om det offentlige veinettet. Dette
skal bidra til en sikker, effektiv, forutsigbar og miljgvennlig veitransport og gi et underlag for utvikling,
planlegging, forvaltning, drift og vedlikehold av offentlig vei. Videre vil det vaere et grunnlag for
fastsetting av gkonomiske rammer. Forskriften skal legge til rette for tilgjengelige data, analyse,
informasjonstjenester og et digitalt og navigerbart veinett. Statens vegvesen, Nye veier AS,
Fylkeskommunene og kommunene er kravstilt i forslaget.

Et viktig grep i forskriften er innfgring av krav om lovpalagt, faglig samarbeid mellom Statens
vegvesen som fagorgan, alle veimyndigheter og Nye Veier AS. Det faglige samarbeidet skal ledes av
Statens vegvesen. Likeverdighet, felles interesser og konsensus mellom partene skal vektlegges.
Gjennom implementering av forskriften tydeliggjgres Statens vegvesens rolle som nasjonalt fagorgan
og leder for det faglige samarbeidet med veimyndighetene. Hgsten 2024 gjennomfgres det
innspillsmgter med alle veimyndighetene pa detaljer i hvordan samarbeidet skal legges opp.
Samarbeidet vil bygge pa allerede etablert samarbeid og videreutvikles i trad med forskriften.
Forskriften anfgrer at samarbeidet bade omfatter et operativt arbeid knyttet til oppdatering av
handbgker og veiledere, og et mer strategisk niva rundt fremtidige malbilder for teknologi og
grensesnitt.
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Vedlegg 5: Overordnet status og risikovurdering pa
oppdrag i budsjettaret

Oppdrag i tildelingsbrevet 2024
| tildelingsbrevet 2024 fikk vi ett oppdrag. Tabellen nedenfor viser kort status pa oppdrag og risiko
tilknyttet oppdraget.

Forklaring pa statuslys:

Status

®  Oppdragerirute, og lav risiko for at det ikke blir levert til frist.
Moderat risiko for at oppdrag ikke blir levert til frist.
] Hgy risiko for at oppdrag ikke blir levert til frist.
: Oppdrag er levert, ikke relevant a vurdere risiko.
Nr Beskrivelse av oppdrag Tidsfrist
1-2024 |Helsekrav for kjgreseddel — 31.des.24

utredning av dispensasjonsadgang

| trdd med omtalen i Prop 1 S (2023-
2024) ber vi Statens vegvesen i
samrad med Helsedirektoratet
vurdere naermere mulighetene for 3
innfgre en smal - men reell -
sikkerhetsventil med hgy terskel som
kan gi grunnlag for a i seeregne tilfelle
gi unntak fra helsekravene for
kjgreseddel etter en individuell
medisinskfaglig vurdering og

eventuelt en kjgrevurdering

Arbeidet med utredning av
dispensasjonsadgang er i rute og vil
bli levert innen fristen.

Risiko
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Supplerende tildelingsbrev med oppdrag
Per andre tertial 2024 har Statens vegvesen fem oppdrag i supplerende tildelingsbrev. Tabellen
nedenfor viser kort status pa oppdrag og risiko tilknyttet oppdraget.

Forklaring pa statuslys:
Oppdrag er i rute, og lav risiko for at det ikke blir levert til frist.
Moderat risiko for at oppdrag ikke blir levert til frist.

@  Hoyrisiko for at oppdrag ikke blir levert til frist.
Oppdrag er levert, ikke relevant a vurdere risiko.
Nr Beskrivelse av oppdrag Tidsfrist Status Risiko
2-2024 Ladeinfrastruktur — 01.nov.24 Oppdrag vil svares ut til frist. SVV mener
tilgjengeliggjoring for tilgjengeliggjgring av ladeinfrastruktur for
annen sjg- og landtransport vil dekkes gjennom &
landtransport Tungbillgftet. Dette vil sikre tilstrekkelig
(fsupp'lerende tilbud for tungtransporten. Vurdering av
tildelingsbrev nr. 4) ferjekai som lademulighet vil veere en del
Samferdselsdepartementet . .
. . : av en helhetlig plan og bgr ikke vurderes
viser til anmodningsvedtak olert.
nr.350g36av 21.11.23
om tilgjengeliggjgring av
ladeinfrastruktur for ferjer
og hurtigbater for annen
sj@- og landtransport, samt
tilleggsoppdraget til
Nasjonal transportplan
2025-2026 av 23.juni 2023
og SVVs svar datert 3.
oktober.
3-2024  |Gjennomfg@ring av Fgrste delfrist: [SVV har fatt i oppdrag av SD a ta ansvar
forordning (EU) 2020/1056(24.juni.24 for nasjonal utvikling av en gateway for
om elektronisk elektroniske fraktbrey, slik at ulike norske| @

|gsodstransportinformasjon
(eFTl-ordningen).
(Supplerende
tildelingsbrev nr. 7)

SD ber SVV:

e Vurdere hvordan
forordningen kan
giennomfgres i
praksis

e Lage utkast til
hgringsnotat

e Lage et forslag til
tidsplan for
gjiennomfgringen

e Oppdatere E@S-
posisjonsnotat i
notatbasen

myndigheter far tilgang pa ngdvendig
informasjon fra disse.

Vi har per na flere forordninger det skal
utarbeides posisjonsnotater til, det ma
vurderes ulike
pkonomiske/administrative
konsekvenser og det ma ikke minst
utvikles en teknisk Igsning. Vi ser at dette
blir et betydelig prosjekt som vil
involvere flere eksterne myndigheter.
Det ma ogsa undersgkes muligheter for
samarbeid med andre nordiske land.
Omfanget av vurderinger knyttet til
arbeidet med posisjonsnotater er
omfattende, ikke minst fordi det er
behov for informasjon og ressurser i
Jernbanedirektoratet og andre etater.
Dette medfgrer risiko med tanke pa

fremdrift som ligger utenfor Statens
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vegvesen sin kontroll. Vi vil holde tett
dialog med Samferdselsdepartementet
om dette.

4-2024

Oppdrag nr. 4-2024:
Oppdatering av det faglige
[grunnlaget til kommende
forhandlinger

om byvekstavtaler
(supplerende
tildelingsbrev nr. 9)

Vi ber Statens vegvesen
om a lede arbeidet med a
giennomfgre forenklede
byutredninger. Det skal
skje i samarbeid med
Jernbanedirektoratet, de
aktuelle statsforvalterne og
lokale myndigheter, og skal
resultere i et oppdatert og
omforent faglig grunnlag
for kommende
reforhandlinger av
byvekstavtalene.

Frist for
overordnet

prosjektplan:

30.09.2024

Forslag til prosjektplan skal sendes SD
innen 30.sept. Vi har etter oppdraget ble
mottatt hatt Ispende samhandlingsmgter|
med ToS, ett dialogmgte med Jdir, KDD
og Statsforvalterne (21.aug) og ett
teamsmgte (9.sept) for alle parter i de
fire byvekstavtalene (mer enn 100
deltakere). Det planlegges ett dialogmgte
med Jdir, KDD og Statsforvalterne
20.sept. Vi er i rute med a sende
prosjektplan til SD innen fristen 30.sept.

5-2024

Oppdrag nr. 5-2024:
Utforming av
tilskuddsordning for fem
mindre byomrader utenfor
ordningen med
byvekstavtale
(supplerende
tildelingsbrev nr. 9)
Samferdselsdepartementet
ber Statens vegvesen om 3
lage et forslag til hvordan
tilskuddsordningen kan
utformes i trad med
reglementet for
wkonomistyring i staten og
fgringene gitt i Nasjonal
transportplan, kap. 17.4.4

30.09.2024

Oppdrag svares ut innen frist.

6-2024

Krysning av Nordfjorden,
bruk av
ferjeavigsningsmidler mv
(supplerende
tildelingsbrev nr. 15)

Vi ber om en beskrivelse
hvordan utredningen
legges opp innen
1.september, og vi ber om
at det tas sikte pa at

Forste delfrist:

0l.sep.24

Utredning:
Sommeren
2025

Forslag til plan for utfgrelsen av dette
arbeidet er oversendt SD.
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utredningen leveres
sommeren 2025.

23/18295 |Vurdere innstrammingi (31.des.24 Arbeidet er igangsatt, og det er

reglene for sidevendte giennomfgrt en undersgkelse opp mot

seter og staplasser i buss bussbransjen i T2. Det er til vurdering om

(ikke oppdrag i vi skal fa eksterne til & se pa EU/E@S-

supplerende rettslige problemstillinger.

tildelingsbrev)

Vi ber pa denne bakgrunn | T2 har det veert innhentet synspunkter

Statens vegvesen utrede fra NHO reiseliv pa mulige effekter av en

mulige innstramminger i slik innstramming. Dette er til vurdering i

reglene for bruk av SVV na. | tillegg jobber vi med et

kjgretgy med godkjente forskriftsforslag som vi har planer om 3

sidevendte seter og sende til en ekstern, juridisk E@S-

staplasser, herunder et vurdering. Dette er viktig for a fa sikrest

mulig forbud mot bruk av mulig avklaring pa vart nasjonale

slike plasser under kjgring handlingsrom, og vil bli gjort ila.

utenfor september.

Igyvepliktig/rutegaende

transport. SD @gnsker a fa oversendt samlet
vurdering innen 1. oktober, men SVV vil
ikke rekke @ sende noe fgr mot slutten av
oktober.

23/213362|Direktiv 2022/738 om 13.des.24 Det er opprettet dialog med

endring av direktiv 2006/1
om bruk av utleiekjgretgy
uten forer til
|godstransport pa vei (ikke
oppdrag i supplerende
tildelingsbrev)

SD og
Finansdepartementet har i
brev av 28. juni 2024 bedt
Statens vegvesen og
Skattedirektoratet om a
utarbeide et felles
hgringsnotat om hvordan
ovennevnte direktiv skal
giennomfgres i norsk rett.

Skatteetaten, og det er enighet om at de
stgrste endringene trolig vil matte
gijennomfgres i varefgrselforskriften, som
er Tollvesenet sitt omrade. Det arbeides
na med a opprette dialog med
Tolldirektoratet, og vi vil vurdere om vi
har mulighet for a levere pa frist eller om
det ma bes om en utsettelse. Statens
vegvesen har for egen del startet opp
med et fgrsteutkast.
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Oppdrag fra 2023
Det er seks oppdrag som fortsatt er i arbeid fra 2023. Tabellen nedenfor viser kort status pa oppdrag
og risiko tilknyttet oppdraget.

Forklaring pa statuslys:
®  Oppdrag erirute, og lav risiko for at det ikke blir levert til frist.
Moderat risiko for at oppdrag ikke blir levert til frist.
@  Hoyrisiko for at oppdrag ikke blir levert til frist.
Oppdrag er levert, ikke relevant a vurdere risiko.

Nr Beskrivelse av oppdrag Tidsfrist Status Risiko

4-2023 Arealregnskap: 31.des.23 Arbeidet med ytterligere sikkerhet i
Statens vegvesen skal vurdere beregningsgrunnlaget, samt
utvikling av og innfgring av forberedende arbeid for utvikling av ®
arealregnskap for sine prosjekter. Et naturregnskap for sektoren er noe
slikt firealre_gnskap ber vaere forsinket. Forventer leveranse
konsistent innen sektoren og oktober 2024,
omforent med Miljgdirektoratet, og
Vi ber Statens vegvesen samarbeide
med Nye Veier og gvrige relevante
virksomheter og se hen til
rapportering til KOSTRA. Merverdien
utover eksisterende systemer for
vurdering av konsekvenser ma
vurderes fgr det ev. innfgres.

10-2023 |Oppdrag om utredning av 01.des.24 Anbudsrunden er gjennomfgrt, og det
kollisjonssikkerhetskrav — steg 2 er inngatt kontrakt med T@l om & ®
(supplerende tildelingsbrev nr. 6 - utfgre oppdraget.

2023)

| dette supplerende tildelingsbrevet Per september jobber T@I fortsatt

gir Samferdselsdepartementet med datainnhenting fra

Statens vegvesen i oppdrag a utrede representative land, samt at de er i

strengere krav til kollisjonssikkerhet dialog med aktuelle tekniske

i buss. instanser/enheter som kan tenkes a
teste ut forslag til bedrede
frontalbeskyttelseslgsninger.
T@I skal levere en rapport med sine
vurderinger innen 1. november, der
SVV’s mal er a videresende dette til
SD i Igpet av aret.

11-2023 |Nasjonale fgringer pa riks- og 31.des.24 Etter innledende involvering av
fylkesvegnettet (supplerende statlige og fylkeskommunale
tildelingsbrev nr. 7 - 2023) vegmyndigheter, er
Samferdselsdepartementet viser til utredningsalternativer forankret i
tildelingsbrevet for 2023 av 3. januar Samferdselsdepartementet. Radgiver
2023 til Statens vegvesen. Dette er engasjert, for a ivareta
supplerende tildelingsbrevet gjelder uavhengighet overfor DoV, og for a
oppdrag knyttet til nasjonale sikre kapasitet og kompetanse i
foringer for riks- og fylkesvegnettet utredningsarbeidet.
etter opphgr av sams Utredningsarbeidet er godt i gang.
vegadministrasjon. Gjennomgangen viser at det ikke er

mulig a fremskaffe et grunnlag for
fullverdige samfunnsgkonomiske
analyser. Arbeidene er forventet a ta
noe lenger tid enn opprinnelig
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forutsatt, med anbefaling klar tidlig i
2025. Dette forankres med SD.

13-2023 |Oppdrag om grunnlagsmateriale for(31.des.24 Statens vegvesen forbereder grunnlag
ekstern kvalitetssikring av E39 for KS2 i ht. oppdraget. Dette ses i
Figyfjelltunnelen nord og sgr sammenheng med kommunens
(supplerende tildelingsbrev nr. 9) utredning av trase for tunnel for
Vi ber Sta}tens vegvesen for'berede bybanen, Stortingets behandling av
ngdvendig gruﬂnnlagsmatenalg foﬂr prioriteringer i NTP og reforhandling
KS2, og at vi sa raskt som mulig far .

. . A av byvekstavtalen. Avklaringer
en tilbakemelding pa nar dette kan . . ]
oversendes. Videre ber viom at gwnnor;n disse rzros'essene vitha
Statens vegvesen bidrar til at betydning for nar vi anbefaler at KS2
prosessen for kvalitetssikring av E39 startes opp. KS2 er ferskvare og bgr
Flgyfielltunnelen nord og sgr er godt gjores relativt tett opp til at det er
koordinert med ¢Vr]g arbeid med aktuelt 3 bevilges midler til 3 starte
bybanen til Asane, og at etaten byggingen. Videre framdrift vil bli tatt
holder departementet orientert om opp med SD.
hvordan samordningsbehovet blir
handtert.

14-2023 |(Oppdrag om a foreta ny 31.des.24 SVV avventer endelig beslutning fra
totalgjennomgang av forskriften EU-kommisjonen om krav og
om parkeringstillatelse for innfgring av eventuelle digitale
forflytningshemmede (supplerende tillatelser. Det er avklart med SD at
tildelingsbrev nr. 11 - 2023) oppdraget kan ta lang tid.
| dette supplerende tildelingsbrevet
gir Samferdselsdepartementet
Statens vegvesen i oppdrag a foreta
en ny totalgjennomgang av forskrift
av 18. mars 2016 nr. 264 om
parkeringstillatelse for
forflytningshemmede.

18-2023 [Etablering av nytt Igyveregister 31.des.25 Utviklingen av nytt Igyvesystem for
(supplerende tildelingsbrev nr. 15) gods- og turvognlgyver fglger fortsatt
Departementet ber derfor Statens overordnet plan med noe mindre
vegvesen om a etablere et register justeringer. Etter planen skal vart
for de Igyvetypene som i dag er Igyvesystem vaere operativt tidlig i
omfattet av det fylkeskommunale 2025. | neste fase vil det jobbes med 3
Ipyveregisteret. Dette omfatter se pa tekniske Igsninger for & knytte
primaert drosjelgyver og rutelgyver saksbehandlingen av
for transport pa vei og til sj@s. fylkeskommunale Igyvesgknader til

vart system (avskjermet). Parallelt
med dette ma det ogsa gjores et lov-
og forskriftsarbeid som gir Statens
vegvesen tilstrekkelig hjemmel til 3
drive registeret.

19-2023 [Oppdrag om kartlegging av tilfgrsel [Trinn 1: Oppdrag er levert til SD.
av nitrogen til Oslofjorden 01.apr.24
(supplerende tildelingsbrev nr. 16 - Trinn 2:

2023) 15.mars.24

| dette supplerende tildelingsbrevet
gir Samferdselsdepartementet
Statens vegvesen i oppdrag a
kartlegge kilder og omfang av
tilfgrsler av nitrogen fra egen
virksomhet til Oslofjorden i trad

med vedlagte mandat.
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22/901-1

Oppdrag om kjgreseddelregister og
forvaltningsansvar

(ikke oppdrag i supplerende
tildelingsbrev)
Samferdselsdepartementet viser til
mandat for oppdrag om etablering
Qv kjgreseddelregister og
forvaltningsansvaret for
kjpreseddelordningen.

Oppdraget gar fra Justis- og
beredskapsdepartementet og
Samferdselsdepartementet i
fellesskap til Politidirektoratet og
Statens vegvesen. | samrad med
Justis- og
beredskapsdepartementet, forestar
Samferdselsdepartementet
utsendelsen av oppdraget pa vegne

av begge departementer.

15.sept.24

Oppdrag er svart ut innen frist.
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