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Notatet presenterer resultater fra stgyberegninger i forbindelse med konsekvensutredning for alternative traséer for
E39 mellom Vegsund og Breivika i Alesund.

Stgysonekart i en hgyde 4 m over terreng er beregnet for 0-alternativet, alternativ 1 og alternativ 2.
Stgysonekart 1,5m over terreng er beregnet for 0-alternativet inkludert eksisterende stgyskjermer langs veg.

Stgysonekart 1,5m over terreng er beregnet for alternativ 1 og 2 inkludert eksisterende stgyskjermer langs veg i tillegg
til nye stgyskjermer langs veg. Beregningene viser at stgyskjermer langs veg gir god effekt pa utearealer ved boliger og
andre uteoppholdsarealer. Utstrekning og hgyde pa skjermer ma detaljeres i neste fase.

Alternativ 1 vil gi gkt stgyniva rundt de nye tunneldpningene og lavere stgyniva i Spjelkavik og ved utlgpene av dagens
Blindheimtunnel.

For alternativ 2 vil et miljglokk ved det nordlige utlgpet av Blindheimtunnelen fgre til mindre stgy i omradet som ligger
ved dagens tunnelutlgp. Denne versjonen av notatet inkluderer stgyberegning for endret lengde pa miljglokk nord for
Blindheimstunnelen. Miljglokket har na kortere utstrekning og apning er lenger mot sgr. Dette medfgrer noe hgyere
stgyniva spesielt for boliger gst for vegen. Den anbefales derfor a gke lengde pa stgyskjerm gst for vegen med 51m for
at boliger gst for vegen skal komme ut av rgd stgysone. Med denne skjermen inkludert er det ingen endring i antall
boenheter i gul og rgd stgysone som en fglge av endring pa miljglokket.

For alternativ 1 og 2 vil miljglokket pa Myrland medfgre at stgybelastningen for boligene naermest miljglokket samt
for Blindheim barneskole reduseres.

1 Bakgrunn

| forbindelse med kommunedelplan med konsekvensutredning for alternative traséer for E39
mellom Vegsund og Breivika i Alesund er Multiconsult engasjert for & utfgre beregning av stgy fra
vegtrafikk for de ulike alternativene. Tidligere beregninger utfgrt i 2019-2023 er presentert i flere
revisjoner av Notat 10211333-RIA-NOT-001.1 Beregninger er utfgrt med trafikktall for ar 2050.

Denne versjonen av notatet presenterer i tillegg ny beregning for alternativ 2 som inkluderer
endret lengde pa miljglokk nord for Blindheimstunnelen.

! Notat 10211333-RIA-NOT-001 Kommunedelplan E39 Vegsund — Breivika, Stgyberegninger

05 23.08.2024 | Alt 2 revidert med ny utstrekning av miljglokk nord for Blindheimstunnel EV GUNNB GUNNB

04 25.01.2023 | Inkludert beregninger 1,5m over terreng EV GUNNB GUNNB

03 17.06.2022 | Reviderte beregninger mai 2022 EV GUNNB GUNNB

02 10.02.2020 | Revidert med nye stgysonekart og opptelling av hus i stgysoner EV GUNNB GUNNB

01 11.11.2019 | Revidert etter kommentarer fra Statens vegvesen EV GUNNB NB

00 23.09.2019 | For informasjon EV CBM MB
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MULTICONSULT | Skansekaia 3A | 6002 Alesund | TIf 73 10 34 90 | multiconsult.no NO 918 836 519 MVA
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Stgyberegninger

2 Tiltaket

En oversikt over alternativene er vist i figur 1.
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Figur 1: Alternative traséer

2.1 Alternativ 0
Alternativ O er en viderefgring av dagens situasjon. Dagens Blindheimtunnel og Moatunnel samt
kryssene rundt disse blir som i dag. E136 Breivika—Lerstad med 4-felt ligger inne som en
forutsetning i Alternativ O.
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Stgyberegninger

2.2

2.3

Alternativ 1 — Lang tunnel (4-feltveg)

Ny E39 omfatter strekningen fra Breivika til Vegsundbrua i fire felt. For alternativ 1 innebaerer det
to nye tunnellgp mellom rundkjgringen i Breivika og Blindheimkrysset.

Breivikakrysset er planlagt med to rundkjgringer over hverandre i to plan. Den nederste
rundkjgringen bestar av 3 armer der E39 sgr, E39 @st og E136 vest mgtes. Den gverste
rundkjgringen samler adkomsten fra Moa og Breivika samt av-/pakjgringsarmene til E39/E136. Den
gvre rundkjgringen legges pa samme hgyde som dagens rundkjgring i Breivika. Den nedre vil bli
liggende ca. 7 m lavere.

Pa Blindheim planlegges et nytt toplanskryss. Dagens Blindheimtunnel blir uendret og apen for
trafikk, men hovedtrafikken blir ledet giennom de nye tunnellgpene. Videre sgrover planlegges det
4-felt pa E39 mellom Blindheim og Vegsundbrua, med halvt kryss (sgrvendte ramper) og
miljgtunnel ved Myrland. Alternativet forutsetter pa sikt 4 felt over og sgr for Vegsundbrua, jf. KVU
for E39.

Kjgrende fra Myrland og Vegsundet ma benytte lokalveg for a komme seg til Blindheimkrysset og
videre til E39 nordover.

Alternativ 2 - 4 felt i dagens trase

Alternativ 2 innebeerer ny 4-felts veg mellom rundkjgringen i Breivika og Vegsundbrua i dagens
vegtrasé. Dagens rundkjgring i Breivika oppgraderes som i alt. 1 til to rundkjgringer i to plan. E136
og E39 mgtes i nedre rundkjgring, og lokalvegene samt rampene fra europavegene mgtes over.

Nytt tunnellgp planlegges parallelt med dagens Moa-tunnel pa vestsiden av dagen og ender opp i et
toplanskryss ved dagens rundkjgring sgr for Moatunnelen.

Det planlegges et nytt tunnellgp pa vestsiden av dagens med to felt gijennom Blindheimtunnelen.
Pa nordsiden forlenges Blindheimstunnelen med et miljglokk. Blindheimkrysset oppdateres for a
tilpasse seg en 4-felts veg som viderefgres i dagens E39 trasé til Vegsundbroa. Det etableres halvt
kryss (s@rvendte ramper) og miljgtunnel ved Myrland. Det forutsettes pa sikt 4 felt over og sgr for
Vegsundbrua i dagens trasé, jf. KVU for E39.

Kjgrende fra Myrland og Vegsundet ma benytte lokalveg for 3 komme seg til Blindheimkrysset og
videre til E39 nordover.

Definisjoner

Laen €r A-veiet ekvivalent lydniva for dag-kveld-natt (day-evening-night) med 10 dB / 5 dB ekstra
tillegg pa natt / kveld. Tidspunktene for de ulike periodene er dag: 07-19, kveld: 19-23 og natt: 23-
07.

Laekt (A-veiet ekvivalent lydniva) er et mal pa det gjennomsnittlige nivaet for varierende lyd over en
tidsperiode T, for eksempel % time, 8 timer, 24 timer.

Lsar er A-veiet maksimalniva malt med tidskonstanten «Fast» pa 125 ms som overskrides av 5% av
hendelsene i Igpet av naermere angitt periode, dvs er statistisk maksimalniva i forhold til antall
hendelser.
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Stgyberegninger

4

4.1

Krav og retningslinjer

Retningslinje for behandling av stgy i arealplanlegging (T-1442)

Gjeldende retningslinje for behandling av st@y i arealplanlegging er T-14422, Retningslinjen er
utarbeidet i trad med EU-regelverkets metoder og malestgrrelser, og er koordinert med
stgyreglene som er gitt etter forurensingsloven og teknisk forskrift til plan- og bygningsloven.

T-1442 skal legges til grunn ved arealplanlegging og behandling av enkeltsaker etter plan- og
bygningsloven i kommunene og i bergrte statlige etater. Den gjelder bade ved planlegging av ny
steyende virksomhet og for arealbruk i stgysoner rundt eksisterende virksomhet.

I henhold til T-1442 skal stgy beregnes, og det skal kartfestes en inndeling i to stgysoner:

e rgd sone (> 65 Lgen), Nermest stgykilden, angir et omrade som ikke er egnet til
stgyfalsomme bruksformal, og etablering av ny stgyfglsom bebyggelse skal unngas.

o gulsone (55 Lgen— 65 Lgen), €r en vurderingssone, hvor stgyfglsom bebyggelse kan oppfagres
dersom avbgtende tiltak gir tilfredsstillende stgyforhold.

For gvrige omrader (hvit sone) vil det normalt ikke veere ngdvendig a ta hensyn til stgy.

Tabell 1: Kriterier for soneinndeling. Alle tall i dB, frittfeltverdier

Stgykilde |Stgysone

Gul sone

Utendgrs stayniva | Utendgars stayniva
i nattperioden
kl. 23 — 07

Vegtrafikk |55 Lden 70 Lsar

Lsen €r A-veiet ekvivalent lydniva for dag-kveld-natt med 5dB tillegg pa kveld og 10 dB ekstra tillegg
pa natt.

Lsar er A-veiet maksimalt lydniva.

Nedre grenseverdi for gul sone, dvs. 55 Lgen 08 70 Lsar er anbefalte stgygrenser. Grenseverdiene for
ekvivalent lydniva gjelder stgyniva midlet over ett ar.

Ved etablering av ny stgyende virksomhet og bygging av boliger angir T-1442 at grenseverdier for
gul sone er gjeldende. Lqen SOm gvre grenseverdi pa uteplass og utenfor rom med stgyfglsom bruk.
70 Lsar er maksimalt lydniva utenfor soverom i nattperioden. Grenseverdi for maksimalt lydniva
gjelder for steder med stor trafikk om natten.

2 Retningslinje for behandling av stay i arealplanlegging, T-1442 — Miljgdirektoratet -2012
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5

51

5.2

53

5.4

55

Beregningsforutsetinger

Beregningsverktgy

Programmet Cadna/A versjon 2023 er benyttet i beregningene. Programmet beregner i henhold til
Nordisk beregningsmetode 3.

Beregningsmodell

Terrengmodell / kartmodell for de forskjellige alternativene mottatt av Statens Vegvesen er lagt til
grunn for beregningene.

Terreng er definert som akustisk myk mark (absorberende). Det beregnes med 1. ordens
refleksjoner.

Trafikktall for vegtrafikk

Trafikkdata som er benyttet i beregningene er hentet fra trafikkmodellkjgringer utfgrt av Statens
vegvesen i Regional transportmodell (RTM). ADT er rundet av til neermeste 100. Trafikkmengdene
gjelder for fremtidig situasjon, ar 2050. Tabell med trafikktall benyttet i beregningene er vist i
vedlegg 1.

Ved beregning av Leen er det benyttet fglgende prosentvis fordeling av ADT over dggnet (Gruppe 2,
By- og bynaere omrader):

e Dag(07-19) 84%
e Kveld(19-23) 10%
e Natt(23-07) 6%

Stgysonekart

Stgysonekart for dggnekvivalent lydniva Lqen er beregnet i en hgyde 4 m over terreng og 1,5m over
terreng.

e Gridopplgsning stgysonekart: 10x10m

e Lydabsorpsjon mark: 1

e Lydabsorpsjon bygninger: Reflekterende. Absorpsjonsfaktor 0,21
e Antall refleksjoner: 1

Sideveger og st@yskjermer

Siden dette er beregninger pa et overordnet niva er mindre sideveger ikke inkludert i beregningene.
Stgyskjermer langs traséene er ikke inkludert for beregninger av stgysoner 4m over terreng iht. T-
1442, og beregningene av stgysoner iht. T-1442 er derfor konservative. Dette for a vaere sikre pa at
man har fatt med alle bygg der man ikke kan utelukke overskridelser av sonegrensene. | mange
tilfeller vil imidlertid stgysituasjonen langs dagens veg vaere bedre enn det beregningen for
alternativ O indikerer.

For beregninger 1,5m over terreng er det inkludert eksisterende stgyskjermer langs veg. For
alternativ 1 og 2 er det i tillegg inkludert nye stgyskjermer langs veg. Total lengde pa skjermer er i
henhold til det som er lagt inn i kostnadsoverslaget i Anslag (se vedlegg 1, tabell 5). For alternativ 2

3 Nordisk beregningsmetode for vegtrafikkstgy — nord96, Vegdirektoratet 2000.
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5.6

6.1

6.2

er det i ny versjon av beregning lagt til 51m med skjerm som en fglge av redusert lengde pa
miljglokk nord for Blindheimstunnelen.

Bygninger
Bygninger som direkte ligger i de nye traséene er forutsatt innlgst og er fiernet fra
beregningsmodellen.

Beregningsresultater utendgrs stgy

Stgysonekart — dggnekvivalent lydniva Lden

Beregnet stgysonekart 4m over terreng vist i vedlegg 2-4. Basert pa GAB data fra 2016 er det ved
hjelp av ArcGIS gjort en opptelling av hvor mange boliger/stgyfglsomme bygg hvor store deler av
boligen ligger i henholdsvis gul og rgd stgysone etter innlgsning. Se tabell 2.

Tabell 2 Stgyfalsomme bygg i gul og r@d stdysone 4m over terreng (etter innlgsning av boliger)

Alternativ Staysone iht T-1442
Gul sone
Lden 55-65 dB
Stayfelsomme
Boenheter
bygg

Alternativ 0 248 337

Alternativ 1 137 164 20 24
Alternativ 2 306 396 39 47

Beregninger— dggnekvivalent lydniva Lden, 1,5m over terreng

Beregnet ekvivalent lydniva 1,5m over terreng med stgyskjermer langs veg er vist i vedlegg 5-7.
Basert pa GAB data fra 2016 er det ved hjelp av ArcGIS gjort en opptelling av hvor mange
boliger/stgyfglsomme som har stgyniva pa utendgrs oppholdsareal i stgyintervallene Lgen 55-65 dB
0g Lden> 65 dB. Se tabell 3. Grenseverdi for stgy pa utendg@rs oppholdsareal er Lgen = 55 dB.

Tabell 3 Stgyfalsomme bygg (etter innlgsning av boliger). Beregnet 1,5m over terreng inkludert
st@gyskjermer langs veg

Alternativ Steyintervall
Lden 55-65 dB Lden =65 dB
Stayfalsomme Stayfelsomme
Boenheter Boenheter
bygg bygg

Alternativ 0 151 181 17 16
Alternativ 1 80 80 6 6 |
Alternativ 2 143 157 9 8

10211333-03-RIA-NO-001-05
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7 Vurderinger

Som forventet vil alternativ 1 gi mer st@y i omradet rundt tunnelinnslagene for den nye tunnelen pa
Blindheim og i Breivika. Som en fglge av den nye tunnelen, reduseres trafikkmengden gjennom
dagens Blindheimtunnel, som igjen fgrer til lavere stgyniva ved tunnelutlgpene og i Spjelkavik.

Alternativ 2 vil gi noe gkt stgyniva langs deler av traséen pa grunn av at vegen utvides til en 4- felts
veg. Miljglokket ved det nordlige utgangen av Blindheimtunnelen vil fgre til mindre stgy i omradet
som ligger ved dagens tunnelutlgp.

For friluftsomrade oppover mot Hggelia og Hggkubben vil alternativ 2 gi noe gkning i stgyniva i
forhold til dagens situasjon. For badestranden Sandingane i Spjelkavik vil alternativ 1 veere mest
gunstig med hensyn pa stgy fordi trafikktallet pa eksisterende E39 reduseres som en fglge av den
nye tunnelen.

For alternativ 1 og 2 vil miljglokket pa Myrland medfgre at stgybelastningen for boligene naermest
miljglokket samt for Blindheim barneskole reduseres.

Beregninger av ekvivalent stgyniva Lsen 1,5m over terreng med stgyskjermer langs veg viser at man
vil fa god stgyreduserende effekt pa utearealer ved boliger og andre uteoppholdsarealer. Detaljerte
beregninger av stgyskjermer og lokale skjermer ma utfgres i neste fase.

Revidert beregning for alternativ 2 (1,5m over terreng) med redusert lengde pa miljglokk nord for
Blindheimstunnelen viser at stgynivaet gker ved de naermeste boligene. Det anbefales derfor a gke
lengde pa stgyskjerm gst for vegen for at boligene skal komme ut av r@d st@ysone pa bakkeplan. Ny
lengde pa denne skjermen blir 553m. Opprinnelig lengde var 502 m.

Reviderte beregninger for oppdatert alternativ 2 med kortere miljglokk viser at det ikke er
endringer pa antall boenheter som ligger i gul og rg¢d stgysone sammenlignet med tidligere
versjoner.
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Vedlegg 1

Tabell 2: Trafikkdata for alternativ O.

Vegnavn ADT | Hastighet | Tungtrafikk

[antall] | [km/t] [%]
Vegsund-Humla 16500 70 9
Humla-Blindheim 19300 70 9
g:;:j:g:mtunnelen 26000 70 10
ES;‘;L‘:\;&““””E"E” 26000 | 70 10
Spjelkavik-Moatunnelen 16300 70 16
Moatunnelen-Breivika 16300 70 16
Breivika-Brusdal 13200 80 12
Lerstad-Breivika 14200 80 12
Breivika-Lerstad 14200 80 12
Myrland avkj@ring sgrover | 1900 70 8
Tgrlevegen 3000 50 8
o sis o | 1 | s
52:0dvziim pakjgring 1200 70 8
Sulavegen 6200 70 8
o ens oo | w0 | s
52:0dvziim avkjgring 5000 70 8
Moa 13000| 70 4
Borgundfjordvegen 1000 70 4
Rundkjgring Moa-Moa 13400 50 5
Spjelkavik rundkjgring 17800 50 16
Spjelkavikvegen 5100 50 6
diere e e | w0 | 1o
Moatunnelen 16300 70 13
Blindheimtunnelen 26600 70 10
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Tabell 3: Trafikkdata for alternativ 1.

Vegnavn ADT Hastighet | Tungtrafikk
[antall] [km/t] [%]
Blr?dhelrptunnelen— 7500 70 10
Spjelkavik
Spjelkavik-Moatunnelen 10500 70 16
Ny tunnel-Breivika 9700 80 16
Breivika-Lerstad 14500 80 12
Breivika-Ny tunnel 9700 80 16
Lerstad-Breivika 14500 80 12
Breivika-Brusdal 6600 80 12
Brusdal-Breivika 6600 80 12
Moatunnelen-Breivika 10500 70 16
Moa 8900 50 4
Borgundfjordvegen 600 50 4
Spjelkavik rundkjgring 5400 50 16
Spjelkavikvegen 3900 50 6
Rundkjgring Moa- 6300 50 10
Lerstadvegen
Blindheim-
Blindheimtunnelen 9700 80 10
Blindheimtunnelen-
Blindheim 9700 80 10
Blindheim pakjgring 4700 30 10
nordover
Blindheim avkjgring 4300 80 10
sgrover
Vegsund-Myrland 8500 80 9
Myrland-Blindheim 7800 80 9
Myrland-Vegsund 8500 80 9
Blindheim-Myrland 7800 80 9
Blindheim rundkjgring 7200 50 10
vest
Blindheim rundkjgring @st | 9900 50 10
Bllndhelm mellom 10400 50 10
rundkjgringer
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Vegnavn ADT | Hastighet | Tungtrafikk

[antall] | [km/t] [%]
sindhermeumelen | 70| 70|10
e s | o0 | s
S;i:odVP;erim pakjgring 2700 80 9
ordover 200 | 80 |
Myrland rundkjgring 3800 50 8
Magerholmveien 12800 50 10
Myrland avkjgring 700 80 8
Myrland pakjgring 700 80 8
Torleveien 4900 50 8
Rundkjgring Moa-Moa 16900 50 5
Moatunnelen 10500 70 16
Myrland lokk 15600 80 9
Blindheimtunnelen 7500 70 10
Ny Blindheimtunnel nord | 9700 80 10
Ny Blindheimtunnel sgr 9700 80 10
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Tabell 4: Trafikkdata for alternativ 2.

Vegnavn ADT Hastighet | Tungtrafikk
[antall] [km/t] [%]
BI|.ndhe|‘mtunneIen- 14100 80 10
Spjelkavik
Spjelkavik-Moatunnelen 7900 80 16
Spjelkavik-
Blindheimtunnelen 14100 80 10
Moatunnelen-Spjelkavik 7900 80 16
Moatunnelen-Breivika 7900 80 16
Breivika-Moatunnelen 7900 80 16
Breivika-Brusdal 6500 80 12
Brusdal-Breivika 6500 80 12
Lerstad-Breivika 14400 80 12
Breivika-Lerstad 14400 80 12
Blindheim pakjgring 800 30 9
sgrover
Lokalveg Myrland-
Blindheim 3900 >0 ?
Blindheim avkjgring 800 30 9
nordover
Vegsund-Myrland 8600 80 9
Myrland-Blindheim 7900 80 9
Blindheim-
Blindheimtunnelen 14100 80 16
Myrland-Vegsund 8600 80 9
Blindheim-Myrland 7900 80 9
Blindheimtunnelen-
Blindheim 14100 80 10
Blindheim rundkjgring 6700 50 10
vest
Blindheim rundkjgring @st | 9900 50 10
Magerholmvegen 13200 50 8
Blindheim avkjgring 6900 80 10
sgrover
Rundkjgring Myrland 3800 50 8
Torleveien 4900 50 8
Myrland avkjgring 700 80 8
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Vegnavn ADT | Hastighet | Tungtrafikk
[antall] [km/t] [%]
Myrland pakjgring 700 80 8

Blindheim mellom

rundkjgringer 8400 >0 10
E!:::\ZT pakjoring 7200 | 80 10
Spjelkavik pakjgring 6200 80 10
Spjelkavik avkjgring 6200 80 10
Borgundfjordvegen 1100 50 4
e Tam| w0 | 1o
Rundkjgring Moa-Moa 14400 50 5
Spjelkavikvegen 4000 50 6
Moa 14100| 50 4
Spjelkavik rundkjgring 7900 50 6
Moatunnelen nord 7900 80 16
Moatunnelen sgr 7900 80 16
Blindheimtunnelen nord 14100 80 10
Blindheimtunnelen sgr 14100 80 10
Myrland lokk 15800 80 9
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Tabell 5 Anslagsberegninger, stgyskjermer

Alternativ 1:

AG Murer og miljemessig forhold

Beskrivelseforutsetninger Spesifisert

Vektet pa ant m 4-felt hovedveq i dagen

Estetikk endel allerede innbakt | andre prisposter,

Haper Frykter
I lav pris haper man pa mindre omfang enn En del av mengder i underkalkylen er basert pa
oppsatt. antakelser. | hay pris frykter man stemre omfang enn
oppsatt,
Hjelpeberegning
Post Enhet Mengde Pris Kostnad
01 Stoyskjermer H ¢a 3 m Antar m 3 500,00 15 000,00 52 500 000,00
2-sidig strekningen | dagen ser
for tunnle, 1365 x 2, 1-sidig nord
for tunngll (Breivika) ca 800 m
02 Lokale staytiltak stk 60,00 350 000,00 21 000 000,00
Alternativ 2:
A8 Murer og miljemessig forhold
_I..,
Beskrivelse/forutsetninger Spesifisert
Vektet pa ant m 4-felt hovedveq i dagen
Hjelpeberegning
Post Enhet Mengde Pris Kostnad
01 Steyskjermer H ¢g 3 m Antar m 5 500,00 15 000,00 §2 500 000,00
2-sidig strekningen i dagen ,1365
x 2, 1-sidig nord for tunnel
(Breivika) ca 800 m
02 Lokale stevtiltak(hus over &0 stk 125,00 350 000,00 43750 000,00
dbd)

LT . - 4ann ~

A ann onn - annonn 4= Ann Aann AN

For revidert beregning med redusert lengde pa miljglokk nord for Blindheimstunnelen anbefales
det a gke lengde pa stgyskjerm gst for vegen for at boligene skal komme ut av rgd stgysone pa
bakkeplan. Ny lengde pa denne skjermen blir 553m. Opprinnelig lengde var 502 m.
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Kommunedelplan E39 Vegsund-Breivika multiconsult.no
Stgyberegninger

Vedlegg 2 0 -Alternativet

Tegnforklaring |E39 Vegsund - Breivika Oppdragsgiver
Steysonekart

Steysoner iht. T-1442 Alternativ 0

Gul sone (Lden 55-65 dB) Milestokk:1:18 500

I Red sone (Lden 65 dB) Oppdrag: 10211333-01 Utarbeidet av:
Tegnet av: GUNNB Dato: 16.06,2022 )

Lydniva beregnet 4 m over terreng it = MU"'ICOI'ISU"
Xargrunnlag  Topografisk norgeskart gratone M‘“"T‘"‘“:’

5221 Nesttun

10211333-03-RIA-NO-001-05 23. august 2024 Side 14 av 19



Kommunedelplan E39 Vegsund-Breivika multiconsult.no

Stgyberegninger

Vedlegg 3 Alternativ 1

e Wi P, we
. = -

N

i

Tegnforklaring E39 Vegsund - Breivika Oppdragsgiver:
Steysonekart
Steysoner iht. T-1442 === 2-lops tunnel Alternativ 1
Gul sone (Lden 55-65 dB) = 4-felts veg Milestokk: 1:18 500 Siatniie Yegnasen
Il Red sone (Lden >65 dB) — Lokalveg Oppdrag: 10211333-01 Utarbeidet av;
tav: GUNNB  Dato: 16.06.2022 ]
Lydniva beregnet 4 m over terreng s MU'"CO"SU“’
¥artgrunnlag: Topografisk norgeskart gritone Dadconioh *:’
5221 Nesttun
Side 15 av 19
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Kommunedelplan E39 Vegsund-Breivika

multiconsult.no
Stgyberegninger
Vedlegg 4 Alternativ 2
A\esunang
Lerstadvegen 4
Holen,
. \t,‘iege“
— 31\1"‘” .
+ L @9 [}
Moa
4 ' B
—  “Borgunavet®" i
> : R % L‘Ue,arnef
_ A Nerg? 2 :
|80 L it
rgun—d,m' 5 Py’ x
C&op: ST
3
5 i/
gpjelkavik PIAT Glerdel
Nesholmen X
ch!BVéQe"" & &
S ;
Digemese! L8 Yoo W Hogeha
Rimvika %}
quw\k'a
*_plindneim
Blmdne»mS”ese! =3
‘j‘o,'
swgamo(m °. v
X Rabben .
Torlevegen — T v > & 47,‘, 3
218 "
40/,"
3 4 pitle- Yot
« - "
Torla vatnet
f ~ ‘gegaunde! -
——
0 0,25 0,5 0,75 km - ™ [/ =L
B e e T O O | Veg- L stindet © Geodata AS, Kartverket, Geovekstiog’kommunene, OpenStreetMap
Tegnforklaring E39 Vegsund - Breivika Oppdragsgiver:
Steysonekart
Steysoner iht. T-1442 2-leps tunnel Y :
Alternativ 2
Gul sone (Lden 55-65 dB) 4-felts veg Milestokkl:18 500 Statens vegvesen
I Rod sone (Lden>65 dB) Lokalveg Oppdrag: 10211333-01 Utarbeidet av:
Ly b n overiereny Tegnet av: GUNNB Dato: 23.08.2024 Multiconsult
Kartgrunnlag: Topografisk norgeskart gratone Multiconsult AS
Nesttunbrekka 99
5221 Nesttun
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Kommunedelplan E39 Vegsund-Breivika multiconsult.no
Stgyberegninger

Vedlegg 5 O-Alternativet, inkludert eksisterende stgyskjermer, beregningshgyde 1,5 m

) |E39 Vegsund - Breivika Oppdragsgiver:
Tegnforklarmg Steysonekart i heyde 1,5 m
Eksisterende stoyskjerm Alternativ 0
Lden 55-65 dB Milestokk:1:18 500 S vagensh
I Lcen >65 a8 Oppdrag: 10211333-01 Utarbeidet av:
Tegnet av: GUNNB Dato: 11.01.2023 ]
Lydniva beregnet 1,5 m over terreng e i st e Mu'"Fonsu'f
Kartgrunnlag: Topografisk norgeskart gratone _"“"'“"f‘"_‘!“;
5221 Nesttun
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Kommunedelplan E39 Vegsund-Breivika multiconsult.no

Stgyberegninger
Vedlegg 6 Alternativ 1, inkludert eksisterende og nye stgyskjermer, beregningshgyde 1,5 m

Yol

2 - ivi Oppdragsgiver:
Tegnforklaring E39 Vegsund - Breivika ppdragsg
Steysonekart 1,5 meters hoyde
—— Stoyskjerm (foreslatt) = === 2-lops tunnel Alternativ 1
Lden 55-65 dB 4-felts veg Mdlestokk: 1:18 500 e ann
I Len >65 6B Lokalveg Oppdrag: 1021133301 Utarbeidet av:
Tegnetav: GUNNB  Dato: 18.01.2023 |
Lydniva beregnet 1,5 m over terreng e i MU'"CO“SU“’
Kartgrunnlag: Topografisk norgeskart grdtone m‘““"‘:’
5221 Nesttun
Side 18 av 19
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Kommunedelplan E39 Vegsund-Breivika

multiconsult.no

Stgyberegninger

Vedlegg 7 Alternativ 2, inkludert eksisterende og nye stg@yskjermer, beregningshgyde 1,5 m
'A\esu“(!s‘t!g‘“
Lerstadvegen 4
Holen
en
(im-,d“\"\'eg
+ ) (3948
Moa \;_‘,'\;
5]
“Borgundvete"
L_(,e,ﬁ:ret
Nergard '
Bo a
"8uny; Ord: Py 5
&’e,,
: o
gpjelkavik r S Glerdet
Nesholmen ¢k
4:"
Le\mvé‘{ie” \_,'
o
R
D,bgn’ese‘ Hogeha
X
anwk& 1?)‘;
Breivika
glindhelm
glindheimsnese!
6o}
Skyttarhoim
Rabben
foﬂevegen 2 f6218 4,000
" %
40/
n
pitle g
: < n
Torla vatnet
1 e
h m My(\aﬂd
-
0 0,25 0,5 0,75 km
IS N I | Veg- /& stindet © Geodata AS, Kartverket, Geovekstiog'kommunene;-OpenStreetMap
Tegnforklaring E39 Vegsund - Breivika Oppdragsgiver:
Steysonekart 1,5 meters heyde
Steyskjerm (foreslatt) 2-leps tunnel Alternativ.?
Lden 55-65 dB 4-felts veg Malestokk: 1:18 500 Statentvegvessn
B Len >65 a8 Lokalveg Oppdrag: 10211333-01 Utarbeidet av:
5 Tegnet av: GUNNB Dato: 23.08.2024
Lydniva beregnet 1,5 m over terreng Mu“-'_consu“
Kartgrunnlag: Topografisk norgeskart gratone Multiconsult AS
Nesttunbrekka 99
5221 Nesttun
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