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Video: https://www.youtube.com/watch?v=k_KjM31295M

Sjefingenigr Barge Bang, Trafikkseksjonen - Region midt


https://www.youtube.com/watch?v=k_KjM3l295M
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Disposisjon
Egenskaper ved simuleringsmodeller
De viktigste komponentene i en simuleringsmodell

Eksempler pa anvendelse

Kort demonstrasjon...
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Trafikksimulering - Trafikkingenigrens SIMS!
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Eg ens ka per Statens vegvesen
Ulike transport- og trafikkmodeller

SOMESOTEEVENTT T
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Mikro _IESs

- Timetrafikk / } ﬂ - =—‘“ ___Y—_ h = i
-Individuelle kjgretoy med individuell/detaljert atferd : il AMICROJLEN®. §

B . Kapasitet knyttet til kryss, og kapasitet er et resultat
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- Stokastisk
-Kun nettfordeling og rutevalg
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\ Trafikkavviklingsmodeller

Paths and
proportions

Traffic

Network
Loading

Assignment

N smm
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Simuleringsmodeller er trafikkavviklingsmodeller

Beregner kun trafikkavviklingen — i
. [Htak SOm pavirker
(Rutevalg og vegnettsfordeling) etterspgrselen kan ikke

Etterspgrselen (antall bilturer) er input, modelleres direktel!
og hentes ofte fra makromodellene

Brukes hovedsakelig i byomrader med avviklingsproblemer
Modellerer normalt kun rushperiodene

Tar hensyn til trafikkvariasjonene gjennom rushtimene

Er gode til a modellere forsinkelser, ke og endret rutevalg
som folge av dette
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\ Egenskaper ved simuleringsmodellene

e Det er atferden til kjoretoyet/foreren som modelleres
o Dynamisk < Statisk

o Hvert enkelt kjoretgy modelleres individuelt

o Stokastisk <> Deterministisk

e — = = =k = = o/ = = = 4 = = Statisk
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Dynamisk

7:00 10:00 15:00 18:00
Beregningsresultat

Stokastisk >  Det ma gjores flere gjentak av simuleringene for a fa
statistisk gyldige resultater
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Mikroskopisk trafikkavviklingsmodell

Kjoretoyets atferd avhenger av
— @vrig trafikk
— Forer og kjoretayets egenskapergvrig

— Infrastruktur SR "
simulation step 0-1~ %
\Q \_\ /// ./,-’/-
. “-\\\ \ | /Q'
Atferden modelleres i hovedsak N a9
ved bruk av modeller for: E"\F"-/ P

— «Car-Following» | W _

— Feltskifte /52//;&/-.(\ \ :‘_:: (L::r:ch()ZII!c::ingg

— Tidsluker (Atferd i kryss og andre == -/ |\ [~ Gephcceptence
konfliktsituasjoner) A\

De fleste mikromodellene er tidsstyrt
= Kjoretgyenes posisjon oppdateres for hvert tidsintervall At
( At er ofte lik reaksjonstiden, 0,1-1,3 sekunder)
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Beskriver hvordan Statens vegvesen
Car-following

o Beskriver hvordan bilene forholder seg til bilen foran

o | simuleringsmodellen: Bilene forsaker a holde sin anskede
hastighet

— @nsket hastighet

— Lovlydighet
— Fartsgrense Car—fOIIOWing i praksis...

— Sikkerhetsmargin

Bl — El—
V(n,t) V(n-1,t)
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Modell for feltskifte

Skifte felt nar det er behov eller er gnskelig
Se etter ledige tidsluker
Skifte tilbake mot hayre nar det ikke lengre er behov

Farer blir mer aggressiv nar behovet blir sterkere

Lane change not desirable Lane change not feasible
o i | Izk.
I:I\ 1 [ CJC0 [

Lane change needed
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\ Tidslukemodell (Gap acceptance)

e | a

Maximum GAP |....... *: ____________________ : _________
Conflict zone : .GAP :
Conflict point i i

Minimum GAPf------- ' -------------------- ' ---------

i i SeC/

Gap reduction Gap reduction
START Factor END Factor

Maximum Give Way Time

Svaert sentral atferdsmodell i byomrader!
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Samarbeidsmodell for ikke-signalregulerte kryss

o Utviklet at Erlend Aakre, NTNU
e Modellen er implementert i Aimsun fra versjon 8.1

i ML HU SO0
4 O Micra SRC Expen

'::ﬂl-‘j-— e —— ‘-_'ﬁ'\. 3
= = N i fiwerage 487
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i Foephic ation 488
sl Rieplication 491
sy Rephcabion 492
[ Gl A e Replication 493
" : —— S— A e— v
1 Tutn Cooperation Model Activation: 505, Mame: Turn Cooperation Model Activation 505 IB.-[ i “ il Rephication 494
P hiad Replication 495
e u Rephcatien 496
Hame: Turn Cooperation Model Actiation 505 Exeernal M e FRephcation 497
o sl Replication 498
Hode: (442 | o Tum: (447 | - b
| e e piocty Tum: | b | . SCRIPTS
4 TRAFFIC MANAGEMENT
it # 5 Swategies

Auctrate cooperation medel a ﬁ Strategy 502

Filter 4 P Policy 503
15 o i* Tumn Cooper

% F Vehicle Class: | Ay
Ohject
Welcome to Aimsun 8.1.3 (R37725 ' " el _. [ oK | i
Opening document from file: C:\Use ' =
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\ Komponenter i en mikroskopisk modell
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Detaljert beskrivelse av vegnettet og annen infrastruktur
— Feltinndeling / Fartsniva / Helning
— Kryssutforming

— Signalanlegg

— Detektorer

— VMS

Tidsavhengige trafikkdata
— Trafikkvolum pa eksternlenker/Svingeandeler i kryss
— OD matriser

Spatial Interactions 0/D Matrix

0. OB
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Komponenter i en mikroskopisk modell (2)

e Signalplaner
o Kollektivruter
o Atferdsparametre

— Akselerasjon / Retardasjon
— Fartsvalg
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Eksempler pa output fra simuleringsmodeller

Hastighet, reisetid, forsinkelse |

Kolengder - Lenker

Trafikkbelastning (volum, tetthet) . Strekninger

Drivstofforbruk > )

Utslipp (CO,, NOXx, osv) -Omrader

Transportarbeid (Kjt. / Kjt km) - Utvikling over tid, med
gnsket tidsopplasning

Animasjon (2D/3D) )
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Eksempel pa resultatpresentasjon Statens vegvesen
Tidsserier av ulike parametere

Reisetid - Ettermiddag

Elgeseter-Siemens
24:00
22:00
20:00
18:00
16:00 .
esmmmw Rejsetid Bil, Alt O

14:00 e Reisetid Buss, Alt 0
12:00 e = Reisetid Bil, Sidestilt
10:00 @ @ Reisetid Buss, Sidestilt
08:00 ® o o o Reijsetid Bil, Midtstilt
06:00 Reisetid Buss, Midtstilt
04:00
02:00
00:00 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
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3D visualisering
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Aktuelle anvendelsesomrader

Generelle avviklingsstudier for rushsituasjon
Konkrete eksempler:

— Kollektivknutepunkt i Prinsenkrysset

— Superbusstrasé i Elgesetergate og Innherredsveien
— Krysslagsning for utlgpet av Strindheimtunnelen

— Feltbruk og kryssutforming ved fergekaia i Molde
— Kollektivprioritering i signalkryss

— Gatebruksplaner i byomrader

Tilfartskontroll
Trafikkinformasjonssystemer
Adaptive signal systemer
Forerstottesystemer
Evaluering av ITS lgsninger

> Byproblematikk med avviklingsproblemer
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Aimsun-Trondheim Statens vegvesen

Hybridmodell
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Brattera — Trondheim Statens vegvesen
Vurdering av krysslgsning

I A’;

& Simulating Replication 670: Gjentak 1M

() SINTEF
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«Superbuss» — Elgesetergate Trondheim Statens vegvesen
Bussprioritering
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