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Er det nok med 2 lydbaner?
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Hva med gunstige værforhold?

[Naturvärdsverket, 2001]
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Hva dagens 
beregningsmetoder gjør
• ISO 9613-2:1996 : uklart for bakkedemping er 

basert på målinger

• Nord 96: se ISO 9613-2

• Nord 2000: korreksjon for flere refleksjoner

• Harmonoise : 1 bakkerefleksjon

• 2015/996/EC retningslinje : 
• Basert på NMPB 2008 / NF S 31-133:2011
• semi-empirisk bakkedemping som »tar 

høyde for flere refleksjoner på bakken » 
[Dutilleux et al. 2010].  



Problemstilling

• Undersøke hvordan antall lydbaner varierer mellom en kilde og en 
mottaker ved bruk av strålesporing som tar høyde for 
lydhastighetsprofil

• Antagelser
• Trafikkstøy
• Punktkilde
• Flat bakke
• Standardiserte WiSi værforhold  (ISO 1996-2:2017)

• Parametre som tas i betraktning
• Avstand fra kilden
• Høyde over bakken



Analytisk strålesporing i Julia
Non-flat groundRange-dependent sound speed
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Sammenlikning med (Attenborough, 1995)
ZS= 2m
c(z) = 340+0.1z

4’7’’



Sammenlikning med (Salomons, 2001)

zS = 2 m
c(z) = 340 + ln(1+z/0.1)



Parametrisk studie

0.05 



Standardiserte værforhold

2400 mottakere
x 25 værforhold
= 60000 beregninger av antall lydbaner 
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Linearisert lydhastighetsprofil 

• For høye beregningstider med logaritmisk profil
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Konklusjon

• For støy fra veitrafikk 
• Bruk av avansert strålespøring ift 

standardiserte beregninsmetoder selv 
om profilen ble linearisert

• Antallet lydbaner er ofte høyere enn 2
• Øker når mottakeren er nær bakken
• Øker med avstand fra lydkilden
• Antallet kan nå 15

• Veien videre: hvor mange lydbaner 
bidrar til lydnivået i praksis?
• Utvikling av strålesporingskoden dB?
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