Vedlegg 1 - Haringsnotat

Hering om forslag til forskrift om endring i forskrift 28. juni 2022 nr. 1233 om
godkjenning av bil og tilhenger til bil (bilforskriften)

Trafikant og kjeretay
Kjaretgy

26. september 2024
Var ref.: 24/255995



Innholdsfortegnelse

B N V' [ o1 =Y ' Y N 3
A 2T e (U 3o PSP RTTTN 3
2.1 Narmere om innfgring av nye kravomrader og sikkerhetssystemer ...........ccccuue..... 4
2.2 Narmere om hvorfor vi innfgrer ny struktur i vedlegg 1.....c..oiiiiiiiiiiiiiiieee, 5
2.3 Naermere om ny utforming avvedlegqg T 6
2.4  Generell omtale av de ulike @€mMNene ........coouui i e 7

2.4.1 A - BELTER OG BARNESIKRING, KOLLISJONSTESTING, SIKKERHET TIL

DRIVSTOFFSYSTEM OG ELEKTRISK SIKKERHET .....eiiiiiiiiiiiiae e ee et e e e e eeeeeee 7
2.4.2 B - MYKE TRAFIKANTER, SYNSFELT OG SIKT ...ctttiuuuaaeeieeeeitiiiee e ee e e eeees 8
2.4.3 C - CHASSIS, BREMSER, DEKK OG STYRING ....cctuuiiiiiiiiiieieeiie et e e eeee 8
2.4.4 D - INSTRUMENTERING, ELEKTRISK SYSTEM, BELYSNING, OG BESKYTTELSE MOT
UAUTORISERT BRUK, INKLUDERT CYBERANGREP .......cceuuiiiiiiiiiiiiiiiie e 8
2.4.5 E - SYSTEMFUNKSJONER FOR FORERST@TTE ELLER AUTOMATISERTE
KIBRESYSTEMER ...ttt ettt ettt e et s e ettt e e e et e e e e eea e e e eeaa e e eeean e eenenn 9
2.4.6 F - GENERELL KJORETAYKONSTRUKSJON OG -EGENSKAPER ....cccuiiiiiiiiiiieiiies 10
2.4.7 G - MILJOEGENSKAPER OG UTSLIPP ...ttt e e e 10
2.4.8 H - TILGANG TIL KJORET@YINFORMASJON OG PROGRAMVAREOPPDATERING ..... 11
2.5 NY 8 2T 0t e e ee e e e e e e e re e e ren e aennnaaaaes 11
2.6 ENAriNg@Ne i § 44 .ot aa e 11
2.7  Endringene i VedIegg 5 .. 11
3 Forslag til endringer i bilforskriften ... 12
3.1 FOrslag til NY § 2T 0t e e e e e e e e e e 12
3.2 Forslag til endring av paragraf 4—4........cooooeriiiiiiiie e 12
3.3 Forslag til endring av vedlegg T ...t 13
3.4 Forslag til endring av vedlegg 5.....cuiiiieiiiiiiiiiic e 13
4  @konomiske og administrative KONSEKVENSEr .....coociiuiiiiiiiiiii e 13

I = 17 Ve T3 18 5 RSP 14



Haringsnotat - Forslag til forskrift om endring i forskrift om
godkjenning av bil og tilhenger til bil

Statens vegvesen sender med dette pa haring forslag til endring av forskrift 28. juni 2022 nr.
1233 om godkjenning av bil og tilhenger til bil (bilforskriften). Denne hgringen gjelder
forslag til endret vedlegg 1 -Tekniske krav ved enkeltgodkjenning. Endringen medfgre en ny
struktur i fremstillingen av kravene og en annen rekkefalge og tidvis oppdeling av
kravomrader. Nytt vedlegg vil ogsa inneholde noen nye tekniske krav sammenlignet med
eksisterende vedlegg 1. Som falge av endringene i vedlegg 1, foreslas det ogsa endringer i
bilforskriftens § 4-4 og vedlegg 5.

Statens vegvesen vurderer endringen som notifiseringspliktig, jf. EGS- haringsloven og
forslaget vil bli sendt pa E@S-hgring.

Forskriftsendringen trer i kraft 1. februar 2025

Bakgrunn for strukturelle endringer i vedlegg 1

Rammeforordningen (EU) 2018/858 vedlegg Il lister opp de tekniske kravene til EU-
typegodkjenning og EU-enkeltgodkjenning av bil og tilhenger samt systemer, komponenter
og separate tekniske enheter til slike kjaretgy. De tekniske kravene for enkeltgodkjenning i
bilforskriften vedlegg 1, baserer seg blant annet pa disse bestemmelsene fra EU.

Forordning (EU) 2018/858 ble endret av forordning (EU) 2022/2236, som medfarte at
vedlegg Il i nevnte rammeforordning fikk endret struktur. Vedlegget ble da endret fra en
tilfeldig, lepende nummerering for kravomrader fra «1: Stay» til «72: eCall», til en ny struktur
med et tematisk oppsett med 8 hovedemner hvorunder kravomradene (totalt 120 stk p.t.) er
logisk innplassert.

Norsk gjennomfgring medfarte at forordning (EU) 2022/2236 ble tatt inn ved
endringsforskrift til bilforskriften datert 23. august 2023. Dette endret da strukturen i
bilforskriftens vedlegg 5 som omhandler EU-rettsakter tatt inn i forskriften, men uten a
pavirke forskriftens vedlegg 1 - Tekniske krav ved enkeltgodkjenning.

De tekniske kravene for enkeltgodkjenning i bilforskriften vedlegg 1 baserer seg pa
bestemmelsene fra EU. For a gke forutsigbarheten og ha en mer effektiv samhandling,
foreslar derfor Statens vegvesen at vedlegg 1 i bilforskriften endres og tilpasses strukturen
som benyttes i EU.

Bakgrunn for innfgring av nye sikkerhetskrav




Endringene av rammeforordningen (EU) 2018/858 medfarte at EU innfarte flere nye
kravomrader, og endret kravnivd pa eksisterende kravomrader. Som et ledd i det pagaende
viktige arbeidet med a redusere hardt skadde og drepte i trafikken ble flere nye
sikkerhetssystemer aktivisert med ikrafttredelsesdatoer, som beskrevet i
sikkerhetsforordningen (EU) 2019/2144 vedlegg II.

| forslaget til endring av bilforskriften er de fleste av disse endringene vurdert som relevante
ogsa for kjoretgy som skal nasjonalt enkeltgodkjennes.

Sammenheng med gvrige regelverksarbeid

Gjennom evaluering av rutiner og praksis for enkeltgodkjenning av kjeretay, har Vegvesenet
erfart at det tekniske regelverket er lite tilgjengelig for brukere og at rutiner og praksis
internt ikke er sa tydelige som de burde vare. Narvarende forslag er for gvrig del av et
starre arbeid for a gjore bilforskriften mer tilgjengelig, bade for brukere og saksbehandlere.
Vegvesenet sendte 2. juli i ar ut forslag til endringer i bilforskriften som gjelder fabrikantens
forpliktelser (referanse 24/177163). Forslaget innebarer a forskriftsfeste relevante deler av
det internasjonale regelverket som omfatter fabrikantens forpliktelser som egne
bestemmelser i bilforskriften. Vi mener at a endre strukturen i vedlegg 1 er nyttig a fa pa
plass samtidig som fabrikanten far tydeligere regler knyttet til enkeltgodkjenning. Vi
arbeider ogsa med mer spesifikke norske regler for dokumentasjonskrav for fabrikant som
vil vaere knyttet til nytt vedlegg 1 som her foreslas.

2.1 Narmere om innfgring av nye kravomrader og sikkerhetssystemer

Forarbeidene til EUs nye sikkerhetsforordning, (EU) 2019/2144, (ogsa omtalt som GSR 2)
viser blant annet til rapporter fra EU, som paviste et behov for a iverksette konkrete tiltak for
a redusere dadeligheten i trafikken (Mobilitetspakke). Det er utvilsomt et prioritert arbeid for
EU a redusere dagdelighet og minimere skadeomfang ved ulykker.

Endringene i forordning (EU) 2019/2144 er allerede gjennomfart for typegodkjenning, og
har vart kjent for den internasjonale kjaretaybransjen (ACEA) i en lengre periode - som ogsa
har bidratt i den viktige utviklingen av et harmoniserte regelverk som setter sikkerheten
fremst.

The European Automobile Manufacturers’ Association (ACEA) is a strong supporter of the EU objective
of reducing road casualties and thus welcomes the initiative to revise safety regulations.

EUs konkrete arbeid med a redusere bade drepte og hardt skadde i trafikken har sin parallell
i Vegvesenets toppmal nullvisjonen. | tillegg har ogsa Vegvesenet prioriterte toppmal som
tilsier at vi aktivt skal bidra til oppfyllelse av Norges klima- og miljgmal, samt at vi skal sikre
like konkurransevilkar.

Forordning (EU) 2018/858 gir gjennom artikkel 45 et handlingsrom for nasjonale
myndigheter til & unnta enkelte kjagretay fra blant annet kravene som fremgar av
forordningens vedlegg Il. Dette betinger allikevel at de enkelte land vedtar alternative


https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/IP_18_2761
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=SWD%3A2018%3A0190%3AFIN

tekniske krav. Det er denne bestemmelsen i forordningen som legger premissene for
bilforskriftens § 4-4. Nasjonal enkeltgodkjenning av nytt kjoretay.

Forordningens artikkel 3 (55) definerer hva som menes med alternative krav, og der fremgar
det at dette er «<administrative bestemmelser og tekniske krav som sgker a sikre et niva av
funksjonssikkerhet, miljavern og arbeidervern som i starst mulig grad tilsvarer nivaet
fastsatt i én eller flere av rettsaktene oppfart i vedlegg II».

Disse momentene skal ogsa vurderes dersom det skal utvikles alternative krav ved nasjonal
enkeltgodkjenning av kjgretay. Intensjonen med de tekniske og administrative kravene er a
sikre et hayt niva av sikkerhet og helse-/miljgvern, som ogsa er forankret i bilforskriftens
formal.

Majoriteten av tunge kjaretgy som registreres i Norge er ikke EU-typegodkjente, og er derfor
nasjonalt enkeltgodkjente. Samtidig er ogsa en stor andel av disse kjgretgyene bygget opp i
flere trinn, hvor basiskjaretayet allerede innehar de nye sikkerhetssystemene som fglger av
typegodkjenningskravene gitt i den nevnte forordningen.

Statens vegvesen anser det som viktig at kjgretay som enkeltgodkjennes i starst mulig grad
tilfredsstiller de nye sikkerhetskravene som er innfart for typegodkjenning. Vi foreslar derfor
denne forskriftsendringen uten a utforme avrige eller alternative krav. Kjgretgy som skal
enkeltgodkjennes i Norge i henhold til § 4-4 gis imidlertid en annen dato for ikrafttredelse
enn hva som fglger av forordningens bestemmelser, for a gi bransjen tilstrekkelig tid til
omstilling

Det presiseres ogsa viktigheten av at de ulike fabrikantene samhandler i oppbyggingen av
det komplette og ferdigbygde kjoretoyet, pd en sann madte at alle sikkerhetssystemer ivaretar
sin funksjon og hensikt. Med den pagaende teknologiske utviklingen innenfor
kjoretayomradet, er det saerdeles viktig a forsta hva som pavirkes i oppbyggingen av et
kjoretay. Nermere omtale om fabrikantenes ansvar og forpliktelser gis i forordning (EU)
2018/858, men ogsa gjennom den pagaende haringen det refereres til i kap.2 ovenfor.
(referanse 24/177163).

2.2 Naermere om hvorfor vi innfgrer ny struktur i vedlegg 1

Med bakgrunn i de gjennomfgarte endringene i det harmoniserte regelverket innenfor
EU/E@S, med hensyn til struktur pa utstedende dokumentasjon, vurderes det som
hensiktsmessig a gjennomfeare tilsvarende struktur ogsa ved nasjonal enkeltgodkjenning av
kjoretay. Dette gir forutsigbarhet nar de ulike kravomradene gjengis og refereres til, samt at
det effektiviserer samhandlingen pa tvers av de ulike medlemslandene innenfor EU/E@S.

Denne restruktureringen medfarer at vedlegg 1 til bilforskriften vil vise kravene i den samme
logiske rekkefalgen som na benyttes i EU-rettsaktene.

Rammeforordning (EU) 2018/858 oppstiller krav om at den nye strukturen som fremkommer
av forordningens vedlegg Il, gjares obligatorisk i EU fra og med 6. desember 2024. | Norge



vil dette kravet gjelde for typegodkjente kjoretay fra 6. desember 2024 og fra 1.februar
2025 ved nasjonal enkeltgodkjenning av kjeretay.

Statens vegvesen er ogsa av den oppfatning at den nye strukturen samler og fremstiller de
ulike kravomradene pa en oversiktlig mate, noe som vil gjare det smidigere a navigere i
vedlegget.

Kravomradenes virkeomrade med hensyn til kigretgygrupper:

Et ‘virkeomrade’ angir hvilke kjgretaygrupper som omfattes av et krav, og for hvert
kravomrade fremkommer det na et virkeomrade. Dette innebarer at kravomradet som
hovedregel berarer de kjgretaygruppene som er listet opp der. Det er allikevel viktig a
presisere at det kun angis med referanse til de respektive hovedgruppene som kommer frem
av tabellen i bilforskriftens § 1-5 (3).

Dersom et kjaretay er konstruert eller bygget pa en slik mate at det enten helt eller delvis er
unntatt et kravomrade, er det opp til den enkelte fabrikant a synliggjore dette ovenfor
godkjenningsmyndigheten, jf. § 2-3 (2). Dersom et kjaretgy er unntatt fra et krav, men
allikevel har et system eller tilsvarende som omfattes av kravet, skal alle kravene til dette
systemet vaere oppfylt. Sagt pa en annen mate; systemet ma enten fungere fullt ut i henhold
til kravet, eller ikke vaere montert / tilkoblet. For a effektivisere godkjenningsprosessen er
det viktig at fabrikantene er bevisst pa dette nar de leverer dokumentasjon til Statens
vegvesen. Videre er det viktig at godkjenningsattesten viser hvordan kjaretgyet faktisk
fremsto pa godkjenningstidspunktet. Dette kan vare relevant for eksempel ved eksport av et
kjgretay til et annet land, hvor godkjenningsvilkarene fremstar annerledes enn i Norge.

Dette er ogsa viktig med hensyn til blant annet effektivisering av godkjenningsordningen,
men ogsa for a synliggjere i godkjenningsattesten hvordan kjoretgyet faktisk fremsto pa
godkjenningstidspunktet. Dette kan vare relevant for eksempel ved eksport av et kjgretoy til
et annet land, hvor godkjenningsvilkarene fremstar annerledes enn i Norge.

2.3 Narmere om ny utforming av vedlegg 1

Innledning til vedlegg 1

Endringene i innledningen til vedlegg 1 er gjort for a vise til hvordan kravomradene skal
leses. Innledningen viser til relevante bestemmelser i forskriften, som ma leses i
sammenheng med hele vedlegg 1. Videre er innholdet forenklet, for a gjare det lettere a
bruke.

Fierning av fgrste kolonne i tradisjonelt vedlegqg 1. (Overordnet forordning)

Som det fremgar av forslaget til nytt vedlegg 1 er den farste kolonnen, som tidligere
henviste til «Overordnet forordning: forordningen som hjemler de tekniske rettsaktene»,
fjernet. Statens vegvesen erfarte at denne kolonnen fremsto som uklar med hensyn til den
praktiske betydningen, samt at den kunne fremsta som uklar med hensyn til nar endringer i
denne kolonnens rettsakter faktisk var gjort gjeldende som norsk rett. Det er derfor foreslatt
a fjerne denne kolonnen.



Innledningen til bilforskriftens vedlegg 1 avklarer de gvrige kolonnene, og forskriftens § 1-4
regulerer altsa hvilke rettsakter fra EU som er tatt inn som norsk rett, samt at det er
bilforskriftens § 4-4 som avklarer gjeldende rett ved nasjonal enkeltgodkjenning i Norge.

Fierning av kravomrader/virkeomrader som omhandler komponenter og separate tekniske

enheter (STU)

En annen endring som er presisert i det nye forslaget er forholdet til virkeomradet for
bilforskriftens § 4-4 jf. §4-2. Det er forutsetning for denne godkjenningsformen at det kun
kan sgkes om og gis enkeltgodkjenning til et komplett og ferdig bygget kjoretgy. Dette betyr
med andre ord at nevnte hjemler, og derav forskriftens vedlegg 1, ikke regulerer
godkjenning av komponenter eller separate tekniske enheter. For a underbygge denne
presiseringen, samt for a gjare bilforskriften mer tydelig pa dette omradet, er referanser til
godkjenning av komponenter og separate tekniske enheter fjernet fra vedlegget. Dette betyr
bade at referansene er fjernet fra de ulike kravomradenes virkeomrade, samt at de
kravomrader som kun omfatter komponenter og separate tekniske enheter er fjernet.

2.4 Generell omtale av de ulike emnene

Som nevnt vil den foreslatte struktureringen av bilforskriftens vedlegg 1 vere tilnaermet likt
vedlegg Il i forordning (EU) 2018/858, samt navaerende vedlegg 5 i bilforskriften. Nedenfor
omtales emnene som kategoriserer de ulike kravomradene. Det er kun ved endringer som
krever en nermere presisering eller forklaring, som blir omtalt nedenfor.

Nedenfor gis en kort beskrivelse av de ulike hovedemnene, samt en omtale av et utvalg
kravomrader innenfor emnet som er verdt a merke seg.

Innenfor de ulike emnene og kravomradene er det tilfgrt noen nye sikkerhetskrav. En del
tidligere kravomrader er na delt opp i flere nye kravomrader, samt at enkelte kravnivaer er
endret. Endringer i kravniva kan i enkelte tilfeller ogsa innebare at virkeomradet til
rettsakten har endret seg. De konkrete endringene kommer frem av vedlagte forslag til
forskriftsendring.

Emnet samler og sammenfatter kravomrader som er relatert til passiv sikkerhet. |
denne sammenheng betyr passiv sikkerhet i hvor stor grad kjgretayets
konstruksjon vil vaere i stand til a beskytte farer og passasjerer ved en kollisjon.

Det stilles krav til blant annet seter, belter og forankringspunkter til disse. |
tilegg omhandler det kravomrader knyttet til kollisjonsegenskaper, side- og
underkjoringshinder samt sikkerhetsaspekter knyttet til hydrogen- og
gasskjaretay. Dette er kravomrader som tidligere har hatt vilkarlig nummerering,
men som na er samlet under det samme emnet.



Verdt a merke seg er blant annet at det innfgres nye kravomrader for
bilbeltevarslere, barnesikringsfester og barnesikringsutstyr, A6-A9. Kravene til
kollisjonssikkerhet er endret og det er tilfart nye kravomrader; A20, A21, A25 og
A27.

Emnet behandler kravomrader som er direkte knyttet til sikkerhetskrav som bade
direkte og indirekte skal bidra til a redusere skader pa myke trafikanter. Dette
omfatter bade farerens direkte sikt, men ogsa forerstattesystemer som avhjelper
siktsoner som ikke er like lett tilgjengelig for farer. Eksempler pa dette er B7:
«Ryggeassistent» og B6: «System for informasjon om blindsoner».

I tillegg er det ogsa sikkerhetssystemer som avansert ngdbremsing for
fotgjengere og syklister, advarsel om kollisjon med fotgjengere og syklister samt
sikkerhetskrav knyttet til kjgretgyets utforming og hvordan dette kan bidra til a
redusere skader.

Verdt a merke seg er blant annet B2, B4 og B9. Disse gjores na synlig i vedlegget,
men med en ikrafttredelsesdato noen ar frem i tid. | tillegg er det gjennom
kravomradene B5-B7 innfart nye krav, som det ved etappevis oppbygging er
sarlig viktig at fabrikantene samhandler for a sikre systemenes funksjon og
virkemate.

I tillegg til kravomrader tilknyttet styring, dekk og dekkmontering, bremser og
bremseassistering, omfatter ogsa dette emnet vitale systemer som bidrar til & gke
sikkerheten i vegtrafikken. Kravomradene for bremser dekk og styring omfatter
utover de grunnleggende kravene ogsa farerstgttesystemer. Dette innebarer ogsa
ulike farerstottesystemer som for eksempel kjgrefeltvarsler (LDWS),
kjarefeltassistent for nadstilfeller og dekktrykksovervaking. Avansert
nedbremsesystem for bade tunge og lette kjgretay er ogsa dekket under emnet.

Verdt a merke seg er blant annet at endringene i C3, C6, C7, C9, C11, C13 og
C14 vil pavirke lette kjgretay. Endringene i C7, C14 og C15 vil pavirke tunge
kjaretay.

Innenfor denne kategorien finnes kravomrader som blant annet behandler
radiostay, signalhorn, varmeanlegg og merking av betjeningsinnretninger.



Emnet omhandler na ogsa kravomradet som omfatter montering av
lyssignalinnretninger, innretninger for belysning av veien og lysreflekterende
innretninger. | den anledning er det verdt a merke seg at bilforskriftens vedlegg 1
omhandler enkeltgodkjenning av kjgretgy, og derfor er ikke de ulike
kravomradene som omfatter godkjenning av komponenter og separate tekniske
enheter synliggjort. Disse omradene er bevisst utelatt, nettopp for a gjere
bilforskriftens vedlegg 1 tydeligere pa dette omradet.

Emnet samler ogsa flere nye kravomrader, hvor eksempler pa dette er D4:
«Beskyttelse av kjoretay mot cyberangrep», D8: «Intelligente
fartstilpasningssystemer (ISA)», D16: «Nadbremssignal» og D17 «Innretninger for
rengjoring av frontlykter».

Verdt @ merke seg er blant annet D3 som na samler de ulike rettsaktene knyttet
til «Beskyttelse mot uautorisert bruk, startsperre og alarmsystemers. D4 som
omfatter nevnte «Beskyttelse av kjoretay mot cyberangrep», og er et omrade som
krever bevissthet knyttet til virkeomrade, samt hvordan en pavirker eksisterende
typegodkjenninger.

D15: Montering av lyssignalinnretninger, innretninger for belysning av veien og
lysreflekterende innretninger viderefgrer tidligere kravomrade 20A, som omfattet
lysmonteringen pa et kjgretgy. Her er det ogsa en endring fra FN-reg. 48.06 til
FN-reg. 48.07.

Innenfor dette emnet innfgres flere nye og viktige sikkerhetssystemer. For a
kunne gjennomfgre det malrettede arbeidet med a gjore bade kjaretay og
foreradferd med trafikksikkert har det ogsa veaert nadvendig a utarbeide krav som
sikrer mulighet for montering av f.eks. alkolas, men uten a forstyrre kjaretgyets
gvrige egenskaper. Alkolas er et svart viktig verktay for a hindre at
alkoholpavirkede personer ikke kan fagre et kjgretay.

Tretthet og uoppmerksomhet hos fgrer utgjar en stor risiko for trafikkulykker, og
det er pavist at tretthet hos farer er en innvirkende faktor i 10-25 % ved alle
trafikkulykker i EU.

Flere av tiltakene som er iverksatt for a styrke trafikksikkerheten er ogsa a legge
til rette for automatisering av kjaretgyene gjennom ulike farerstogttesystemer,
som for eksempel E4 System for overvaking av forertilgjengelighet, E6 Systemer
som overtar forerens kontroll og E7 Systemer som gir kjoretoyet informasjon om
kjoretoyets tilstand og omradet rundt.

Et annet tiltak for a sikre mer ngyaktige og detaljerte data fra ulykker, er
innfaringen av kravet om hendelsesdatalogger for M1 og N1 kjgretay. Pa



bakgrunn av disse dataene vil det kunne foretas trafikksikkerhetsanalyser og
iverksette konkrete tiltak som reduserer skader og dadelighet. Kravet planlegges
innfart for tunge kjoretey fra 2029.

Dette emnet omfatter na i hovedsak temaer og kravomrader som har vart kjent
fra tidligere vedlegg 1, men er na kategorisert innenfor nye kravomrader, og
samlet under dette temaet.

Noen av disse kravomradene er F3: «Darlaser og dorhengsler», F5 og F6 som
behandler utvendig utstikkende deler, F7: «Understellsnummer og
fabrikasjonsplate», F9 og F10 som regulerer henholdsvis «Hjulavskjerming» og
«Innretninger mot vannsprut», F11 som na regulerer «Masser og dimensjoner» for
alle kjgretaygruppene innenfor bilforskriftens virkeomrade. | tillegg kan det ogsa
nevnes at mekaniske koblingsdeler og spesielle krav til buss behandles innenfor
dette emnet.

Verdt a merke seg er det ogsa at det for flere av kravomradene fremkommer
fotnoter som tar for seg nasjonale alternative krav som er aktuelle for nasjonal
enkeltgodkjenning. Eksempler pa dette er F1: «Monteringssted for kjennemerker»
som gir en fremtidig ikrafttredelse for krav til flate for montering av kjennemerke
foran, og F7: «Understellsnummer og fabrikasjonsplate» som ogsa angir en
fremtidig ikrafttredelsesdato ved nasjonal enkeltgodkjenning.

Krav til kjgretayets utslipps- og miljgegenskaper er komplekse og krever i de
fleste tilfeller omfattende testmilje og utstyr, ogsa med hensyn til de ulike
komponentene som bade systemer og kjaretay bygges opp av. Det forutsettes
derfor en tilsvarende kompetanse og utstyr ved nasjonal enkeltgodkjenning i
Norge.

Med bakgrunn i det ovenfornevnte viser kravomradene innenfor dette emnet i
stor grad til de ulike administrative og tekniske rettsaktene, men synliggjer
allikevel hvilke gjennomfaringsfaser som far gjeldende ikrafttredelse ved nasjonal
enkeltgodkjenning.

Verdt a merke seg her er blant annet informasjonen som gis innunder
kravomradene G1: «Stayniva», G2: «Eksosutslipp fra kjoretoy i laboratorium» og
G3: «Eksosutslipp fra motor i laboratorium», samt G13: «Gjenvinning».



| forordningen omfatter emnet kun to kravomrader; kravomrade H1: «7ilgang til
kjoretoyets OBD, og opplysninger om reparasjon og vedlikehold», kommer ikke til
anvendelse ved enkeltgodkjenning jf. artikkel 61 nr. 10.

Kravomrade H2: «Programvareoppdatering» gjeres forelgpig kun gjeldende med
fremtidige ikrafttredelsesdato, samt at det omfatter alle kjaretaygrupper.

2.5 Ny § 2-10

Bestemmelsene som foreslas i ny «§ 2-10 Innstilling av hastighetsbegrenser» har tidligere
vaere beskrevet i kjgretgyforskriften kapittel 47 og forskrift om krav til kjgretoy kapittel 44,
men referansen dit har vaert uheldig med hensyn til at nevnte forskrifter ikke omfatter
godkjenning av nye kjaretay - uten en direkte henvisning fra bilforskriften.

Kravene til innstilt hastighet for de ulike kjgretaygruppene foreslas derfor na i ny § 2-10 til
bilforskriften. Unntak fra montering av hastighetsbegrenser for visse kjaretay foreslas ogsa
tattinniny § 2-10.

Den foreslatte nye paragrafen synliggjer na innstillingskravet til hastighetsbegrenseren og
derav kjoretgyets hastighet pa en tydelig mate.

Kravene til montering av og de tekniske kravene til hastighetsbegrenseren finnes i forslag til
nytt vedlegg 1 kravomrade D7. For eldre kjaretay finnes kravene i de respektive forskriftene
som det vises til i § 1-3. Disse bestemmelsene er derfor ikke gjentatti ny § 2-10.

2.6 Endringenei § 4-4

Som en fglge av at strukturen i forskriftens vedlegg 1 endres, ma falgelig ogsa
henvisningene i § 4-4 fjerde ledd endres tilsvarende.

| bokstav e. til fjerde ledd er det gjort en presisering som avklarer fabrikantens anledning til
a fremlegge samsvarserklaring kun i de tilfeller hvor kjgretayet er utstyr med, og skal
dokumenteres med innretninger mot vannsprut etter nasjonalt unntak.

2.7 Endringene i vedlegg 5

Vedlegg 5 ble som tidligere nevnt endret i august 2023. Endringene besto i at man innferte
den nye strukturen, tilsvarende den som na innfgres i vedlegg 1. Vedlegget hadde en noe
‘forelgpig karakter’, blant annet var navn pa kravomradene ikke ferdig gjennomarbeidet. |
tillegg var siste kolonne - «kravomrade i bilforskriften» - en kryssreferanse til tilsvarende
krav i gammel systematikk. Dette var ment a vaere en midlertidig orientering til brukere av
forskriften.

Som del av arbeidet med vedlegg 1 har alle benevnelser/kravomrader na fatt en
kvalitetssikret oversettelse fra engelsk til norsk. Disse vil tas inn likelydende i bade vedlegg
1 og 5. Videre fjernes som nevnt siste kolonne, den var ment a vare av midlertidig,
informativ karakter.



Endelig har noen fa kravomrader, der kravet kun kommer til anvendelse dersom slikt
utstyr/system/annet faktisk er montert, blitt klargjort ved at «IF» er fjernet og det i stedet er
satt inn aktuell fotnote.

3.1 Forslag tilny § 2-10
Bilforskriften § 2-10 skal lyde:
§ 2-10 Innstilling av hastighetsbegrenser

(1) Hastighetsbegrenseren skal i henhold til direktiv 92/6/EQF som senest endret ved
direktiv 2002 /85/EF, vaere innstilt slik at buss i gruppe M2 og M3 ikke kan kjares
med en hastighet pa mer enn 100 km/t, og at lastebil i gruppe N2 og N3 ikke kan
kjgres med en hastighet pa mer enn 90 km/t.

(2) Folgende kjoretgy er unntatt fra kravet om hastighetsbegrenser:

a. Bil som tilhgrer forsvaret, sivilforsvaret eller brannvesenet, utrykningskjoretgy
samt politiets biler.

b. Bil som av konstruksjonsmessige arsaker ikke kan kjores med stgrre hastighet
enn det hastighetsbegrenseren er innstilt pa.

c. Bil som brukes i vitenskapelig forsgk, etter samtykke fra Statens vegvesen.
Bil som benyttes utelukkende til offentlig transport i tettbygd omrade.

3.2 Forslag til endring av paragraf 4-4
Bilforskriften § 4-4 fjerde ledd, skal lyde (endringen i kursiv):

(3) Unntatt fra annet og tredje ledd er kravomrader angitt i bokstavene a-f nedenfor. For
disse er det tilstrekkelig at fabrikanten fremlegger samsvarserklaering hvor det
bekreftes oppfyllelse av kravene. Godkjenningsmyndigheten kan foreta
stikkprovekontroll. § 2-3 femte ledd gjelder tilsvarende for fabrikant som utsteder
feil opplysninger.

C15.: Dekkmontering

DI15: Montering av lyssignalinnretninger, innretninger for belysning av veien og
lysreflekterende innretninger,

FI1: Monteringssted for kjennemerker,

S

F7: Understellsnummer og fabrikasjonsplate,
F10: Innretninger mot vannsprut (Kun hvor det er benyttet nasjonalt unntak),
Denne forskrift § 8-2 og § 8-3: Nasjonale bestemmelser for lysutstyr

S QN



3.3 Forslag til endring av vedlegg 1

Endringsforslaget ligger vedlagt

3.4 Forslag til endring av vedlegg 5

Endringsforslaget ligger vedlagt

@Pkonomiske konsekvenser

Hensikten med ny struktur i vedlegg 1 er harmonisering med EU sin struktur over tekniske
godkjenningskrav. Statens vegvesen mener ny struktur over emner og kravomrader vil vare
mer logisk fremstilt og mer oversiktlig. Innenfor de ulike emnene og derav kravomradene vil
det generelt vaere tilfart noen nye sikkerhetskrav, herunder nye krav pa omradene
forerstatte, nedbrems og barnesikring. Hensikten med disse er gkt trafikksikkerhet.

De tekniske kravene som innfgres for enkeltgodkjenning er krav som allerede er
implementert i bilforskriften gjennom typegodkjenningsforordningen (EU) 2018/858 og
sikkerhetsforordningen (EU) 2019/2144. Det vises derfor til vurderingen av gkonomiske og
administrative analyser som ble gjort i sammenheng med implementering av disse og ny
bilforskrift som tradte i kraft i juni 2022. Rettsaktene er allerede tatt inn i bilforskriftens
vedlegg 5, mens de na ogsa vil synliggjeres i vedlegg 1 som krav for enkeltgodkjenning.

Norge er forpliktet til a implementere disse rettsaktene ogsa for enkeltgodkjenning, med
mindre vi utformer alternative lignende krav. Statens vegvesen har vurdert disse kravene
som passende for nasjonal enkeltgodkjenning og har derfor valgt a implementere med fa
tilpasninger. De vurderinger som er gjort viser at gevinsten i form av gkt trafikksikkerhet vil
overga kostnadene med at kjgretayene tilfredsstiller kravene. Nar det gjelder nasjonal
enkeltgodkjenning, vil dessuten de fleste sikkerhetskravene allerede vare til stede i bilenes
chassis.

For det private naeringsliv og bergrt bransje mener Statens vegvesen at ny struktur vil gi
bedre oversikt og vaere en fordel i forbindelse med den nasjonale enkeltgodkjenningen. De
internasjonale lastebilprodusentene vil levere dokumentasjonen ifalge ny struktur. Det antas
at norske fabrikanter (pabyggere) vil ha en engangskostnad ved a legge om
dokumentasjonen til ny struktur. Statens vegvesen vurderer fabrikantenes omlegging av
struktur som ikke betydelig kostnadskrevende.

Nar det gjelder de nye sikkerhetskravene har den store kostnaden allerede blitt tatt av
produsenter som har oppfylt EU sine rettsakter. Det er for det meste tunge kjaretgy som blir
enkeltgodkjent i Norge, og de internasjonale lastebilprodusentene bygger allerede i trad
med disse nye sikkerhetskravene. Det er viktig at sikkerhetskravene som allerede er
innebygd i chassiet ikke blir forvitrer ved pabygg eller endringer som ikke fglger de samme
rettsaktene. Nytt vedlegg 1 vil vaere et positivt bidrag for a forhindre dette.



Administrative konsekvenser

For Staten vegvesen vil det medfgre noen kostnader ved implementering av ny struktur i vart
interne saksbehandlingssystem (AKG). Vare saksbehandlere handterer allerede
dokumentasjon i henhold til ny struktur, men dette er i dag en tungvinn manuell lgsning.
Nar systemene er tilpasser vil godkjenningsattestene ogsa oppdateres. Endringene i
systemene vil fgre til en mer effektiv saksbehandling rundt sesknadene med ny struktur.
Overgang til ny struktur i vare systemer er 1. februar 2025. Det vil ikke vaere behov for
opplaring pa grunn av disse endringene.

Vi ber om hgringsinstansenes uttalelser innen 27. desember 2024. Svar som kommen inn
etter denne fristen, kan ikke paregnes a bli tatt hensyn til.



