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Tungbilpakken: Hvile- og ladeplasser for tunge kjgretgy langs riksvei

Dette dokumentet beskriver Statens vegvesens oppgaver for & oppfylle tungbilpakken omtalt i Nasjonal
transportplan 2025-2036, og bidra til & nd nasjonale og europeiske mal for hvile- og ladeplasser for tunge
kjpretpy langs riksvei.

Vi beskriver dagens situasjon, nasjonale og europeiske fgringer, prioriteringsgrunnlaget og behovet som skal
dekkes. Statens vegvesen kan enten innga avtaler med markedsaktgrer, erverve nye arealer eller utnytte egne
arealer, for a sikre et tilstrekkelig tilbud. Fordi det skal utforskes flere modeller for etablering som inkluderer
avtaler med andre aktgrer, beskrives ikke detaljert tidsplan, steder eller driftsansvar for plassene.

Dette er utgangspunktet for Statens vegvesens ansvarsomrader:

e Strekninger prioriteres pa grunnlag av klassifisering som del av det det transeuropeiske
transportnettverket (TEN-T)' og mengde godstrafikk.

¢ Inntil malet om minst 80 dpgnhvileplasser langs riksveinettet er nddd, prioriteres dpgnhvileplasser foran
andre hvileplasser.

e Ambisjonsnivaet for hovedrasteplasser og ladeplasser tilpasses mulig ressursramme. Tilbudet til
tungtransportferere for hvile og lading mens kjoretpyet star i ro vurderes i sammenheng pa strekninger,
og dognhviletilbudet suppleres med hovedrasteplasser? for kortere pauser. Der det er begrensinger,
eksempelvis pa areal eller effekt, prioriterer Statens vegvesen ladetilbud til tunge kjpretgy foran et tilbud
til lette kjoretoy.

e Ved prioritering av de enkelte prosjektene vurderes kostnadseffektivitet og prosjektenes modenhet mht.
avtaler, planer, regulering, tilgang til strom, mv.

Behovene for tungtransporten er utgangspunktet for a finne og vurdere steder. For noen strekninger er det
aktuelt a vurdere samordning med driftskjpretgyenes ladebehov, utslippsfrie anleggsplasser og andre tiltak
langs veinettet.

Iht. Rasteplass-strategien (2020) for riksveier skal det legges til rette for lading pa nye degnhvileplasser og
rasteplasser, og ved oppgraderinger av dpgnhvileplasser og hovedrasteplasser. Dette innebaerer a sette av
arealer og legge trekkeror, der etablering av ladestasjoner kan skje pad kommersielt grunnlag.

For dpgnhvileplasser er nasjonale mal om minst 80 dpgnhvileplasser langs riksveinettet innen 2030 ferende,
der Nasjonal plan for dpgnhvileplasser (2017) anbefaler i snitt 1,5 timers kjpreavstand, og inntil 2,5 timer eller
lengre pa spesielt lavtrafikkerte strekninger. Dognhvileplassene lokaliseres fortrinnsvis ved trafikknutepunkt,
trafikkterminaler, viktige kryss og naer serveringssteder og service.

Selv om EU-krav til sertifiserte dpgnhvileplasser ikke blir gjeldende for det norske veinettet, anbefaler vi at
Norge legger seg pa samme krav til ladeinfrastruktur pd degnhvileplassene. Pa sertifiserte dpgnhvileplasser
setter EU krav til minst 2 ladestolper a 100 kW innen 2027 og minst 4 a 100 kW innen 2030, og plasser hver
150 km pa TEN-T kjerneveinettet.

Rasteplass-strategien (2020) for riksveier har mal om hovedrasteplasser for hver times kjgretid pa
hovedveinettet. De skal legge til rette for pause for alle trafikanter, med forutsigbar standard og helarsapne
toaletter, og veere tilgjengelige for alle kjpretgy som kan kjgre pa tilhgrende vei. TEN-T regulativet (2024)
setter krav til rasteplasser med fasiliteter tilpasset alle yrkesferere («diverse workforce»), heldrsdpne med

! Deler av det norske hovedveinettet inngar som del av det transeuropeiske transportnettet, klassifisert som kjerneveinett og utvidet
veinett, se figur1ikap.2.2.
2 En hovedrasteplass er en rasteplass med forutsigbart tilbud og helarsapent toalett, tilgjengelig for trafikanter og kjoretpygrupper som

kan benytte tilliggende vei, jf. rasteplass-strateqi for riksvei og veileder.


https://www.regjeringen.no/contentassets/b041e1346db94a90934028046064a6ad/2020-12-15-ny-rasteplasstrategi-pa-riksvei.pdf
https://www.vegvesen.no/globalassets/kjoretoy/yrkestransport/nasjonal-plan-dognhvileplasser-rev-feb2024.pdf
https://www.regjeringen.no/contentassets/b041e1346db94a90934028046064a6ad/2020-12-15-ny-rasteplasstrategi-pa-riksvei.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=OJ:L_202401679
https://www.regjeringen.no/contentassets/b041e1346db94a90934028046064a6ad/2020-12-15-ny-rasteplasstrategi-pa-riksvei.pdf
https://www.vegvesen.no/globalassets/fag/handboker/v273-2022.pdf
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toaletter og trygg og tilstrekkelig parkering: hver 60 km pa TEN-T- kjerneveinettet innen 2040, og hver 100
km pa utvidet TEN-T-veinett innen 2050.

For & ha tilbudet hver time langs riksveinettet, ble det i rasteplass-strategien anslatt behov for & oppgradere 67
og bygge 44 nye til totalt 150 hovedrasteplasser, se rasteplasser (arcgis.com). Dette krever minst én ny og fire
oppgraderte hovedrasteplasser pa TEN-T kjerneveinett og om lag 21 nye og 28 oppgraderte
hovedrasteplasser pa utvidet TEN-T nettverk.

Avstandskrav og behovet for dpgnhvileplasser, rasteplasser og ladeplasser er beskrevet for hele riksveinettet,
0g skal Ipses i samarbeid med Nye Veier.

TEN-T kjerneveinett omfatter E6 Oslo-Svinesund, E18 Oslo-Qrje og E6/E10 Narvik-riksgrensa. Det er behov
for dpgnhvileplasser ved Oslo og Narvik og tilbud om (sakte) lading tilpasset degnhvile. Hovedrasteplass
hver 60 km tilgjengelig for store kjpretoy og med helarsdpent toalett, gir behov for oppgradering av fire
hovedrasteplasser og én ny, samt a legge til rette for pauselading. Ladestasjoner hver 60 km med samlet
effekt pa 3600 kW innen 2030, viser behov for en ladestasjon ved Narvik og midtveis Oslo-Svinesund, og &
fplge utviklingen mht. effekt pa plassene.

TEN-T utvidet veinett omfatter helt eller delvis E6, E12, E14, E16, E18, E39, og E134. Avstandskrav pa 100
km gir et anslag pa behov for 21 nye dpgnhvileplasser, 21 nye hovedrasteplasser og oppgradering av 29
rasteplasser, med tilrettelegging for lading ved pause og dognhvile. Per i dag er det behov for 25 nye
ladeplasser for tunge kjoretgy innen 2030.

@vrige riksveier, prioriterte strekninger: Dette gjelder helt eller delvis E16, E134, E136, Rv. 3 Oslo-
Trondheim, Rv. 7 og Rv. 52 mellom Oslo og Bergen. Det er kartlagt behov for 4 nye dpgnhvileplasser, 5 nye
hovedrasteplasser og oppgradering av 6 rasteplasser, med tilrettelegging for lading ved pause og degnhvile.

Behovet pa flere riksveier er ogsa kartlagt, se kap. 2.3 og vedlegg.

Anslatt behov langs riksvei,  Dggnhvileplasser* Hovedrasteplasser Ladeplasser™*
hovednett Nye Oppgraderte

TEN-T kjernenettverk 2 1 4 2
TEN-T utvidet nettverk 22 21 28 26
Andre prioriterte strekninger 4 5 6 3

* Minst 80 totalt. | tillegg erstatte avtaler der kontraktsperioden utlpper.
**Deler av behovet kan bli dekket av markedsaktorer og gjennom nye Enova-utlysninger

Dette utgjer et grunnlag for videre arbeid med prioriteringer, planlegging og budsjettering, for
riksveistrekinger som er Statens vegvesens ansvar.


https://kart-vegvesen.maps.arcgis.com/apps/dashboards/69f29645f7db47b4a23d7f63f96ec811
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1.1 Hva er tungbilpakken?

Elektrifisering av tungbilparken er ett av regjeringens viktigste tiltak for & kutte klimagassutslipp, jf. kap. 71
Nasjonal transportplan 2025-2036 (NTP). For veitransporten vil tungbilene sta for den sterste andelen av
klimautslippene framover, og Regjeringen vil jobbe for & n& malet om at nye tunge kjgretoy skal

vaere nullutslipp eller bruke biogass i 2030. Batterielektriske kjgretpy er det mest energieffektive alternativet,
som ogsa forventes & gi lavest samlede kostnader. Forutsigbare forhold for lading krever flere dpgnhvile- og
rasteplasser med muligheter for lading, i trdd med regjeringens ladestrategi.

Som en del av dette arbeidet presenterer Regjeringen en «tungbilpakke» i NTP 2025-2036%, for a bidra til at
det etableres nye og forsere tilrettelegging av eksisterende raste- og degnhvileplasser. En malsetting i NTP er
at det skal veere minst 80 dognhvileplasser langs riksveinettet i 2030. Som en del av tungbilpakken skal
Statens vegvesen utforske ulike modeller for etablering av degnhvileplasser. NTP omtaler midler til
investeringer for perioden 2025-2030 oq til drift for perioden 2025-2036, for plasser innenfor Statens
vegvesens ansvarsomrade.

| dette dokumentet presenterer Statens vegvesen sine oppgaver for a oppfylle tungbilpakken og na nasjonale
og europeiske mal for hvile- og ladeplasser for tunge kjeretgy langs riksvei.

Vi beskriver dagens situasjon, nasjonale og europeiske foringer, prioriteringsgrunnlaget og behovet som skal
dekkes. Avstandskrav og behovet for dpgnhvileplasser, rasteplasser og ladeplasser er beskrevet for hele
riksveinettet, og ma lpses i samarbeid med Nye Veier. Statens vegvesen og Nye Veier kan bade innga avtaler
med markedsaktorer og erverve nye eller utnytte egne arealer for a sikre et tilstrekkelig tilbud.

Statens vegvesen skal utforske nye modeller for & etablere dpgnhvileplasser, der betaling for lading kan skje
pa kommersielt grunnlag, slik at tilbudet blir utviklet der det gir mest for pengene. Dette inkluderer & utforske
mulighetene for a

- utvide ladestasjoner til dpgnhvileplasser

- finne tilbydere til nye degnhvileplasser med sakte- og hurtiglading* bade pa egne og andres arealer

- skaffe arealer der Statens vegvesen star for utbygging av plasser som har tilgang til strem, mens driften
kan settes ut til andre.

Fordi det skal utforskes ulike modeller for etablering beskrives ikke detaljert tidsplan, steder eller driftsansvar
for plassene. Kartleggingen av feringer og behovet som skal dekkes utgjer et grunnlag for videre arbeid med
prioriteringer, planlegging og budsjettering, for riksveistrekinger som er Statens vegvesens ansvar.

1.2 Dagens situasjon

Her omtaler vi kort status for hvile- og ladeplasser langs riksveinettet.

Det er 55 dpgnhvileplasser langs riksveinettet per oktober 2024. Det er en mélsetting at detinnen 2030 skal
vaere minst 80 dpgnhvileplasser. Oversikt over dagens degnhvileplasser er vist her: Dognhvileplasser |
Statens vegvesen.

3 Tungbilpakken er omtalt i NTP 2025-2036 i kap. 75.1 Tungbilpakke, kap. 13.6.3 Forsterket innsats for ladeinfrastruktur og
dognhvileplasser, kap. 12.4.1. Kompetanse i transportnaeringen, og kap. 13.2 Strategi for utvikling av riksveinettet.

4 Bade sakte og hurtig er relative begrep. Her omtales hurtiglading tilpasset bruk i pause (inntil 45 minutter) og saktelading tilpasset
lengre stopp, eksempelvis dggnhvile pa 9 timer eller mer.


https://www.vegvesen.no/kjoretoy/yrkestransport/kjore-og-hviletid/hvileplasser/
https://www.vegvesen.no/kjoretoy/yrkestransport/kjore-og-hviletid/hvileplasser/
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Dognhvileplasser er et tilbud for ferere av tunge kjoretpy som er underlagt bestemmelser om kjore- og
hviletid, hvor de kan ta dpgnhvile (11 eller 3 + 9 timer) og redusert ukehvil (minst 24 og mindre enn 45 timer) i
samsvar med kjore- og hviletidsbestemmelser. Plassene kan benyttes til pauser (45 eller 15 + 30 minutter).
Det er webkamera pa flere dpgnhvileplasser, slik at tungbilferer kan vurdere om det er ledig plass
(Webkamera pa veiene | Statens vegvesen). Krav til dpgnhvileplasser er gitt i V136 Dggnhvileplasser.

Av de 55 dpgnhvileplassene er én pd kommunalt areal, 14 pa Statens vegvesens arealer og 37 etablert med
tidsbegrenset avtale med markedsaktgrer. For strekninger hvor Statens vegvesen har ansvar for a
opprettholde et tilbud, kan det anslas at avtaleperioden vil ga ut for minst 20 avtaler i Ippet av 2025-2030.

Midtveis i 2024 er det etablert eller planlagt hurtiglading pa, eller rett ved, flere dpgnhvileplasser, minst 7 pa
Statens vegvesens arealer og minst 14 der det er avtaler med private eller kommune. Ladestasjoner som
etableres med investeringsstotte fra Enova, tilbyr lading for pause (med effekt > 350 kW), men tilbyr ikke
ngdvendigvis lavere effekt for lading tilpasset dpgnhvile.

Det er omlag 430 rasteplasser langs riksveinettet. Disse kan ha varierende stgrrelse og tilbud, og vel 100
rasteplasser er bade dimensjonert for tunge kjoretoy og har toaletter som er apne hele aret.

Rasteplass-strateqi for riksveier (2020) legger opp et forutsigbart tilbud hver times kjgring med totalt 150
hovedrasteplasser, med behov for & oppgradere 67 og bygge 44 nye, se rasteplasser (arcgis.com). Se krav til
hovedrasteplasser i V273 Rasteplasser.

Midtveis i 2024 finnes et fatall offentlig tilgjengelige hurtigladestasjoner i drift, som er forbeholdt for tunge
kjoretoy. | tillegg benytter tunge kjpretopy andre offentlig tilgjengelige hurtigladestasjoner hvor tilkomst for
tunge kjoretpy er mulig.

Samtidig er om lag 60 hurtigladestasjoner for tunge kjoretoy under planlegging og skal sta ferdig i lopet av
2025, de fleste med etableringsstette fra Enova®, Oslo kommune eller Vestland fylkeskommune. Det er nye
utlysningsrunder hos disse aktgrene i 2024, og det vil komme minst en utlysningsrunde i regi av Enova i 2025.

2.1 Generelle foringer

For & bidra til et mal om at alle nye tunge kjoretoy skal veere nullutslipp i 2030, og tilrettelegge for lading mens
kjoretpyet star stille, skal det legges til rette for lading pa nye dpgnhvileplasser og hovedrasteplasser og ved
oppgradering av slike plasser, jf. Rasteplass-strategi for riksveier (2020). Det kan legges til rette for (framtidig)
ladestasjon ved & sette av tilstrekkelig areal og legge trekkerer, slik at markedsakterer kan etablere ladetilbud
pa plassen.

Nasjonal transportplan 2018-2029 vektla at statlige veieiere skal planlegge riksveier og fylle-/ladeinfrastruktur
i sammenheng, i tillegg til a tilrettelegge for driftskjgretgy og vurdere om det kan klargjeres for ladestasjoner
som mulig etterbruk etter utslippsfrie anleggsplasser.

Det er samtidig en malsetning @ minimere bruken av arealer til trafikkformal, benytte allerede asfalterte arealer,
0g sa langt som mulig unnga & bygge ned jordbruksareal, myr og sarbar natur. Det kan vaere
arealbesparende & samle tilbud som kan benytte felles servicetilbud.

> Kart over tildelinger for de to ferste utlysningene i Enova-programmet Underveislading for tunge kjoretoy:
Na rigges Norge for elektriske lastebiler fra Lindesnes til Alta | Enova (ntb.no)



https://www.vegvesen.no/trafikkinformasjon/reiseinformasjon/webkamera/#/
https://www.vegvesen.no/globalassets/fag/handboker/hb-v136.pdf
https://www.regjeringen.no/contentassets/b041e1346db94a90934028046064a6ad/2020-12-15-ny-rasteplasstrategi-pa-riksvei.pdf
https://kart-vegvesen.maps.arcgis.com/apps/dashboards/69f29645f7db47b4a23d7f63f96ec811
https://www.vegvesen.no/globalassets/fag/handboker/v273-2022.pdf
https://kommunikasjon.ntb.no/data/attachments/00951/e2a5c14d-0d6d-4775-89a0-8fc3cc2ec83c.pdf
https://kommunikasjon.ntb.no/pressemelding/18115718/na-rigges-norge-for-elektriske-lastebiler-fra-lindesnes-til-alta?publisherId=17848299&lang=no&utm_campaign=VM%20-%20Underveislading%20tunge%20kj%C3%B8ret%C3%B8y&utm_medium=email&_hsenc=p2ANqtz-_2JjPPfAiS4Sx65qjyLqzQ_p-2yG9Pr217v2VQThcmUtnqT1qUEPcFYCtJhR9dA-T0-SgM&utm_source=hs_email&hsCtaTracking=724c56d3-5394-47e6-ad0c-9996e7de5191%7C391f28e6-5505-465a-94b9-1a21dd55d1f9

Tungbilpakken: Hvile- og ladeplasser for tunge kjgretgy langs riksvei

Det er hensiktsmessig a legge til rette for at lading kan skje nar kjgreteyet uansett star stille, som ved pause
og hvile. Samferdselsdepartementet skriver® at “derfor (skal) bade sakte- og hurtiglading ta omsyn til at
sjaferen ikkje kan flytta bilen under pause og kvile”.

Det errask teknisk utvikling av batterier, kjgretpy og ladeinfrastruktur og ladeeffekter. Det kan derfor vaere
hensiktsmessig a starte med & etablere et mindre antall ladepunkter, men sette av plass til & kunne utvide og
oppgradere ladetilbudet senere. Pa sikt forventes det at en storre andel tunge kjpretgy gnsker & lade mens de
stopper, hurtig i korte pauser og med saktere ladehastighet under lengre hvile.

Hydrogen eller andre alternative drivstoff er ikke en del av tungbilpakken. EUs regelverk for infrastruktur for
alternative drivstoff setter krav til hydrogen fyllestasjoner langs det transeuropeiske transportnettverket (TEN-
T), men utlpser ikke krav langs det norske riksveinettet.

Mange gnsker & samlokalisere ladestasjoner for elkjpretpy med fyllestasjoner for andre energibaerere |
energistasjoner. Det er utarbeidet en veileder: Veileder for etablering av energistasjoner. Siden det gar raskt a
fylle hydrogen, er det ikke samme behov for @ samordne dette med pause pa hovedrasteplasser og
degnhvileplasser. Det er ogsa andre krav til sikkerhetssoner for hydrogenfyllestasjoner enn for ladestasjoner.

Det er et mal om minst 80 dpgnhvileplasser langs riksveinettet innen 2030, iht. Nasjonal plan for
degnhvileplasser (2017) med et snitt pa 1,5 timers kjgreavstand og opptil 2,5 timer, fortrinnsvis lokalisert ved
trafikknutepunkt, trafikkterminaler, viktige kryss og nzer serveringssteder og service. Dette skal bidra til
hvileplasser underveis langs veien. Ved etablering av nasjonal plan, ble det samtidig presisert at naeringslivet
ma bidra med oppstillingsplasser for tunge kjoretoy ved naeringsparker, terminaler, havner og andre
transportintensive virksomheter.

TEN-T reguleringen (2024) krever setrtifiserte trygge degnhvileplasser med gjennomsnittsavstand hver 150
km langs TEN-T kjerneveinettet’ innen 2040, og AFIR-regulativet (2023) setter krav for sertifiserte trygge
dognhvileplasser til minst 2 ladestolper a 100 kW innen 2027 og minst 4 a 100 kW innen 2030. Strekningene
pa den norske delen av TEN-T kjerneveinettet er korte, og EU forordningen om sertifiserte trygge
degnhvileplasser for tunge kjgreteyer (L_2022170EN.01002701.xml (europa.eu)) med krav til servicetilbud og
sikkerhetstiltak er per i dag ikke innfert i norsk love,

Rasteplass-strategien (2020) for riksveier har som mél a gi et forutsigbart tilbud for pause og rast hver times
kjoring pa hovedveinettet. Hovedrasteplasser skal legge til rette for pause for alle trafikanter, ha helarsapne
toaletter, og veere tilgjengelige for kjpretpy som kan kjgre pa tilliggende vei. Tilbudet pa ferjeleier og
rasteplasser i regi av Nasjonale turistveier inngar ikke som hovedrasteplasser. For a ha tilbudet hver time langs
riksveinettet er det anslatt behov for @ oppgradere 67 av dagens plasser og bygge 44 nye til totalt 150
hovedrasteplasser, se rasteplasser (arcgis.com). Se krav til hovedrasteplasser i V273 Rasteplasser.

Tilbudet til tungtransportferere pa strekninger sees i sammenheng, der dpgnhviletilbudet suppleres med
hovedrasteplasser for kortere pauser.

Det legges til rette for hurtiglading pa nye og oppgraderte hovedrasteplasser, for bdde tunge og lette kjoretoy.
Der man ikke kan fa til begge deler, prioriterer Statens vegvesen et tilbud om pauselading (med effekt > 350
kW) for tunge kjpretpy pa sine arealer, foran et tilbud til lette kjgretoy.

TEN-T regulativet (2024) setter krav til rasteplasser med trygg og tilstrekkelig parkering, helarsapne toaletter
og fasiliteter tilpasset alle yrkesferere («diverse workforce»): hver 60 km pa TEN-T- kjerneveinettet innen
2040, og hver 100 km pa TEN-T utvidet veinett innen 2050.

6 Vil kutte utsleppa fra tungtransporten - regjeringen.no (publisert 0710.2024)
’Se Figur 1 side 9 for en oversikt over TEN-T kjerneveinett og TEN)-T utvidet veinett i Norge.
8 Se bestemmelser om service- og sikkerhetsniva for parkeringsomrader for tungtransport - regjeringen.no



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32023R1804
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32023R1804
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EU setter krav i AFIR-regulativet til ladestasjoner for tunge kjoretgy hver 60 km pa TEN-T hovedveinettet og
hver 100 km pa TEN-T utvidet veinett, innen 2030. For gvrig veinett er nasjonale feringer & gjgre transport
med nullutslippskjoretey mulig, der viktige godstransportruter prioriteres.

Nasjonal ladestrategi (2022) legger til grunn at etablering og drift av ladestasjoner for tunge kjoretoy skal
kunne skje pa kommersielle vilkar sa raskt som mulig, uten offentlig stette. Den peker samtidig pa virkemidler
for a gke etableringstakten, som mulighet for etableringsstotte fra Enova og en Plan for ladestasjoner for
tunge kjoretoy langs riksvei (2023). Av hensyn til trafikksikkerhet skiltes og utformes ladeplasser slik at tunge
kjoretoy er atskilt fra annen trafikk. Planen omtaler momenter for prioritering av strekninger og lokalisering.

AFIR-regulativet stiller krav om ladestasjoner for tunge kjgretgy med 3600 kW hver 60 km pa TEN-T
hovedveinettet og ladestasjoner med 1500 kW hver 100 km pa TEN-T utvidet veinett, innen 2030°. Krav til
effekt er satt til minst 350 kW per ladeuttak. Avstandskravene gjelder i begge kjereretninger, slik at
ladestasjonen enten ma veere tilgjengelig fra begge retninger eller det ma veere en stasjon pa hver side av
veien. Ladestasjonene kan ikke ligge lenger enn 3 km fra hovedveien. Videre settes krav til statiske og
dynamiske data, prisinformasjon, betalingsl@sninger mv.

AFIR-regulativet gir ogsa krav til ladestasjoner (avstander, antall ladepunkt og effekt) pa sertifiserte trygge
degnhvileplasser og urbane knutepunkt for TEN-T veinettet, men dette gjelder forelgpig ikke for det norske
veinettet.

2.2 Ambisjonsniva og grunnlag for prioriteringer
For Statens vegvesens ansvarsomrader er fgplgende utgangspunkt for prioritering:
Overordnet:

- Dognhvileplasser prioriteres for & nd malet om 80 plasser innen 2030. Det innebaerer bade a erstatte
tilbud nér tidsbegrensede avtaler utlpper og pke det totale antallet dpgnhvileplasser og
oppstillingsplasser.

- Strekninger prioriteres pa grunnlag av TEN-T klassifisering og mengde godstrafikk. Ambisjonsnivaet
for hovedrasteplasser og ladeplasser tilpasses tilgjengelig ressursramme.

For de enkelte prosjektene vurderes:

- Kostnadseffektivitet
- Prosjektenes modenhet mht. avtaler, planer, requlering, tilgang til strom, tilpasning til
utbyggingsprosjekter mv.

Det er behov for samarbeid og avklaringer med Nye Veier, og dialog med markedsaktorer vil vaere viktig.

Strekninger prioriteres pa grunnlag av TEN-T klassifisering av veinettet (TEN-T kjernenettverk, TEN-T
utvidet nettverk, grensestrekninger i TEN-T veinettet, gvrig veinett)'® og viktige godstransportruter.

Oversikt over TEN-T veinettet i Norge er vist i figuren nedenfor.

 Med minst 1400 kW pa 15 % av TEN-T kjermneveinettet innen 2025, minst 2800 kW pa 50 % innen 2027, og minst 3600 kW pa 100 av
TENT-T kjerneveinettet innen 2030.

VArtolkning av unntak pa lavtrafikkert veinett: Med ADT tunge kjpretgy < 2000 kan det veere ladestasjon pa en side av veien, eller
ladestasjoner pa begge sider hver med halvert krav il effekt. P& kjerneveinettet med ADT tunge kjoretgy < 800 kan avstanden pkes til
100 km (AFIR Artikkel 4 punkt 4-6).

10 En kartskisse og beskrivelse av TEN-T veinettet i Norge er vist i figur 1. TEN-T regulativet stiller krav til kjernenettverket innen 2040 og
utvidet nettverk innen 2050. AFIR-regulativet stiller gradvise krav for bade kjerne- og utvidet nettverk innen arene 2025, 2027, og 2028.
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TEN-T veinetti Norge, 2024:

TEN-T kjerneveinett omfatter
tre strekninger mot Sverige:

E6 fra Oslo (kryss
Stromsveien/ring 3) til
Svinesundbrua (riksgrensa)

E18 fra Oslo (E18/E6 fra
Sorenga til Ryen og E18 fra
Vinterbro til Marker
(riksgrensa)

E6 Fagernes sor for Narvik via
kryss E6/E10 og E10 il
Bjornfjell (riksgrensa).

TEN-T utvidet veinett: EB,
Stockholm E12, E14, E16, E18, E39, E134
Vassum-Lier

Figur 1: TEN-T-veinettet i Norge

Informasjon om viktige godstransportruter pa vei er hentet fra utredningen «Godstransport. eksport og
industri, 2023» (se figurene 24 og 25) til NTP 2025-2036. Den peker pa noen hovedtraseer for godstransport:
Rv. 3 gjennom @sterdalen mellom Oslo og Trondheim, Rv. 7 og Rv. 52 gjennom Hallingdal mellom Oslo og

Bergen, og E18/E39 via Kristiansand mellom Oslo og Stavanger.

Informasjon om godstrafikken, energiforbruket og stoppmenster kan belyse framtidig behov.

Kontrollpanel

Datakilder
2060 - Gods (LargeGoodsVehicle)
Endre
Visning
Energiforbruk KWt/degn v
Visningsmodus
Varmekart v

Eksporter data Om energimodulen

0 - 508 955 kWh

508 955 - 1 017 911 kWh
1017 911 - 1 526 866 kWh
1 526 866 - 2 035 822 kWh
2035822 -2 544 777 kWh
2544 777 - 3 053 733 kWh
3 053 733 - 3 562 688 kWh

et | Map tiles by Carto, under CC BY 3.0. Data by OpenStreetMap, under ODbL

Figur2: Skjermdump fra Energikart Norge, med prognose for tungtransport pa vei 2030 som inngangsdata.
I mindre malestokk viser kartet flere detaljer. Kilde: SINTEF Energimodul, https://mobilitet.sintef.no/energikart.

Plan for ladestasjoner for tunge kjgretgy langs riksvei (vegvesen.no) nevner i tillegg folgende
prioriteringsgrunnlag: Bidra til nullutslipps logistikk-kjeder eksempelvis ved havner og jernbanestasjoner,
prioritere grensestrekninger, traseer for langdistansebusser, og bidra til robusthet ved & kunne benytte
alternative ruter ved veer- og trafikkhendelser.
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| dette grunnlaget er det ikke tatt tilstrekkelig hensyn til langdistanse- og ekspressbussenes behov og
trafikkmonstre.

Prioritere prosjektenes kostnadseffektivitet og modenhet: Med kort tidshorisont (2025-2030) vil det
veere viktig & velge prosjekter som lar seg gjennomfgre. Ved leie av areal og tjeneste tar det erfaringsmessig
flere ar fra behovet utredes, med planlegging, utlysning og tildeling for dpgnhvileplassen kan dpnes for bruk.
Det varierer om man far tilbydere eller ma avlyse konkurransen uten resultat. Dersom en plass skal
opparbeides pa eget areal eller ved anskaffelse av areal kan prosessen ta lengre tid, avhengig av avklaringer
knyttet til areal, anskaffelser, requleringsplan og detaljplanlegging, byggesgknad mv. Andre forhold som kan
spille inn er nettkapasitet, ladebehov for kjgretoy tilknyttet driftskontrakter, byggeprosjekter og utslippsfrie
anleggsplasser.

2.3 Behov for hvile- og ladeplasser

En kartlegging av fgringer og dagens situasjon per riksveistrekning, gir falgende oversikt over vurdert behov
for nye plasser:

Tabell 1: Hvile ladeplasser for tunge kjoretoy - og, foringer og kartlagt behov

Plasser Mdl, status og feringer Kartlagt behov langs veinettet
Dognhvile- | Mdlet er minst 80 degnhvileplasseri2030 Nye dg@gnhvileplasser, i tillegg md tilbud
plasser der avtalene gdr ut erstattes:

Dagens situasjon er 56 dpgnhvileplasser
TEN-T kjerne: 2

TEN-T utvidet, prioriterte strekninger: 8

Feringer:
¢ Minst 80 dpgnhvileplasser i 2030, erstatte

tilbudet for avtaler som utlpper og ke TEN-T utvidet, ikke prioriterte
antall oppstillingsplasser totalt. strekninger: 6-12
e Omlag 1,5 timers kjpreavstand pa Qvrige riksveier, prioriterte strekninger: 5

hovedveier (=100 km), og opptil 2,5

. ; . . ige riksveier, ikke prioriter
timers kjpreavstand pa lavtrafikkert Qvrige riksveier, ikke prioriterte

strekninger: 5-10

veinett.

* FEtablere saktelading pa nye og For & oppna minst 80 dpgnhvileplasser,
oppgraderte dpgnhvileplasser, ev. skal det etableres om lag 25 nye samtidig
hurtiglading (hvis plass og kommersiell som tidsbegrensede avtaler erstattes.
interesse). Det kan aksepteres lengre avstander pa

« Dognhvileplasser prioriteres innenfor lavtrafikkert veinett, og anslag for antall er
rammene av tungbilpakken. angitt som intervaller.

Hovedraste- | Mdlet er 150 hovedrasteplasser Totalt, anslag pd nye/oppgraderte
plasser Dagens situasjon er et varierende tilbud langs | TEN-T kjerne: 5, 1/4

veinettet TEN-T utvidet, prioriterte strekninger: 24,

Feringer: 10/14

e Malom 150 hovedrasteplasser fordelt TEN-T utvidet, ikke-prioriterte
med 1 times kjpreavstand mellom strekninger: 25, 11/14

e EU-krav hver 60 km pa TEN-T-

kJernevelnettet innen 2040 0g hver 100 (Dvrlge riksveier, prioriterte strekninger

km pa utvidet TEN-T-veinett innen 2050. 13,5/6
For evrige riksveier gjelder om lag en Qvrige riksveier, ikke-prioriterte
times kjoretid mellom plassene jf. strekninger: 24, 10/14

rasteplass-strategien. Totalt gir dette 89 hovedrasteplasser, 37

e Etablere hurtiglading (for tunge kjoretoy, nye og 52 oppgraderte. | 2019 ble det
hvis kommersiell interesse) pa nye og antydet behov for & bygge 44 nye og
oppgraderte hovedrasteplasser. oppgradere 67 for a oppna et nett med

150 hovedrasteplasser.
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Plasser MG, status og fgringer Kartlagt behov langs veinettet
* Ambisjoner tilpasses tilgjengelige

budsjettrammer.

Ladeplasser | Mdlet er a gjpre tungtransport med elektriske Nye ladestasjoner, identifisert august
kjoretpy mulig langs riksveinettet, og 2024. Det forventes at bdde tilbud og
tilfredsstille EU-krav. behov vil endres over tid.

Dagens situasjon er et fatall offentlig TEN-T kjerne: 2

tilgjengelige ladestasjoner for tunge kjgretoy i
drift, og om lag 60 under planlegging.
Hovedveier i Ser-Norge ser ut til § bli dekket, TEN-T utvidet, ikke-prioriterte

TEN-T utvidet, prioriterte strekninger: 13

med unntak av noen «hull», mens tilbudet strekninger: 13

forelppig mangler i store deler nord for S : o . ]
Trondheim. Qvrige riksveier, prioriterte strekninger: 3
Foringer: Qvrige riksveier, ikke-prioriterte

strekninger: 10

¢ Regjeringen legger til grunn at etablering
og drift av ladestasjoner for tunge kjgretpy
sa raskt som mulig skal kunne skje pa
kommersielle vilkar, uten offentlig stotte.

Det er anslatt et behov pa 41 flere
ladestasjoner langs riksvei for & dekke de
viktigste trafikkstrommene. Det vil veere
behov for a felge utviklingen bade i
e EUsetter krav i AFIR-regulativet til tilbudet som bygges ut, og i udekket
ladestasjoner for tunge kjgretgy hver 60 behov.
km pa TEN-T hovedveinettet og hver 100
km pa TEN-T utvidet veinett, innen 2030.

s For @vrig veinett er nasjonale foringer &
gjore transport med nullutslipps kjeretpy
mulig, der viktige godstransportruter
prioriteres.

¢ Deter hensiktsmessig @ samordne
tilbudet for pause, hvile og lading.
Statens vegvesens ambisjoner for
tilrettelegging tilpasses tilgjengelige
budsjettrammer.

3.10m alokalisere plasser og etablere ladetilbud

Lokalisering av hvile- og ladeplassene skal bidra til & oppfylle krav til avstander og effekt for ladestasjoner
langs TEN-T kjerneveinett og TEN-T utvidet veinett, samt avstander og plassering av ladestasjoner som
muliggjer transporter med tunge elkjoretey pa gvrig riksveinett, med en viss robusthet for uforutsette
hendelser.

Med plassering ved knutepunkt i riksveinettet, og pa fellesstrekninger mellom flere riksveier, kan tilbudet nas
av flere. For dpgnhvile- og ladeplasser kan omrader der det er mulig interesse fra markedsakterer ha
betydning. For rasteplasser kan landskapskvaliteter vaere viktige for plassering. Et innspill fra
transportnaeringen er & legge ladepunkter fgr stigning, ikke pa toppen, for a utnytte regenerering.

Ved a velge dpgnhvileplasser, hovedrasteplasser og andre asfalterte arealer som benyttes av tunge kjgretoy i
dag, blir arealbeslagene mindre. Nar det likevel ma bygges pa nye arealer, vektlegges & unnga spesielt
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sarbare omrader og arealer der utbygging gir klimagassutslipp. Momenter for prioritering av strekninger og
lokalisering, er omtalt i Plan for ladestasjoner for tunge kjoretgy langs riksvei (vegvesen.no).

Statens vegvesen jobber samtidig med hvordan det skal legges til rette for lading av entreprengrenes kjpretay
og maskiner, for elektrisk drift og vedlikehold av riksveinettet™. Det vil vaere hensiktsmessig a se utviklingen av
tilbudene i sammenheng, og det vil i noen grad kunne vaere sambruk av plasser og/eller infrastruktur. Statens
vegvesen ser ogsa pa synergier mellom anleggsstrem til nye veianlegg, og permanent nettilknytning for
ladestasjon nar veien settes i drift.

Pausearealer er gunstig ved byer, tettsteder, trafikknutepunkt, viktige kryss og naer serveringssteder og
service. Det er behov for langsiktige Ipsninger bade i omrader med knapphet pa arealer og omrader hvor det
antas & vaere utfordrende a fa etablert alternative servicetilbud.

Det kan vaere utfordrende a etablere ladetilbudet, bade pa degnhvile- og rasteplasser og pa separate
ladestasjoner. Utfordringer kan vaere manglende kapasitet i stromnettet, behov for endring eller dispensasjon
fra gjeldende reguleringsplan, plassmangel og manglende interesse fra markedsaktgrer. Det er ikke erfaring
med kommersielle aktorer for normallading (saktelading) for tunge kjoretoy pa offentlig tilgjengelige plasser.

Teknologien utvikler seg raskt, og ny standard apner opp for & introdusere megawattladere (Megawatt
Charging System MCS) med ladekapasitet pa 1 MW eller mer. Figuren nedenfor gir en oversikt over
brukersituasjoner for lading av tunge kjoretpy, med eksempler pa effekter, publisert i 2023.

Figure 3. An overview of truck charging use cases
Depot Destination Public fast Public overnight
- A DX
- "
L L L]
= Truck depot, typically = Charging while « Publicly available = Publicly available en
home depot, where loading/unloading en route chargers, route chargers located
trucks return when at trip destination typically along at truck stops where
Description shift ends « Location range from major routes drivers can sleep while
= Particularly important stores to logistics « Charging time should ELL;Crl;(‘lsl. Cﬁtarge
for short-haul and, to centers, but the latter be minimized, or at g
some extent, medium- are more likely short least not exceed « Especially relevant
haul trucks term required break time for long-haul trucks
tl‘:‘veg{::;a::;;:gn) (% ~8 hours (overnight) (N 1-2 hours (& 0.5-1hours (& 29 hours (overnight)
Typicalcharging ..., ncisokw  § DC350kw § DCSOOKW-DC1MW: § DC100-150 kW
power ranges
Source: Arthur D. Little

Figur 3: Brukersituasjoner og typiske effekt-intervaller for ladeinfrastruktur for tunge kjoretoy.
Kilde: Krug, Knoblinger & Quist (2023): Viewpoint: Truck electrification — profit booster or white elephant? Arthur D.

Little. https://www.adlittle.com/sites/default/files/viewpoints/ADL_Truck_electrification 2023.pdf

3.2 Degnhvileplasser

Det er en ambisjon @ komme opp pa minst 80 dggnhvileplasser og opprettholde nivaet pa tilbudet, bade
antall dpgnhvileplasser og samlet antall oppstillingsplasser. For a bidra til innfasingsmalet for nullutslipps
tunge kjoretoy, skal det samtidig legges til rette for lading ved hvile og pause pa nye og oppgraderte
dognhvileplasser.

Ladetiden medferer pause fra kjgringa for tungbilferere. Det ber fortrinnsvis vaere et servicetilbud til
tungbilferere, som mulighet for & kjppe mat og drikke, tilgang til dusj mv. Andre aktuelle tilbud er
oppholdsrom, tilgang til vaskemaskin, tur- og aktivitetstilbud, og rampe som benyttes for a fierne sngen av
kjpretoyet.

11 Forbereder seq til omfattende elektrisk vinterdrift | Vegveven (vegvesen.no), notat--—-elektrisk-drift-av-riksvegnettet-og-lading-av-
entreprenorenes-kjoretoy-og-maskiner.pdf (vegvesen.no)
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Vianbefaler at det settes opp webkamera pa nye dognhvileplasser, slik at brukerne kan se hvor mye plassen
brukes og om det er ledig plass. Oversikt over bruken er ogsa nyttig for a planlegge tilbudet.

Krav til dpgnhvileplass er beskrevet i veileder v136 Dg@gnhvileplasser for tungtrafikken.

Degnhvileplasser 2023
@ Statens vegvesen
B Nye Veiers strekning
O Leieavtale

i >

Lon
sus" Cirde K

Figur 4: Dognhvileplasser i 2023. Kilde: Statens vegvesen: Naéjronal vegdatabank, www.vegkart.no

Det er ulike fordeler og ulemper med & eie dpgnhvileplassen vs. a leie tjenesten av markedsakterer. Siden
leieavtalene er tidsbegrenset, kan tilbudet bli etablert pa et nytt sted etter leieperioden. Da vil det bli behov for
ladeinfrastruktur med nettilknytning ogsa pa det nye stedet. Samtidig gir dette mulighet til & pke antall
oppstillingsplasser og oppgradere ladetilbudet.

3.3 Ladeinfrastruktur pa degnhvileplasser

Iht. rasteplass-strategi for riksveier skal det legges til rette for lading ved nye og oppgraderte
degnhvileplasser, eksempelvis ved a sette av plass og legge trekkergr. Som nevnt er teknologien bade for
biler, batterier og ladeinfrastruktur i rask utvikling, og det kan bli flere ladepunkt og hoyere effekter framover i
tid. Det kan veere kostnadseffektivt & legge ekstra trekkergr utover det behovet vi seri dag.

Dagnhvileplasser ber ha ladeuttak tilpasset gjennomfering av palagt degnhvile, og kan i tillegg ha ladeuttak
tilpasset kortere pause med heyere effekt. AFIR-regulativet fra 2023 angir 100 kW for ladeuttak pa
degnhviletilbud og minst 350 kW for hurtiglading. God effektfordeling og tilbud om bade hey og lavere
ladeeffekt kan gi god utnytting av kapasiteten i stromnettet. Batterilpsninger og alternative lokale energikilder
kan vurderes.

Pa dognhvileplasser er det aktuelt a trappe opp antall ladepunkt og samlet ladeeffekt over tid, og i takt med
behovet og tilgjengelig effekt i stromnettet, og slik at det kan tilbys oppstillingsplasser for flere tunge kjgretoy.

Antall oppstillingsplasser for lading ved dggnhvile og pauselading tilpasses storrelsen pa degnhvileplassen
og antatt behov. Det anbefales a legge til rette for minst fire oppstillingsplasser for lading ved degnhvile, og
minst 10 % av oppstillingsplassene pa storre plasser, med mulighet for 8 pke antall ladere iht. ettersporsel.
Dette vil vaere en avveining mellom & gi forutsigbarhet for de som kjgrer tunge elkjgretey, og hvor utfordrende
det vil veere at tilbudet reduseres for andre tunge kjoretgy. Det bor vurderes om alle oppstillingsplassene med
ladetilbud skal reserveres for elkjpretoy. Pa sikt bor alle oppstillingsplasser for dpgnhvile ha ladepunkt
tilpasset lengre pauser.

Tilbud for hurtiglading sees i sammenheng med ladetilbudet i omradet for gvrig. Det kan etableres
eksempelvis 2-4 ladepunkt tilpasset 15/30/45 minutters pause, gjerne plassert ved inn- eller utkjering il
plassen eller pa annen mate som skjermer hvileplassene.
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Hvis det er fa ladeuttak er det aktuelt med digitale l@sninger for a informere om ledig/opptatt ladepunkt (med
sanntidsinformasjon, digital kg-ordning, bookinglgsning eller lignende).

3.4 Om ladestasjoner for tunge kjoretoy

Ladestasjoner for tunge elkjpretoy etableres og driftes av markedsakterer. Det er aktuelt & etablere
ladestasjoner pa Statens vegvesens arealer, skaffe arealer til formalet eller selge arealer hvor veieier ikke har
andre interesser. Pa egne arealer kan Statens vegvesen tilrettelegge for oppstillingsplasser for tunge kjpretay
og legge trekkergr. Rasteplass-strategien legger opp til & vurdere behovet for gvrige rasteplasser mellom to
hovedrasteplasser som har en times kjgreavstand, og det kan ev. vurderes om noen av disse arealene er
egnet som ladeplass for tunge kjpretoy.

Den nasjonale ladestrategien oppgir at "Ladeinfrastruktur for tunge biler krever ... stgrre arealer og bedre
kapasitet i strgmnettet enn ladeinfrastruktur for lette biler, og de to ladetilbudene md vecere fysisk adskilt av
trafikksikkerhetsgrunner. | tillegg bgr lading kunne kombineres med sjdfgrenes lovpdlagte hviletid, for & unngd
at tidsbruken og sjéferkostnadene knyttet til elektriske lastebiler blir vesentlig hgyere enn for biler som bruker
diesel."

Ladestasjoner for tunge elkjpretgy bor som et minimum tilfredsstille folgende kriterier'?:

- Av- 0g pakjering fra hovedvei skal vaere dimensjonert for tunge kjgretgy (som for tilliggende hovedvei,
inkl. modulvogntogq)

- Detskal veere dimensjonert for oppstillingsareal som hovedregel atskilt fra andre trafikanter og sikker
mangvrering av tunge kjpretgy uten behov for rygging

- Universell utforming

- Minimum fire uttak/oppstillingsplasser for lading med hoy effekt

- Detskal veere enkelt a lade og betale

- Programvare med datadeling for felles digitale brukerlpsninger inkludert digital kgordning eller
bookinglpsning skal vaere tilgjengelig

- Detskal veere tilgang til toalett og handvask

1 2024 ber ladestasjonen ha samlet effekt pa minst 1400 kW og minst ett uttak med minst 350 kW, og
planlegges for endringer i effekt og antall uttak som felge av utviklingen i teknologi og praksis. Ladestasjoner
langs TEN-T veinettet ber oppfylle krav i EU-reguleringer.

Sanntidsinformasjon om belegget bidrar til god utnyttelse av ladepunktene. Store ladehub’er tar mer effektivt
unna ke enn tilsvarende mange ladepunkter fordelt pa flere ladestasjoner. Andre fordeler kan vaere bedre
utnyttelse av tildelt stromeffekt og flere som deler pa service-fasiliteter.

Andre vurderinger:

o God effektfordeling og tilbud om bade hgy og lavere effekt kan gi god utnytting av kapasiteteni
stromnettet. Batterilpsninger og andre energikilder kan vurderes.

o Vurdere hvordan ke-utfordringer skal Ipses. Det kan vaere aktuelt & dedikere noen ladepunkter for drop-
in, og andre for dem som har reservert tid med bookinglgsning. Mulighet for a reservere tid gjennom en
bookinglgsning kan gi bedre forutsigbarhet for transportutgver, bedre utnyttelse over dognet og behov
for faerre ladepunkter totalt. God effektfordeling mellom flere ladepunkt kan spare vekslingstid mellom
kjoretpyene. Alternativt kreves tilstrekkelig mange ladepunkter eller areal for fysisk kgordning.

e Vurdere hvordan kjgretpy som tar opp plass uten a lade skal handteres.

Med en utvidelse av oppstillingsplasser og oppgradering av servicetilbudet med bl.a. dusj, kan plassen
fungere som en kombinert ladeplass og dpgnhvileplass.

12 Se ogsa Underveislading for tunge kjgretgy | Spk om stgtte | Enova (hentet 24.10.2024)
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3.5 Om universell utforming av ladeplasser

| dette dokumentet har vi brukt begrepet ladeplasser, og en ladeplass er det samme som en ladestasjon.
Ladepunktene fungerer i mange tilfeller som selvbetjente automater. Ladeplassen skal vaere lette a finne
uavhengig av lys- og veerforhold.

e Ladeplasser markeres tydelig med skiltinformasjon og belysning. Ladepunkt som tiloyr samme tjeneste,
skiltes og markeres pa samme mate. Skilt om effekt og type kontakt plasseres over ladepunkt, synlig fra
alle vinkler uansett om brukeren sitter eller star. Skilt plasseres slik at det er synlig nar du beveger deg
mot ladepunktet.

e Skilt har en konsekvent utforming og felger helst internasjonale eller nasjonale standarder for symbol,
farge og form. Det er god kontrast mellom tekst og bakgrunn pa skiltet, med teksttype og tekststorrelse
tilpasset avstanden fra brukeren og lysforholdene pa stedet.

e Entydelig fargemarkering, minst 40 cm bred med god kontrast mot omgivelsene, gjor det enklere for
brukere & se og finne betjeningspanel og ladepunktet.

e Informasjon om fysisk tilgjengelighet vises i ladekart, app’er og navigasjonslgsninger.

Bade portaler, og gy-lpsninger der kjpretpyene plasseres med siden mot ladepunktet og det kan passere
kjeretpy pa begge sider av @ya, vil fungere for kjgretoy i ulike storrelser, med ulik plassering av ladeporten
(ladekontakten) pa kjgretpyet, og med forskjellige tilhengere. Andre lpsninger kan vaere oppstilling med front
eller bakende av bilen mot ladepunktet. Tak med tilstrekkelig frihgyde, og varmekabler ved ladepunktene,
kan bidra til bedre forhold. Det skal vaere mulig a forflytte seg rundt hele kjgretgyet og sa nzer ladepunktet
som mulig, eksempelvis med krykker eller rullestol. Det sikres npdvendig avrenning, uten terskler.

Kabelen plasseres i hpyde 0,8-1,1 m hpyde, slik at den kan betjenes bade fra sittende og staende stilling. Det
er ulike lpsninger for fjgerbelastet oppheng for a avlaste tyngden av kabelen. Mulighet for godt grep om
kabelen er viktig. Det kan veere utfordrende a fa kabelen tilbake pa plass etter bruk.

Der det er ladestolper/stasjoner med ladekabel, plasseres disse pa et tilnaermet plant areal pa samme niva
som oppstillingsplassene, for at det skal vaere enkelt 8 komme inntil og betjene ladepunktene. Hvis
ladestolpene/stasjonene er plassert pa et fundament, gjelder fplgende prinsipper etter kravi TEK17 §8-3: Det
etableres en tilkomst med stigning inntil 1:20 og god bredde (minst 1,2 m), med jevnt sklisikkert underlag,
trinnfritt, og terskler maksimalt 2,5 cm med skraskaret kant. Det skal vaere et plant areal 1,6 m x 1,6 m foran
ladepunktet, oppe pa fundamentet, for enkel betjening. Tilkomsten holdes fri for lpv, sng, is og lignende.

Et omrade med ladestolper/stasjoner kan avgrenses med pullerter som beskyttelse mot pakjering, og ev.
oppmerking eller visuelt skille i belegning. Pullertene plasseres like foran ladestolpene, med anbefalt
innbyrdes avstand min. 1,2 m. Innbyrdes avstand mellom pullerter er en avveining mellom hensynet til
pakjeringsbeskyttelse og god tilgjengelighet til ladestolpen. For god synlighet ber pullertene vaere min. 1,1 m
hoye og markert med refleks/hvit farge gverst.

Kilder og aktuelle lenker

Avinor, Bane NOR, Jernbanedirektoratet, Kystverket, Nye Veier, Statens vegvesen (2023): Godstransport
eksport og industri. Utredning for Nasjonal transportplan 2025-2036.

13 Universell utforming av automater | Tilsynet for universell utforming av ikt; Veileder for utplassering av
selvbetjeningsautomater | Tilsynet for universell utforming av ikt
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European Union (2023): REGULATION (EU) 2023/1804 OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE
COUNCIL of 13 September 2023 on the deployment of alternative fuels infrastructure, and repealing
Directive 2014/94/EU. (Omtalt som AFIR eller EU-regulativ for infrastruktur for alternative drivstoff,)

European Union (2024): REGULATION (EU) 2024/1679 OF THE EUROPEAN PARLIAMENT AND OF THE
COUNCIL of 13 June 2024 on Union guidelines for the development of the trans-European transport
network, amending Regulations (EU) 2021/1153 and (EU) No 913/2010 and repealing Regulation (EU) No
1315/2013. (Omtalt som TEN-T regulering eller TEN-T regulativ.)

European Unioun (2022): COMMISSION DELEGATED REGULATION (EU) 2022/1012 of 7 April 2022
supplementing Requlation (EC) No 561/2006 of the European Parliament and of the Council with regard to
the establishment of standards detailing the level of service and security of safe and secure parking areas
and to the procedures for their certification. (EU forordning om sertifiserte trygge degnhvileplasser for
tunge kjoretpyer.)

Samferdselsdepartementet (2022): Nasjonal ladestrategi

Samferdselsdepartementet (2024): Meld. St. 14 (2023-2024). Nasjonal transportplan 2025-2036.

Statens vegvesen (2023, rev. 2024): Plan for ladestasjoner for tunge kjgretgy langs riksvei

Statens vegvesen (2023): Handlingsplan for direkte klimagassutslipp fra utbyggingsprosjekter, 55 %
reduksjon 2020-2030 (unit.no). Beskriver mulighet for a utnytte synergier ved ladeplasser som etableres i
forbindelse med utbyggingsprosjekter, se seerlig kap. 2.5.

Aktuelle lenker

DCA40_l adeinfrastruktur_Markedsakterer (arcgis.com), kartportal om ladestasjoner for tunge kjoretpy
langs riksvei

Dognhvileplasser | Statens vegvesen, oversikt over dagens degnhvileplasser

Etablere ladestasjoner | Statens vegvesen, info til markedsaktgrer om ladestasjoner langs riksvei

Nasjonal plan for dpgnhvileplasser (2017)

Rasteplasser (arcgis.com), kart med foreslatte hovedrasteplasser iht. rasteplass-strategi

Rasteplass-strateqgien for riksveier (2020)
V136 Dognhvileplasser, handbok
V273 Rasteplasser, hdndbok

Veileder for etablering av energistasjoner (2024) Osloregionen interkommunalt politisk rad
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https://vegvesen.brage.unit.no/vegvesen-xmlui/bitstream/handle/11250/3115828/060224%20SVV%20rapport%20950%20Handlingsplan%20for%20direkte%20klimagassutslipp%20fra%20utbyggingsprosjekter.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://vegvesen.brage.unit.no/vegvesen-xmlui/bitstream/handle/11250/3115828/060224%20SVV%20rapport%20950%20Handlingsplan%20for%20direkte%20klimagassutslipp%20fra%20utbyggingsprosjekter.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://experience.arcgis.com/experience/553ad69d3b614535a5e8aa3ff65c7a36/
https://www.vegvesen.no/kjoretoy/yrkestransport/kjore-og-hviletid/hvileplasser/
https://www.vegvesen.no/fag/veg-og-gate/etablere-ladestasjoner/
https://www.vegvesen.no/globalassets/kjoretoy/yrkestransport/nasjonal-plan-dognhvileplasser-rev-feb2024.pdf
https://kart-vegvesen.maps.arcgis.com/apps/dashboards/69f29645f7db47b4a23d7f63f96ec811
https://www.regjeringen.no/contentassets/b041e1346db94a90934028046064a6ad/2020-12-15-ny-rasteplasstrategi-pa-riksvei.pdf
https://www.vegvesen.no/globalassets/fag/handboker/hb-v136.pdf
https://www.vegvesen.no/globalassets/fag/handboker/v273-2022.pdf
https://www.energistasjoner.org/nyheter/veileder-for-etablering-av-energistasjoner
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Tabellen viser en mulig innsats i tre trinn. Den vektlegger malet om minst 80 degnhvileplasser og EU-krav il
TEN-T veinettet. Behovet er hentet fra de strekningsvise oversiktene nedenfor. Deagnhvileplasser er prioritert
et trinn hgyere enn veikategorien tilsier. Andre plasser pa TEN-T utvidet veinett er delt mellom trinn 1 0og 2 for &
bidra til jevnere innsats. Total innsats for andre plasser ma tilpasses gkonomiske rammer.

Tabell v1: Totalbehovet langs riksveinettet

Eksempel pa forsterket innsatsi tre trinn Dognhvileplasser* Hovedrasteplasser Ladeplasser™*
Nye  Oppgraderte

Pril TEN-T kjernenettverk 2 1 4 2
TEN-T utvidet nettverk 15-22 10 14 13

Pri2  TEN-T utvidet nettverk - 1 14 13
Dognhvileplasser, gvrig riksveinett 4

Pri3  Andre prioriterte riksveier 5 6 3
Qvrig riksveinett, ikke prioritert 5-11 10 14 10

* Minst 80 totalt, inkludert a etablere tilbud som erstatter avtaler som gar ut.
**Behovet for ladeplasser kan bli helt eller delvis dekket av markedsaktgrer og gjennom nye Enova-
utlysninger

Her presenteres identifisert behov for plasser for tunge kjoretoy langs riksvei strekningsvis, for TEN-T
kjerneveinett, TEN-T utvidet veinett og @vrige riksveier. | tabellene er prioriterte strekninger (pga. godstrafikk
eller grensestrekning) markert med gul bakgrunn. Dette utgjor et grunnlag for videre planlegging, som kan
resultere i feerre eller flere plasser pa den enkelte strekningen.

Krav og feringer er hentet fra:
1) AFIR-reqgulativet (2023)
2) IEN-T reqgulativet (2024)
3) Nasjonal plan for dpgnhvileplasser (2017)
4) Rasteplass-strategi for riksvei (2020)

Tabell v2: Identifiserte behov pa TEN-t kjerneveinett

TEN-T kjerneveinett

Dggnhvileplasser

Hovedrasteplasser

Ladestasjoner

Krav fra EU

Nasjonale foringer

(Gjelder ikke for Norge:
Sertifiserte dpgnhvile-
plasser hver 150 km, innen
2040 (2). 4 ladepunkt a 100
kW pa sertifiserte dpgn-
hvileplasser, innen 2030
(1)

Dognhvileplasser om lag
hver 100 km (1,5 - 2,5 timer)

(3), med ladetilbud tilpasset
pause og hvile (4)

V136 Doanhvileplasser,
nasjonal plan (2017)

Hver 60 km, innen 2040
(2)

V273 Rasteplasser,
rasteplass-strateqi for
riksveier, kart

Hver 60 km,
ladestasjoner a 3600
kW, innen 2030 (1)

Hydrogen fyllestasjon
hver 200 km, innen
2030 (1)

Plan for ladestasjoner

(ca. 121 km)

Antall 1+(1) 3-5,1nyog2-4 1+(1)
oppgraderte
E6 Oslo-Svinesund 1 (lading ved dggnhvile) 2 (oppgradere/nye, 1, fplge utviklingen mht.

med tilgjengelighet for

effekt per plass (2030-
krav)
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TEN-T kjerneveinett ~ Dggnhvileplasser Hovedrasteplasser Ladestasjoner
dimensjonerende
kjpretpy)
E6/E10 Narvik — (1,ev.langsE6, ladingved 1 (1, ev.langs E6)
riksgrense dognhvile)
(ca. 45 km)
E18 Oslo - Qrje (vurdere muligheter, lading ~ 1-2 (oppgradere/nye, Folge utviklingen mht.
(ca. 82 km) ved dggnhvile) tilgjengelighet for effekt per plass (2030-
dimensjonerende krav)
kjpretpy)
Tabell v3: Identifiserte behov pa TEN-t utvidet veinett
TEN-T utvidet veinett Dggnhvileplasser Hovedrasteplasser Ladestasjoner
Krav fra EU (Gjelder ikke for Norge: ~ Hver 100 km, innen Hver 100 kma 1500 kW,
43100 kW pa 2050 (2) innen 2030 (1)
sertifiserte

Nasjonale foringer

dognhvileplasser, innen
2030 (1))

80-90
dognhvileplasser, hver
1,5 time, maks 2,5 timer
(3) med ladetilbud

V136 Dognhvileplasser,

Hovedrasteplass hver
time tilrettelagt for
pauselading (4)

V273 Rasteplasser,
rasteplass-strateqi for

nasjonal plan (2017,
mime 16/109303)

riksveier, kart

Plan for ladestasjoner

(ca. 494 km), prioritert:
godstrafikk

Nye Veier: Kolomoen —
Dombas, Ulsberg —
Melhus

Nye Veier)

(Statens vegvesen / Nye
Veier)

Antall 22, 8 prioritert veinett, 14 49, 24 prioritert veinett, 26, 13 prioritert veinett,
ikke-prioritert 25 ikke-prioritert, 21 nye 13 ikke-prioritert
0g 28 oppgraderte
E6 Oslo — Trondheim 3 (Statens vegvesen / 6 (oppgradere/nye) 1 (Statens vegvesen /

Nye Veier)

Nordkjosbotn (ca. 450
km)

gar ut.

(3) pa strekningen i dag.

Hovedrasteplass og
ladepunkt for tunge
kjgretay inngdr i prosjekt
E6 Megdrden-
Sommerset, ferdig ca.
2030.

E6 Trondheim—Fauske  Erstatte avtalersomgar 7 (oppgradere/nye) 5-6
(ca. 650 km), prioritert  ut, pke kapasitet, ev. (Statens vegvesen / Nye
Trondheim - Steinkjer: redusere avstander Veier), ujevne avstander
godstrafikk enkelte steder (Statens ~ mellom plassene

Nye Veier: Ranheim—  vegvesen/Nye Veier)

Asp, Steinkjer

E6 Fauske - 2-4, erstatte avtalersom 6 (oppgradere/nye) Fa  2-4
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(ca. 67 km) utbedrings-
strekning i NTP,
prioritert:
grensestrekning

TEN-T utvidet veinett Dggnhvileplasser Hovedrasteplasser Ladestasjoner

E6 Nordkjosbotn — 3-6, erstatte tilbud nar 8 (oppgradere/nye) 3-6

Kirkenes (ca. 827 km) avtaler gar ut

Nye Veier: E6

Kvaenangsfiellet

E12 MoiRana- — (ev. erstatte nar 1(oppgradere/nye) (Behov kan dekkes
riksgrensa (ca. 39 km) avtaler gar ut) langs E6)

E14 Stjprdal —riksgrensa 1 1-2 (oppgradere/nye) 1

E16 Sandvika-
Honefoss-Laerdal-
Bergen, prioritert:
godstrafikk

Nye Veier: Skaret,
Sollihpgda — Hpnefoss

2, utvide kapasitet og
erstatte tilbud der
avtaler gar ut

6 (oppgradere/nye)

2, folge med pa tilbudet
pa tunnel-strekninger

E18 Oslo — Kristiansand
(ca. 326 km), prioritert:
godstrafikk

Nye Veier: Langangen -
Grimstad, ringvei
Kristiansand

Erstatte plasser som
opphorer, pke kapasitet

2 (Statens vegvesen /
Nye Veier)

E39 Kristiansand — 2 (Statens 2-3 (oppgradere/nye) 1 (Nye Veier)
Stavanger (ca. 232 km),  vegvesen/Nye Veier) (Nye Veier)
prioritert: godstrafikk
Nye Veier: Kristiansand
— Algérd)
E39 Stavanger—Bergen 1 2 (oppgradere/nye) 1
(ca. 266 km)
E39 Bergen-Spjelkavik- 2 5 (oppgradere/nye) 1
Molde (ca. 473 km)
E39 Molde —Klett (ca. 1, erstatte tilbud nar 2-4 (oppgradere/nye) 1
205 km) avtaler gar ut
E134 Vassumkrysset — (SeE18) - -
Lier (ca. 39 km),
prioritert: godstrafikk
Tabell v4: Identifiserte behov pa evrig riksveinett
Qvrige riksveier Degnhvile-plasser Hovedrasteplasser Ladestasjoner

Nasjonale foringer

V136 Doanhvileplasser,

V273 Rasteplasser,

nasjonal plan (2017,
mime 16/109303)

rasteplass-strateqi for
riksveier, kart

Plan for ladestasjoner

Antall

15, 4 prioriterte
strekninger, 11 ikke-
prioritert

35, 11 prioriterte
strekninger, 24 ikke-
prioritert

13, 3 prioriterte
strekninger, 10 ikke-
prioritert
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https://www.vegvesen.no/globalassets/fag/handboker/hb-v136.pdf
https://www.vegvesen.no/globalassets/kjoretoy/yrkestransport/nasjonal-plan-dognhvileplasser-rev-feb2024.pdf
https://www.vegvesen.no/globalassets/fag/handboker/v273-2022.pdf
https://kommunikasjon.ntb.no/data/attachments/00951/e2a5c14d-0d6d-4775-89a0-8fc3cc2ec83c.pdf
https://kommunikasjon.ntb.no/data/attachments/00951/e2a5c14d-0d6d-4775-89a0-8fc3cc2ec83c.pdf
https://kart-vegvesen.maps.arcgis.com/apps/dashboards/69f29645f7db47b4a23d7f63f96ec811
https://www.regjeringen.no/contentassets/63870d3abf734106af9693ab911eaae6/plan-for-ladestasjoner-for-tunge-kjoretoy-langs-riksveg.pdf

Tungbilpakken: Hvile- og ladeplasser for tunge kjgretgy langs riksvei

Qvrige riksveier

Degnhvile-plasser

Hovedrasteplasser

Ladestasjoner

E& Nordkjosbotn —
Tromse (ca. 70 km), E8
Skibotn -riksgrensa (ca.
39 km)

1

1 (oppgradere)

(Behov kan dekkes pa
E6)

E10 Bjerkvik - Ai
Lofoten

(ca. 330 km)
Lofoten - de gronne

oyene 2030, fiske-
transport fra Lofoten.

Ny degnhvileplass ved
E10/rv. 85 Lofastkrysset
i Gullesfjordbotn,
forventet apnet 2027-28,
som del av veiprosjekt.

Ny hovedrasteplass ved
E10/rv. 85 Lofastkrysset
i Gullesfjordbotn,
forventet apnet 2027-28,
som del av veiprosjekt.

— (underspke
muligheter)

E16 Gardermoen -
Honefoss (ca. 67 km),
prioritert: godstrafikk.
Deler trase med Rv 4
Biri-Oslo

(se E16)

1(ny)

(Behov kan dekkes pa
tilstptende veinett)

E16 Gardermoen —
Kongsvinger (ca. 60
km)

Nye Veier: Fra E6
Jessheim — Kongsvinger

1(ny)

(Behov kan dekkes pa
tilstptende veinett)

E45 Alta —riksgrensa
(ca. 172 km)

2 (oppgradere)

E69 Smerfjord -
Nordkapp (ca. 128 km)

1 (oppgradere)

E75 Varangerbotn -
Vadsg (ca. 50 km)

E105 Hesseng —
Storskog
(ca.10 km)

E134 Drammen —
Notodden - Haugesund
(ca. 404 km), prioritert:
godstrafikk

Prosjekt E134
Gvammen-Elgsjo:
utbygging/endret
veilinje, usikkert ndr.

3, erstatte tilbud der
avtaler gar ut

4 (oppgradere/nye)

E136 Dombés — Vestnes
(ca. 148 km), prioritert:
godstrafikk

Nye Veier

2 (Nye Veier)

2 (oppgradere) (Nye
Veier)

Rv. 2 Elverum —
Morokulien, Eidskog
(ca. 133 km)

Rv. 3 Stange — Ulsberg
(ca. 290 km), prioritert:
godstrafikk

(Ulsberg, se E6) erstatte
tilbud der avtaler gar ut

3 (oppgradere/nye)
(Statens vegvesen / Nye
Veier)

(Ulsberg, se E6)

19


https://degronneoyene.no/
https://degronneoyene.no/

Tungbilpakken: Hvile- og ladeplasser for tunge kjgretgy langs riksvei

Qvrige riksveier

Degnhvile-plasser

Hovedrasteplasser

Ladestasjoner

Rv.4 Oslo — Mjpsbrua
(ca. 136 km) Bygging
Roa-Lygna pagar.
Hoy andel godstrafikk,
viktig for industri i
Vestoppland.

Nye Veier: Hunndalen —
Mjpsbrua

(se E6)

1 (oppgradere/nye)

Rv. 5 Florg-Laerdal
(ca. 160 km utenom
E39)

2 (oppgradere)

Rv. 7 Honefoss —
Hardangerbrua, Eidfjord
(ca. 273 km), Rv.7/52
Hpnefoss-Gol-Borlaug,
ca. 191 km, prioritert:
godstrafikk

3 (oppgradere/nye)

Rv 9 Kristiansand —
Haukeligrend (ca. 260
km)

Under bygging: Rv.9
Evje og Rv. 9 Valle

Rv 13 Stavanger —
Sogndal (ca. 425 km),
pagar veibygging
Roldal-Seljestad.

Nye Veier: Djupevik —
Kviturtunnelen, Skare —
Sogndal

3 (seogsa E39, E134,

Rv.7))

4 (oppgradere/nye)

Rv. 15 Malgy — Otta (ca.
280 km)

1

Apner hest 2025: Rv. 15

Vaga ved YXVaga i
Ottadalen, 13
oppstillingsplasser.

4-5 (oppgradere/nye)

1-2

Rv. 19 Tonsberg - Moss

Rv. 22 Lillestrom -
Fredrikstad

1 (ny, sjekkes mot tilbud
pa E18)

Rv. 25 Elverum -
riksgrensa (ca. 97 km)

Nye Veier: Hamar —
Loten

2 (nye)

Rv. 36 Seljord -
Porsgrunn (ca. 92 km)

Rv. 41 Kviteseid —
Kristiansand
(ca. 177 km)

(planlegging pagar)

Planarbeid for
hovedrasteplass pagar.

Rv. 52 Gol - Leerdal
(ca.79km), se Rv.7/52
Hpnefoss-Gol-Borlaug
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Tungbilpakken: Hvile- og ladeplasser for tunge kjgretgy langs riksvei

Qvrige riksveier Dggnhvile-plasser Hovedrasteplasser Ladestasjoner
Rv. 70 Oppdal - Erstatte tilbud for avtaler 1 (oppgraderes) -
Kristiansund som gar ut.

(ca.171km)

Rv. 73 Trofors — - 0-1 (oppgradere/nye) -

Hattfjelldal (ca. 68 km)

Rv. 77 Storjord — Saltdal
Riksgrensa (ca. 24 km)

Rv. 80 Bodo ferjekai — - -
Fauske, 54 km

Flere riksveier er relativt korte strekninger der behovet kan dekkes pa tilstptende hovedveier. Dette kan

gjelde fplgende @vrige riksveier, men er ikke vurdert for hver strekning:

Rv. 80 Bodg lufthavn, Bode — Fauske, 60 km

Rv. 83 Bergseng, Harstad - Hamna, Harstad, 29 km

Rv. 85 Sortland — Bognes, Hamargy, 61 km

Rv. 92 Kautokeino - Neiden, Sgr-Varanger, 125 km

Rv. 94 Meland, Hammerfest - Skaidi, Hammerfest, 64 km

Rv. 110 Karlshus, Rade - @stsiden, Fredrikstad, 23 km

Rv. 150 Lysaker, Baerum - Hovin, Oslo, 15 km

Rv. 159 Karihaugen, Oslo - Vigernes, Lillestrom, 11 km

Rv. 162 Filipstad, Oslo - Ekebergskraningen, Oslo, 4 km

Rv. 163 Qkern, Oslo - Skogskrysset, Lorenskog, 11 km

Rv. 191 Veitvet, Oslo - Trosterud, Oslo, 1,9 km

Rv. 204 Svinesundsparken, Halden - Sentrum, Halden

Rv. 226 Skedsmovollen, Lillestrom - Kjeller, Lillestrom, 4 km
Rv. 291 Brakergya, Drammen - Bangelpkka, Drammen, 2,4 km
Rv. 350 Ringerike, Qvre Eiker- Hokksund, Henefoss, 53 km
Rv. 354 Kjerholt, Porsgrunn - Rugtvedt, Bamble, 7 km

Rv. 400 Bommestad, Larvik - Revet, Larvik, 6 km

Rv. 426 Krossmoen, Eigersund - Nordsjeterminalen, Eigersund, 15 km
Rv. 444 Soma, Sandnes - Ganddal godsterminal, Sandnes, 8 km
Rv. 509 Kannik, Stavanger - Jatta, Stavanger, 20 km

Rv. 555 Kolltveit, @ygarden - Nygardstangen, Bergen, 28 km
Rv. 580 Hop, Bergen - Bergen lufthavn Flesland, 7 km

Rv. 651 Sentrum, Volda - Mogrenda, Stad, 31 km

Rv. 658 Alesund lufthavn, Giske - Sentrum, Alesund, 16 km
Rv. 706 Rotvoll, Trondheim - Kroppan, Trondheim, 13 km

Rv. 824 Szetran, Narvik - Sommarset, Hamargy, 53 km
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