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Statens vegvesen har utarbeidet forslag til reguleringsplan for rv. 9 Neset i Bygland
kommune. Planforslaget omfatter ei ca. 1,4 km lang vegstrekning, og er primart utbetring
av eksisterende veg til 7,5 m breidde og geometrikrav i samsvar med gjeldande
vegnormaler. Malet er ein trygg og effektiv veg med auka trafikktryggleik, god
trafikkavvikling, redusert reisetid og reduksjon av klimagassutslipp med fokus pa
byggefasen. Planforslaget inneber utfylling i Bukti i Byglandsfjorden.

Samla sett vurderast planlagte tiltak som svart positivt og utbetringa samsvarer med
prosjektets malsettinger. Prosjektet er krevende anleggsteknisk, men gjennomfarbart.
Prosjektets negative konsekvenser er i hovedsak knyttet til inngrep i natur og
vassfarekomstar spesielt. Dei samlede negative konsekvensene for miljget vurderes som
akseptable.

Det er i utgangspunktet prgvd a fa massebalanse, men det er usikkerhet om kva som blir
faktisk fyllingsbehov. Ev mudringsmasser er tenkt gjenbruka i starst mogleg grad i
veganlegget for a minimere massetransport og bidra positivt til minst mogleg klimautslepp.



2.1 Foremalet med planen

Fgremalet med planarbeidet er a regulere areal til kurveutbetringsprosjektet rv. 9 ved Neset
camping i Bygland kommune. Utbetringa omfattar kurvatur og sideterreng over ei strekning
pa cal,4 kilometer.

2.2 Malsetting for planarbeidet

Prosjektets samfunnsmal er ein trygg og effektiv rv. 9, dvs. auka trafikk tryggleik og god
trafikkavvikling, redusera reisetid og reduksjon av klimagassutslipp med fokus pa
byggefasen. Prosjektet er del av prosjektet «Rv. 9 Tiltak mot utforkegyringsulykker og
sideterreng» som skal sikre sikkert sideterreng pa utvalde strekningar og utbetra
punkter/strekningar pa utvalde stader.

Samfunnsmalet med planarbeidet er a betre framkoma pa vegen, redusere trafikkulukkene i
trad med nullvisjonen og redusere klimagassutslepp og andre negative miljgkostnader.

Statens vegvesen sine malprioriteringer i planfasen er:

1. HMS (helse, milje og sikkerheit)
2. Kostnader

3. Framdrift

4 Kvalitet

2.3 Forslagsstillar

Planforslaget er utarbeidd av Statens vegvesen, drift- og vedlikehaldsdivisjonen i samarbeid
med Bygland kommune.



3 Planomradet og eigedomar som blir omfatta

3.1 Planomradet

Planomradet omfattar kurvene ved Neset camping, Planomradet og ligg ca 75 km nord for
Kristiansand. Strekninga er pa om lag 1,4 km og er avgrensa som vist i Figur 1

Figur 1 Oversiktskart. Planomrade.

3.2 Eigedomar som omfattast av planarbeidet

Falgjande eigedomar ligg heilt eller delvis innanfor planavgrensinga: 68/1 og 68/2
(campingplassen).



4.1 Oppstartsmate

Oppstartsmate med kommunen blei halde 14.12.2021. Det vart avklart at Statens vegvesen
kan nytte plan- og bygningslova §3-7. Det blei tilradd oppstart av planarbeid.

4.2 Varsel om oppstart av planarbeid

Grunneigarar, offentlege myndigheiter, lokale organisasjonar og andre som saka vedkom
blei varsla om oppstart av planarbeidet i brev datert 03.01.2022. Planarbeidet blei annonsa

pa heimesidene til Bygland kommune og med kunngjering i Fevaennen og Setesdalen
(23.12.2021). Frist for merknader var 20.01.2022.

Kunngjeringskart er vist i Figur 2. Det er tatt med godt med areal langs eksisterande veg for
kunne vurdere alternative lgysingar.

Figur 2 Kunngjeringskart.

4.3 Medverknad

Statens vegvesen har vore i kontakt med partane gjennom e-post, telefonsamtaler og
synfaringar.



Vegvesenet har orientert administrasjonen i kommunen om planarbeidet i fleire omgangar.
Plan- og miljgutvalet blei orientera om planarbeidet i mgte 05.12.2023

4.4 Innkomne merknader til varsel om oppstart kommentarar til desse

Det kom inn 6 merknader ved kunngjering om oppstart av planarbeid Det er laga eit eige
vedlegg med samandrag av merknadene med Statens vegvesen sine kommentarar. Alle
merknadene ligg og vedlagt.

Kapittelet omhandlar planer og faringar pa ulike niva i forvaltninga som planarbeidet ma
rette seg etter.

5.1 Nasjonale mal, lover, foresegner og retningsliner

5.1.1 Nasjonal transportplan Meld. St. 14 (2023-2024), Nasjonal transportplan 2025-2036
Malet er a fremje eit transportsystem som er sikkert, fremjar verdiskaping og bidreg til
omstilling til lagutsleppssamfunnet.

Utdrag av Nasjonal transportplan 2025-2036.
Stortingsmelding nr 14 (Meld. St. 14) - Nasjonal transportplan 2025-2036

Kap 13.6.1 Utbetringsstrekninger

«Rv 9 Setesdak

Det er ogsa behov for tiltak pd andre deler av rv. 9. Utbetringene vil gi tilfredsstillende
vegstandard over ei lengre strekning, betre trafikkavviklingen, auke tryggleiken og redusere
antall ulykker samt redusere skadeomfanget dersom ulykker forst skjer»

Dette prosjektet ligg under «sekkeposten» behov for tiltak pa andre delar av rv. 9

5.1.2 Nasjonale mal

Overordna politiske mal omtala i stortingsmeldingar, handlingsplanar, direktiv og
konvensjonar skal leggjast til grunn ved planlegginga. Dette gjeld mellom anna mal om
redusert klimautslepp, redusert transportbehov, estetiske omsyn til landskapet, alle skal ha
mogelegheiter for friluftsliv, sikring av biologisk mangfald, sikring av eit representativt utval
av kulturminne og kulturmiljg, redusert omdisponering av dei mest verdifulle
jordbruksressursane, tilgjengelegheit for alle osb.

5.1.3 Lover og forskrifter

I tillegg til plan- og bygningslova (pbl) vil planforslaget matte rette seg etter ei rekke
sektorlover (f. eks naturmangfoldlova, kulturminnelova, forureiningslova, vassressurslova)
med tilhgyrande forskrifter som har faresegner om disponering av areal og naturressursar
mv.



5.1.4 Forskrift om konsekvensutredning
Det er avklart i oppstartsmgte med kommunen at det ikkje er naudsynt med
konsekvensutgreiing jf. § 8 i Forskrift om konsekvensutredning.

Fra referatet i oppstartsmgtet:
Behov for konsekvensutgreiing:

-Bruk av omradet vil ikkje bli vesentleg endra .
-Fagnotatet vil dekke nodvendig avklaring verknadar av tiltaket

5.1.5 Universell utforming

Universell utforming er nedfelt i faremalsparagrafen til plan- og bygningslova. Prinsippet er
at universell utforming skal takast vare pa i planlegginga i det enkelte byggjetiltak. Nar det
gjeld veg er krav og lgysingar beskrivne i vegnormalane som skal leggast til grunn ved
planlegging av veg. Universell utforming er vidare innarbeidd i m.a. likestillings- og
diskrimineringslova, friluftslova og lov om offentlege innkjap.

5.2 Statlege planretningslinjer/rammer/feringar

5.2.6 Retningslinje for behandling av sty i arealplanlegging T-1442

Retningslinja gir anbefalte grenseverdiar for utanders stgyniva for stayfglsom busetnad.
Retningslinja gjeld ved etablering av st@yande anlegg eller verksemd. Det er gitt
grenseverdiar for stgy fra veg for nye samferdselsanlegg og utbetring av eksisterande
anlegg.

Relevans for planarbeidet: Planlagte tiltak vurderes a falle inn under retningslinjas
pkt. 5.2.2 Endring og utbetring av eksisterande anlegg. Med endring og utbetring av
eksisterande anlegg meines alle tiltak, der endringa gir ei auke i stoynivd pd 1-2 dB
som folge av endret geometri, auka fartsgrense, auka kapasitet, auka andel
tungtrafikk eller endringer ved stoyskjermar- og stoyvoller. Sja vurdering i kap. 9.11

5.2.7 Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging (T-1520/2012)
Retningslinja skal farebyggje helseeffektar av luftforureiningar gjennom god
arealplanlegging. Retningslinja har ikkje status som ei statleg planretningslinje etter plan-
og bygningslova § 6-2. Tilradingane i retningslinja er rettleiande. Retningslinja skal leggjast
til grunn ved etablering av ny verksemd som vil medfgre vesentleg auke i luftforureininga.

Relevans for planarbeidet: Tiltaket er vurdert d ikkje medfore ei vesentleg auke i
luftforureining samanlikna med i dag.
Eventuelt utslepp av stov vil vaere ifb. anleggsfasen.



5.2.8 Statlege planretningslinjer for samordna bolig-, areal- og transportplanlegging

Malet med linjene er a fremje samfunnsgkonomisk effektiv ressursutnytting, god
trafikksikkerheit og effektiv trafikkavvikling. Utbyggingsmgnster og transportsystem skal
fremje utvikling av kompakte byar og tettstadar, redusere transportbehovet og legge til rette
for klima- og miljgvenlege transportformer. Planlegginga skal bidra til a styrke sykkel og
gange som transportform. Byar og tettstadar bgr ha samanhengande gang- og sykkelvegnett
med hgg kvalitet.

Relevans for planarbeidet: Planforslaget fremjer trafikksikkerheit.

5.2.9 Statlige planretningslinjer for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning i
kommunene
Feremalet med dei statlege planretningslinjene er a:
a. sikre at kommunane gar fgre i arbeidet med a redusere klimagassutslipp.
b. sikre meir effektiv energibruk og miljgvennleg energiomlegging i kommunane.
c. sikre at kommunane bruker roller og verkemiddel i arbeidet med a redusere
klimagassutslepp.

Relevans for planarbeidet: Prosjektet er eit utbetringsprosjekt. Vegen far betre
linfefaring og hastighetsnivdet blir jamnare, drivstofforbruket reduseres. Det
planleggast med storst mulig grad av massebalanse for 4 begrense transport av
massear.

5.2.10 Rikspolitiske retningslinjer for barn og unge i planlegginga
Malet med rikspolitiske retningslinjer for barn og unge i planlegginga er a:
a. Synleggjera og styrke barn og unge sine interesser i all planlegging etter plan- og
bygningslova.
b. Gi kommunane betre grunnlag for a innlemme og ivareta barn og unge sine
interesser i planlegging og byggesakshandsaming.
c. Gieit grunnlag for a vurdere saker der barn og unge sine interesser kommer i
konflikt med andre omsyn/interesser.

Relevans for planarbeidet: sjd kap. 9.11.

5.3 Regionale planar og faringar

5.3.11 Regionalplan Agder 2030

Regionplan Agder 2030s hovedmal er a utvikle Agder til ein miljgmessig, sosialt og
gkonomisk baerekraftig region i 2030 - eit attraktivt lagutsleppssamfunn med gode levekar.
Transport er eit av hovedsatsningsomradene mot 2030.

Relevans for planarbeidet: Planforslaget er i trad med blant annet mal om d redusere antal/
ulykker gjennom utbetringstiltak. Regionplan Agder har ogsa mal om gul midtstripe pd rv. 9
til Hovden



5.3.12 Regional plan for vassforvaltning i vassregion Agder 2022 - 2027

Formalet med vassforvaltningsplanen er a gje rammer for fastsetting av miljgmal som skal
sikre ein mest muleg heilskapleg beskyttelse og ei barekraftig bruk av vassferekomstane, i
eit langsiktig perspektiv. Regional plan for vassforvaltning i vatnregion Agder 2022 - 2027
sitt faremal er a beskytte vatnmiljget mot forringelse, og a forbedre og rette opp igjen
miljgtilstanden der forholdene ikkje er gode nok. Det er satt eit miljgmal per vassforekomst.
Dette er avgrensede mengder med vatn, typisk ein bekk, elv, innsja, magasin, kanal,
grunnvatn, fjord eller kyststrekning. De fleste vassforekomster har god gkologisk tilstand
som miljgmal

Relevans for planarbeidet: sjd kap. 9.9.3 om virkninger/konsekvenser av planforslaget

5.4 Kommuneplanens arealdel, kommunedelplanar, reguleringsplanar

5.4.13 Kommuneplanens arealdel

Kommuneplanen sin arealdel er 2023 - 2035 er under arbeid. Gjeldande plan er difor
kommuneplanen 2011 - 2022 (stadfesta av kommunestyret den 22.02.2011)

Samfunnsdelen i dokumentet er erstatta av ny samfunnsdel 2020 - 2032. Arealdelen i
dokumentet er framleis gjeldande med tilhgyrande arealplankart.

Fra denne sa er fylgjande nenmd:

6. Viktige ledd i kommunikasjonssystemet - stamveg

Retningsliner

1. Eventuelle endringar av traceval for Rv.9 skal avklarast gjennom eigen reguleringsplan.
2. Omsynet til eksisterande busetnad, naringsverksemd, landbruk, trafikktryggleik og landskapsbilete ma
vektleggast sterkt ved vurdering av ulike alternativ.

5.4.14 Kommunedelplan for trafikksikring
Bygland kommune trafikktryggleiksplan er fra 2001 og revidera i 2005. Planen legg stor vekt

pa tryggleik for skuleborn. Strekninga som denne reguleringsplanen omfattar er ikkje omtale
sarskilt i denne planen.

5.4.15 Gjeldande reguleringsplaner

Plan for neset camping (plan id 201903) ligg delvis innafor planomradet. Figur 3 og Figur 4.



Figur 3 Reg plan Neset Camping



Eksisterenda plan har regulert sjslve kgyrevegen som vegareal (Samferdsel). Det er ikkje
regulert inn noko «annet vegareal» innenfor vegvesenets eiendomsgrense. Pa vestsida er i
det i all hovudsak regulert inn Kombinert grgntstrukturformal GKG

§5

5.1

Lnon oy Ly

HH_._.
tn = Lo bo

GRONNSTRUKTUR (PBL. §12-5.3)

Kombinerte grentstrukturformal, GKG

Omrédene skal benyttes til parkomrider, turveier, lekeareal, aktivitetsanlegg, lekanlegg,
idrettsanlegg, badeplasser m.m.

Faste bygg og installasjoner knyttet til friomridene skal byggemeldes til Bygland kommune.
Omrédene skal veere universelt utformet.

Pa omrade GKG1 kan det bygges grillbu ol.

Innenfor omrade GKGS tillates det vinteropplag av bater.

Pa austsida av rv9 er det regulert inn siktsone med underliggande LNF omrade. Sja Figur 5.



Figur 5 Utdrag (detaljer) fré reguleringsplan Neset Camping

Ny reguleringsplan tar i utgangspunktet tak i eigedomgrensa mot campingplassen og
regulerar sideareal for ny veg som Annan veggrunn - tekniske anlegg.

Dette underformalet nyttast for areal til grafter, tekniske installasjonar, inkludert mindre
tekniske bygningar (pumpehus, etc.) | dette underformalet inngar ogsa skjeringer og
stgttemurar m.m.

Rettleiaren til reguleringsplaner slar fast at «Generelt skal restarealer langs veg vises med
dette formalet [annan veggrunn - tekniske anlegg] og ikkje som grgntareal sa framt dei
ikkje faktisk har funksjon som og inngar i grgntareal».

Strandsoneplanen, med planidentifikasjon 2013023 har fglgjande arealbruk «Bruk og vern av
sjo og vassdrag med tilharende strandsone». Denne reguleringsplanen justerar ei gammal
vegfylling (fra 1970 tallet) noko lengre ut i fjorden. Den aktuelle strekninga er i dag kun ei
vegfylling og blir ikkje nytta til noko sarskilt aktivitet korkje pa landsida eller sjagsida.



Eksisterande Rv9 har darleg kurvatur, med 2- «S-kurver» der sarlige er langt under
vegnormalkravet (R=118m) og den nordlege endrar radius gjennom kurva. Det er ikkje
tilfredsstillande sikt eller sideterreng og det har vore fleire ulukker. Sja Figur 6 og Figur 7.

Statens vegvesen

RV9 S9D1 M4048 F1

Figur 6 sett mot nord. Skjer;ng pd den eine sida av veéen o‘g krazop kurvatur.

Foto: Statens vegvesen.

Statens vegvesen

RV9 S9D1 M4714 F2

Figur 7 sett mot sor. Skjering pd den eine sida av vegen og krapp kurvatur.
Foto: Statens vegvesen.

Ytterlegare omtale av planomradet falgjer av kap. 9.



7.1 Vurdering av linjefering/kurvatur

Fleire lgysingar for a betre kurvatur, sikt og sideterreng er vurdert.

Rv 9 sgr og nord for Neset camping er relativt rettlinja, medan det er ei S-kurve ved Neset
med krappe radier. Ifglge opplysninger i NVDB har den s@rlege kurva ein horisontalradius pa
118 meter og den nordre kurven ein radius som byrjar pa 147 meter og endrast til 175
meter. | nordenden av nordre kurve er avkjgrsel til Neset camping.

For krav til geometri og vegbreidde sja kap 8.
Hovedutfordringane i planomradet har farst og fremst vore knytta til krevjande

lausmasseforhold (geotekniske forhold). Desse utfordringane gjeld fem stader langs linja,
vist pa skisse nedanfor, Figur 8

Figur 8 skisse med punkter som omtales i val av alternativ



D)
2)
3)
4)
5)

Utfylling i bukti (pel 320-600)

Hag fjellskjering ( pel 600)

Strekninga mellom P-plass Tjuvhola og (serlege) avkgyring gamle vegen
Nordlege kurve (forbi campingplassen)

Avkgyrsle campingplassen

I tillegg er det etablera infrastruktur i Bukti sja Figur 9).

Her vist med kotekart av botnen av fjorden og innteikna infrastruktur, hagspent (raud)
leidning, (Glitre Energi)) og vass- og avlaupsleidningar (bla og oransje, Bygland kommune).

F;gur 9K oté/(art og infrastruktur i fjorden

Evt. ombygging av avkayringa til Neset camping og flytte dagens riksveg utover i fjorden pa
nordsida av avkeyrsla har vore vurdert utanfor omfanget til dette prosjektet (som skulle
lgyse dei krappe kurvane sar for avkayrsel til campingplassen).

Det har vore totalt 15 linjesgk, desse kan grupperast i fire grupper som er omtala nedanfor.
Alle omtalene er fra ser mot nord.



7.1.1 Iternativ 1

Alternativet omfattar linjesgk med kurvatur pa R=225. Alternativet oppfyller kravet til Ha1
vegklasse og gjev god kgyrekomfort. Alternativet medferer starste utfyllinga i fjorden ved
Bukti (1) samt utfylling i fjorden pa utsida av den hgge fjellskjeringa (2). Sja

Under vegbygginga av dagens veg pa 1970 sa gjekk det eit ras og pa kartet av undervass-
profilane kan ein sja rasgropa fra den tida.

Tilradinga fra geoteknisk fagekspertise har vore a unnga utfylling etter pel 600 og begrense
mest mogelig utfylling i bukta.

Omrade «A» , unnga utfylling - omrade «B» begrense utfylling i Bukta.

Alternativet blei sett pa som urealistisk a gjennomfgre og difor forkasta.



7.1.2 Alternativ 2

Alternativet omfattar linjesgk med kurvatur pa R=175 og tilhgyrande klotoidar. Dette
alternativet viser ei linje som tek tak i rettlinja sgr for dagens kurve og legg seg inn i
terrenget ved parkeringsplassen til Tjuvhola. Fordelen med dette alternativet var at ein
kunne minimere utfyllinga i kurva i Bukti og ved den hgge skjeringa.

Utfordringa er lausmassar oppe i lia og mykje urmasser. Helning pa eksisterande terreng er
lik rasvinkel pa lausmasser (mellom 1:1.5 og 1:2) Sprenge og grave seg inn i omradet kan
paverke stabiliteten ovanfor ny veg. Pga. krevjande terreng sa vart dette alternativet
forkasta.

Omrade markert med raudt. Lausmasser og ur oppe i lia medforte at dette alternativet ogsa
blei forkasta.




7.1.3 Alternativ 3

Alternativet omfattar to S-kurver med horisontal radius pa R=175 og tilhgyrande klotoidar.

Alternativet gar inn i ei svak venstre kurve ved parkeringa ved Tjuvhola og gar inn i den lage
fjellskjeringa.

Utfyllinga i bukti (1) blir dermed mykje mindre enn i alternativ 1. For a unnga a fylle i fjorden
ved hgge skjeringa (2) sa gar ein inn i ca 8-10 meter breidde. Dette vil ogsa gi tilstrekkeleg
sikt for nordlege avkayring til gamle vegen.




Nordlege kurve (4) har ogsa radius R=175. For a oppna tilstrekkeleg siktkrav sa ma det
sprengast ekstra i innerkurva.

Ved omrade «5» dvs ved pel 1050 er ny veg lik med dagens veg. Eksisterande avkgyring til
Neset camping blir behalden, det same gjeld dagens nordgaende busslomme.



7.1.4 Alternativ 4

Alternativ 4 omfattar ulike linjesgk av ulike variantar med horisontal radius mellom R=180
og 220, dvs mellomvarianter av alternativ 1 og alternativ 3. Formalet var a utforske om det
var mogleg a oppna betre horisontalkurvatur enn minimum utbetringsstandard. Alle desse
sgka blei konkludert som for alternativ 1.

7.1.5 Konklusjon

Ut fra ei samla vurdering vurderast alternativ 3 som det beste alternativet.



Alternativ 1, 2 og 4 framstar som sa krevjande med omsyn til geotekniske forhold at dei
ikkje er tilradelege.

Alternativ 3 vil betre bade trafikktryggleik og keyrekomfort pga jamn vegstandar, der dei to
s-kurvane vil vaere meir harmoniske enn dagens situasjon. Horisontalradius vil tilfredsstille
kravet til utbetringsstandard (R=175m).

7.2 Busslommer

Nordgaande busslomme blir behalden slik den er. Det ma sgkast fravik fra vegnormalen for
sikt for buss i samband med utkgyring fra busslomma, medan stopp sikta for bilar fra ser
blir forbetra og innanfor normalen. Det har vore vurdert a flytte busslomma lengre nordover,
men pga. ur og lausmasser har ein valgt a ikkje ga for ei slik lgysing.

Sarover etablerast det busslomme rett ser for avkeyringa til campingen. Det har ikkje vore
vurdera andre laysingar for sgrgaande haldeplass.

7.3 Gangsti

Gs veg ikkje aktuell (prosjektet er utbetring av kurve) Som avbgtande tiltak leggast det opp
til (sommar) gangsti pa utsida av rekkverket. Det blir opning i rekkverket slik at det blir
mulig a krysse der stien til Tjuvhola starter (ca pel 310).

7.4 Parkering

Reguleringsplanen har med i faresegnene at det kan parkerast pa dei gamle vegslayfane.

8.1 Generelt om planen

Reguleringsplanen er utarbeidd som ein detaljert reguleringsplan, jf. plan- og bygningslova
(pbl) § 12-3 av 2008. Arealfgremal er i iht. § 12-5. Faresegner er utarbeidd iht. § 12-7.
Denne planomtalen er utarbeidd iht. pbl § 4-2.

8.2 Arealbruk og reguleringsferemal

Reguleringsplanen syner arealdisponeringa i plankart med tilhgyrande fgresegner.
Planomradet er pa om lag ~63 daa. Det er regulert inn fglgande arealferemal jf. pbl. §12-5:

8.2.1 Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur (pbl § 12-5 nr. 2)

8.2.1.1 Kayreveg (KV)



Rv. 9 er regulert inn som offentlig kjereveg. Vegbredder og geometrisk utforming er iht.
dimensjoneringsklasse Hal (avrige hovedveger med en arsdagntrafikk mindre enn 4000
kjoretoy, fartsgrense 80 km/t) i vegnormal N100. Normalprofilet er vist i Figur 10
Normalprofil Ha1

Dette er normalprofilet som har vore vald pa prosjektet «gul midtstripe til Hovdens.

Arealet omfatter kgyrefelt, skulder og breiddeutvidingar

0,75 3,0 3,0 0,75

7,5

Figur 10 Normalprofil Hol

Handbok N100 beskriver ein utbetringsstandard for Ha1 veg, med ein minimumskurvatur pa
175 meter. Planlagte utbetring ved Neset camping heldt seg innenfor kravene til Hg1-
standard, og minste kurveradius er 175 meter.

8.2.1.2 Anna veggrunn - tekniske anlegg (AVT)

Det er i utgangspunktet regulert inn minst 10 m anna veggrunn utanfor regulert
Koyreveg. Areal eigd av Statens vegvesen er regulert til anna veggrunn. Det gjeld ogsa
omradet mot campingplassen.

8.2.1.3 Kollektivhaldeplass (HPP)
Det er regulert inn to busshaldeplassar ved avkgyringa til Neset camping.

8.2.2 Landbruks-, natur- og friluftsomrader samt reindrift (LNFR) (pbl § 12-5 nr. 5)
8.2.2.1 Landbruks-, natur- og friluftsomrdde samt reindrift (LNFR)
Areal utanfor areal som er regulert til vegformal er regulert til landbruks-, natur- og

friluftsomrade samt reindrift (LNFR). Areala nyttast til mellombels bygg- og anleggsomrade
og tilbakefgrast til LNFR-formal nar vegen er ferdig bygd.



8.2.2.2 Naturvern (NV)

Eit mindre areal er regulert til naturvern. Dette gjeld Botnfjellet naturreservat. Omradet er
verna etter naturmangfoldloven. Det er naudsynt med dispensasjon fra forskrift til
naturreservatet far omradet kan nyttast til mellombels bygg- og anleggsomrade.
Statsforvalter er myndigheit etter forskrifta.

Totalt areal naturvern er 1740 daa og 0,25 da blir berart (dvs 0,15 promille).

8.2.3 Bruk og vern av sjg og vassdrag (pbl § 12-5 nr. 6)

Areal i Byglandsfjorden er regulert til bruk og vern av sjg og vassdrag med tilhgyrande
strandsone. Formalet er regulert inn fordi Annan vegrunn teknisk anlegg er regulert inn pa
innsjgbotnen der ny fylling i fjorden blir etablert.

8.2.4 Fgresegnsomrade (pbl § 12-7)
8.2.4.1 Mellombels anlegg- og riggomrade

Omrader som i anleggsperioden kan brukast til verksemd som er naudsynt for anleggsdrifta.
Omrada opphgyrer nar kommunen har treft vedtak om opphayr av midlertidige bruk, jf. pbl
§ 12-7, 1 ledd nr. 10.

8.2.5 Avkayrsler
Avkayrsler som ikkje er vist med formal kayreveg er regulert inn med atkomstpiler (bade
inn- og utkeyring).

8.3 Nye eigedomsgrenser

Nye eigedomsgrenser vil falgje formalsgrenser til areal regulert til offentleg vegformal.
Uventa forhold som til demes grunnforhold eller manglar i kartgrunnlaget, kan fore til at
areal som skal disponerast til vegformal avvik noko fra vedtatt formalsgrense. Matrikkelloven
opnar for at nye eigedomsgrenser kan avvike noko fra lgyve/ formalsgrense i plan for a
oppna en tenleg grense ut fra forholda i terrenget. Awvik bar ikkje overskride matrikkellova
sine begrensningar for grensejustering



Kapitla tek fare seg konsekvensar av planforslaget. Som nemnt tidlegare utlgyser ikkje
planen krav om konsekvensutgreiing, jf. forskrift om konsekvensutgreiing. Relevante tema er
derfor ikkje konsekvensutreda jf. forskrifta, men dei er vurderte og verknadane av tiltaket er
omtalt i kapitla nedanfor. Avbgtande tiltak og kva som ikkje blir layst er omtalt der det er
aktuelt

9.1 Trafikkforhold

9.1.1 Eksisterande situasjon

Dagens rv. 9 har en arsdegn trafikk (ADT) p& om lag 1900 med 12% lange koyretay (2023).
Kurvatur oppfyller ikkje minimum krav og har uheldig sammansetning. Dagens veg har gul
midtstripe og breidde pa keyrefelta er tilfredsstillande, medan skulderbreidde er noko
mindre enn dagens krav. Det er ikkje registrera problem med bareevna pa staden. Det er
registrert 8 trafikkulykker pa strekninga fra 1990-tallet fram til og med 2020. Sidearealet
(pa innsida) tilfredsstiller ikkje dagens krav til mjukt sideterreng og det er heller ikkje
tilstrekkeleg stoppsikt. Pa yttersida (mot fjorden og campingplassen) er det vegrekkverk.
Det er utfordringar med iskjgving i s@r. Det er to populaere turomrader, der bilistar parkerar
pa gamle vegslayfer. Pa den nordre avkayringa pa vegslgyfa som ligg midt i sarlege kurve er
det ikkje tilstrekkeleg sikt. Forbi avkayringa til campingplassen (kan) dagens busslomme
fungere som passeringslomme (nar det ikkje er buss pa haldeplassen). Dagens fartsgrense
er 80 km/t ( normal hastigheit utanfor tettbygd strgk).

9.1.2 Planlagt lgysing

Planlagt lgysing vil ikkje gi noko endring i ADT. Horisontal kurvatur vil tilfredsstille minimum
krav til utbetringsstandard (Ha1). Ny veg vil ha breidde 7,5 meter og tilfreds stillande sikt og
sideareal. Problemet med iskjoving i sar vil bli sterkt redusera med breiare sideterreng.

Det vil bli tilfreds stillande sikt i samband med utkayring fra alle vegslgyfene. Det er ikkje
planlagt noko endring i skilta hastigheit.

9.1.3 Verknad av planen

Betring av horisontal kurvatur vil medfare mindre ulykkes risiko, og skulle uhellet vaere ute,
sa vil mjukt (tilgivande) sideterreng gjere verknaden av eit uhell mindre.



9.2 Kollektivtrafikk

Det er i dag to skilta kollektivhaldeplassar innanfor planomradet. Haldeplassane ligg ved
avkjayringa til Neset Camping. | dagens lgysing har kun nordgaende tilfredsstillende
standard. Sergaende fremstar som «kantstopp» der bussen stoppar i sjslve avkayrsla.

Figur 11 sett mot sar. Foto - statens vegvesen

Planen opprettheld dagens nordgaende kollektivhaldeplass og regulerar inn ny sgrgaende
kollektivhaldeplass.

Nordgaende kollektivhaldeplass blir liggande pa samme stad som na. Fordi kurva ser for
haldeplassen blir utbedre far buss mindre bakoversikt enn det som er handbok kravet. Men
det blir tilstrekkelig stoppsikt for bilar som kjem fra ser. Sesknad om fravik er sendt/sendast
vegdirektoratet.

9.3 Universell utforming

Kollektivhaldeplassane blir universelt utforma med mellom anna taktile heller.



9.4 Landskapsbilete

Landskapsbilete omhandlar landskapets romlege og visuelle eigenskapar og korleis
landskapet opplevast som fysisk form. Landskapsbilete omfattar alle omgivhadane, fra det
tette bylandskapet til det upaverka naturlandskapet.

9.4.1 Skildring av planomradet og dagens situasjon

Nasjonalt referansesystem for landskap beskriv 45 ulike landskapstypar i Noreg. Strekninga
ved rv9 Neset ligg i landskapsregion 12, «Dal og - fjellbygder i Telemark og Aust-Agder» og
i underregionen «Setesdal». Denne underregionen dekker omradet fra Evje til Bykle.
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Flgur 12 Landskapstype kjelde NIbIO‘

I NiN-kart (https://nin.artsdatabanken.no/Natur_i_Norge/) er landskapet i omradet
karakterisert som et relativt ope dal landskap under skog grensa med storre innsjo og
bebygde omrader.

Landskapet dominerast av Byglandsfjorden som er ein lang dalsja. Terrenget langs
Byglandsfjorden er bratt og kupert men med karakteristisk nes der dagens Neset Camping
ligger. Rv 9 ligger i all hovudsak langs strandlinja, men ved Neset skjarer den inn slik at den
ligg pa innsida av det flate omradet. Sar for campingplassen ligg vegen pa ei fylling i fjorden
da vegen ble utbetra pa 1970-tallet. Opphaveleg vegslayfe (som truleg og er pa fylling) ligg
lengst inne i bukta. Sja figur 13.



F/guf 13 Neset med Revsnes hotell ned i hagre biletkant

9.4.2 Planlagt lgysing
Utbetring av rv 9 skjer delvis langs eksisterande veg og delvis pa ny vegtrase som er lagt inn
i terrenget i skjering og ut i fjorden pa ny fylling. Sja figur 14.



/ 5 4 Vegen fglger
'/ |/ dagensveg
> - 4«/ -

P

' Snitt Ny veg garinnii

/ sideterrenget i
I
f

4
Dagens veg J“_;;‘ | hgy skjeering
£
>

N Ny veg legges pa
BN fylling i sjgen
A S

—— Vegen fglger
dagens veg

Figur 14 landskap

9.4.3 Verknad av planen

Eksisterande rv. 9 ligg allereie bade i skjering og pa fylling i fjorden/sjgen. Ny vegtrase som
har ein stivare kurvatur enn dagens veg, gjer at desse inngrepa i landskapet blir starre enn i
dag.

Landskapsmessig er storst konsekvens av tiltaket knytta til ny skjering ved Neset camping,
der vegtraseen flyttast inn i terrenget og ny skjeringshayde blir opptil 17 meter. Dette vil bli
godt synleg bade pa kort og lang avstand, og vil framsta som eit nytt sar i landskapet der
landskapsformas karakteristiske nes blir ytterlegare avkappet.

Der vegen blir lagt pa ein utvidelse av eksisterende fylling ut i fjorden vil tiltaket ikkje gi
store landskapsmessige konsekvensar.



Figur 15 landskapsbilete

9.4.4 Avbgtende tiltak

Detaljering av utforming av sideterreng og eventuelle avbatende tiltak for a dempe inngrep i
terrenget detaljerast i neste planfase. For a dempe noko av bade nar-og fjernverknaden av
ny skjering kan det vaere aktuelt a legge opp ein voll mellom ny veg og campingplassen og
bruke planting som gir skjermingseffekt.

Sidearealene skal tilpassast eksisterande terreng, og ber ikkje vaere brattere enn 1:2 (i
lausmasse) slik at sideterrenget kan revegeteres. | dette omradet vil det vaere ein fordel om
sidearealene kan revegeteres med naturlig revegetering, dette ma takast med i den videre
prosjekteringen av tiltaket. Viser det seg at sidearealene blir for bratte og vil kreve tilsaing er
det viktig at ein velger norskproduserte frgblandingar. For at naturleg revegetering skal fa
optimale forhold ma jorda behandles i henhold til anbefalinger for naturlig revegetering.

Areal som blir midlertidig brukt i anleggsfasen skal tilbakeferes til opprinnelig tilstand med
ein gang anlegget er ferdig.

9.5 Friluftsliv/by- og bygdeliv og naboskap

Friluftsliv / by- og bygdeliv omfattar verknadane av tiltaket for brukarane av omrade. By - og
bygdeliv omfattar heilskapen i menneskes daglege livsmiljg. Tradisjonelt omfattar

temaet bade sosiale og fysiske forhold, men er i denne samanhengen avgrensa til dei meir
fysiske forholda som har betydning for naermiljget. Friluftsliv omfattar opphald og fysisk
aktivitet i friluft, med sikte pa miljgforandring, mosjon, rekreasjon, naturopplevingar, jakt og
fiske.



Det er fleire turmal som har start innafor planomradet. Dette gjeld til Ardalsnapen og til
Tjuvhola.

Ardalsnapen har tilgang ved nordgdende busslomme ved avkeyringa til campingplassen og
ved gamle vegen inne i bukta.

Mogleheiter for parkering i den gamle vegslayfa for tur til Ardalsnapen blir betre (gjeld
sarskilt nordre del som bli tilfredsstillande mht sikt). Planen oppretthaldar moglegheit til
parkering pa gamlevegen. Det regulerast inn avkgyrsler, omradet regulerast til anna
vegformal.

Tjuvhola har tilgang ser i planomradet (om lag 250 meter sgr for sgrleg kurve)
Det legges opp til opning i rekkverket slik at gaande som kjem langs stien som blir lagt pa
utsida av rekkverket kan kryse riksvegen.

9.6 Naturmangfald og vassmiljo

Temaet naturmilje omhandlar naturtypar og artsforekomstar som har betydning for dyrs og
planters levegrunnlag, samt geologiske elementer. Begrepet naturmilje omfattar alle
terrestriske (landjorda), limniske (ferskvatn) og marine systemer (brakkvatn og

saltvatn), inkludert livsbetingelser knytt til desse. Naturmangfald definerast i henhold til
naturmangfaldlova som biologisk mangfald, landskapsmessig mangfald og geologisk
mangfald som ikkje i det alt vesentlege er eit resultat av menneskers paverknad.

Vassmiljg er ein samlebetegnelse for gkologiske og kjemiske forhold i ein vassforekomst.
Ein vassforekomst er ein avgrensa og betydeleg mengde av overflatevatn, som for eksempel
ein innsja, magasin, elv, bekk, kanal, fjord eller kyststrekning, eller eit avgrensa volum
grunnvatn i eit eller fleire grunnvassmagasin. Vassmilja er eit tverrfagleg tema og omtalast
ogsa direkte/indirekte i kapitalane om naturmangfald, forureining og hydrologi. Det vises til
disse.

9.6.1 Beskrivelse av planomradet

Berggrunnkart viser at som hovudbergart sa bestar berggrunnen av granitt.
Lausmassekartet i omradet viser i hovudsak bart fjell og noko morenemateriale i nord
ovanfor Neset camping.

Riksvegen gar langs Byglandfjorden kor austsida av vegen er skogkledd og brattlendt. Pa
Neset er det etablert ein campingplass som er i drift.

Planomradet er tilstaytane til Botnfjellet naturreservat som strekk seg fra Revnes til
Neset/Liarasen. Reservatet innehelder frisk rik edellauvskog, gamle edellauvtraer og
elementer av dad ved. Det er ogsa omrade med dominans av Alm-lindeskog. Midt i fjellsida
ovanfor Bukti sa er det avgrensa ein naturtype med Rik edellauvskog (DN Handbok 13) med



stor verdi. Det er ogsa registrert eit omrade med Lind (7//ia cordata) heilt sgr i planomradet.
Avgrensinga er gjort i omradet ved parkeringsplassen der. | Artskart finns det mange
registreringar i fjellsida ovanfor riksvegen og pa Neset. Innanfor kjerneomradet til reservatet
sa er det ogsa mange registreringar av raudlista sopp- og lavartar. Vidare sa dominerast
registreringane av fuglearter, bade raudlista arter og arter med livskraftige bestandar.
Raudlista fuglearter som er observert er i naerheita av vegen er fiskemake (VU - sarbar),
gramake (VU), granmeis (VU), grennfink (VU), graspurv (NT - neert trua), tarnseiler (NT), tjeld
(NT) og storskarv (NT). Fuglar er mobile arter og utnyttar derfor generelt store omrader til
naringssek. Det er ogsa registrert gaupe (EN - sterkt trua) heilt nord i planomradet. Det er
ogsa registrert nokre framande arter rundt planomradet. Kanadagas (SE - Svart hgy risiko)
ved Neset og varpengeurt (PH - potensielt hay risiko) ved rasteplassen helt sgr i

planomradet.
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Figur 16 Kartutsnitt fra Naturbase som viser avgrensinga til Botenfjellet naturreservat (raud
avgrensing) og naturtypen Rik edelauvskog (gren avgrensing).

Byglandsfjorden inngar i vassforekomsten Byglandsfjorden med vassforekomst ID 021-
1063-L. Byglandsfjorden har god gkologisk tilstand og darleg kjemisk tilstand. Paverknader
som er registrert er Dammar, barrierar og sluser for vasskraftproduksfon: middels grad og
Diffus - sur nedbor. middels grad. Det gar fgre seg kalkingstiltak i Otra for a betre
forsuringa i vassdraget. Byglandsfjorden har ein unik fiskebestand med den
ferskvannsstasjonare laksen bleke. | tillegg finnes det bade aure og arekyte. Pravefiske med



botngarn i nyare tid har vist ein hovudvekt av aure (88%) og noko bleke (12%), i tillegg til ein
del arekyte. Garnfangstresultata viste at nesten all fisk blei teken i strandsona (0 - 10
meter). | tralfangstresultata var det sma fangstar, men 90% av fangsten var bleke.

Bunnforholda inni Bukti er undersgkt med undervatnsdrone (ROV). Nord i Bukti dominerast
botnen av grove stein og blokker, mens de indre- og sa@rlegare delane sa er botnen dekkja
med eit lag med organisk materiale. Vatndjupna varier fra nokre meter innerst i bukta til
heilt ned mot 15-20 meter lenger ute. Det ble ogsa observert til dels mye teammerstokker pa
botnen, noko som bekreftar det at bukti blei brukt som temmeropplag i tidlegare tider.

9.6.2 Verknad av planen

Ved uteving av offentlege myndigheit som bergrer natur, gjerast vurderingar av tiltakets
verknader pa naturen. Vurderingane av tiltakas effekt basert pa eksisterande informasjon om
natur i omradet.

Tiltaket bergr i noko grad urert natur. Utvidinga av vegen omfattar noko inngrep i fjellsida
med skjeaering samt utfylling i Byglandsfjorden i Bukti. Langs vegen er det i dag ein
parkeringsplass heilt sgr i planomradet, samt innerst i Bukti. Disse er utgangspunkt for de
merka turstiane opp til Tjovhola og Ardalsknapen. Pa Neset ligger Neset camping som er i
full drift med bade hytter og plass for bobiler, campingvogner og telt.

Botnfjell naturreservat er tilstaytane planomradet. Utvidinga av vegen vil kun bergre
ytterkant av naturreservatet heilt nord ved Liaasen. Tiltaket vil bergre naturreservatgrensa i
anleggsperioda, noko som vil bli istandsatt i etterkant. Det er derfor vurdert at tiltaket ikkje
vil paverka trua eller verdifullt naturmangfold. Den avgrensa naturtypen med rik
edellauvskog ligg i god avstand fra tiltaket og vil ikkje bli pavirka. | artskart sa er det
registrert ein del fugleartar og gaupe (EN) heilt nord i planomradet. Gaupe er ein art som
utnyttar relativt store omradar til naringssgk og yngling (streifdyr). Tiltaket vurderast til
ikkje a ha noko konsekvens for denne arten. Fleire av fugleartene som er registrert i
artsobservasjonar er vurderte som vanlege for omradet. Det er ogsa registrert nokre
raudlista fuglearter. Fugleartane som har leveomrade i naer tilknyting til planomradet, kan bli
paverka av stgy og auka ferdsel fra menneske og maskinar i samanheng med
anleggsarbeidet, noko som vil medfgra at artane sgkjer seg bort fra omradet i den perioda
arbeida gar fare seg. Utover dette vurderast planlagt tiltak i driftsfase ikkje til a ha nokon
ytterlegare negativ paverking for disse artene enn dagens situasjon.

Planlagt trase medfarer ei utfylling i Bukti. Bukta er djup og bunnforholda bestar i hovudsak
av starre stein, blokker og organisk materiale. Dagens veg er etablert pa ei fylling og tiltaket
vil medfare ei utviding av denne. En slik utviding vil beslagleggja noko botnareal i Bukti og
tilhaldsstad for fiskeartar i Bukti. Det er ikkje kjent at omradet utgjer er viktig for bleke.
Fyllinga i fjorden skal utformast med stein i varierande starrelse og kantsona skal



reetablerast med mogelegheiter for at planter, gras og urter kan etablere seg. Nar
fyllingsfoten utformast slik som beskriven sa vil den ha funksjon som skjul- og
oppvekstomrade for fisk i strandsona. Det vurderast derfor at ei utviding av fyllinga
medfarer lite konsekvensar for fiskesamfunnet eller fiskeproduksjonen i Byglandsfjorden.

Utfylling i fjorden vil gi noko utvasking av partiklar i forbindelse med utfyllingsmassane. |
tillegg til at det kan felgje med noko avfall (plast) i massane som fglgje av sprenginga. For a
redusera spreiing av bade partiklar og avfall sa skal det nyttast siltgardin pa utsida av
anleggsomradet. Byglandsfjorden er en stor vassresipient sa tiltaket er vurdert til a ha liten
negativ konsekvens for vassforekomsten.

9.6.3 Vurdering av miljgprinsippene i naturmangfoldloven
Verknadene planforslaget har for naturmangfold skal draftast opp mot de miljarettslege
prinsippane i naturmangfoldslova kap 2 (§§ 8,9, 10, 11 og 12)

&8 Kunnskap om naturmangfold i omraddet
Informasjon om naturmangfold i omradet er basert pa eksisterande registreringar og
befaring i felt av biolog i Statens vegvesen.
Informasjon er henta fra:
e Naturbase, NiN Innsyn, vassmilja: Miljedirektoratets databasar
e Artskart: Artsdatabanken database.
e Berggrunnskart og lausmassekart: NGU
e NVE Atlas og Vann-nett: NVE databasar
e Grunnforureining (Miljgdirektoratet)

Vi anser kunnskapen om naturmangfaldet som god, og anser naturmangfaldslova §8 om
kunnskapsgrunnlaget som oppfylt.

$§ 9 Om fore-var-prinsippet

Kravet til kunnskap skal std i rimeleg forhold til sakens karakter og risiko for skade pa
naturmangfaldet. Planlagde tiltak skjer med utgangspunkt i dagens vegtrase, med utbetring
av vegkurvatur og krysslaysing. Vi anser kunnskapen om naturmangfald og effektar av
tiltaket i planomradet som tilstrekkeleg for vurdering av fare for tiltakets skade pa
naturmangfald. Det er ikkje sannsynleg at tiltaket vil medfere alvorleg skade pa gkosystem,
naturtypar, vegetasjon og flora. Fgre-var prinsippet tilleggjast derfor ikkje stor vekt vidare.

§10 Samla belastning pa naturmangfoldet i planomradet

Eksisterande inngrep i og ved planomradet er i hovudsak dagens vegnett, rasteplass og
campingplass. Da denne planen kun gjer noko negative innverknad pa naturreservatet ved
inngrep i yttergrensa i nord, utvida dagens vegfylling og at det ikkje er andre pagaande eller
kjend aktivitet i omradet, er vurdering av samla belastning pa naturmiljg lite relevant i denne
saken.



§ 11 kostnader ved miljeforringelse

Statens vegvesen dekker kostnader ved a iverksette tiltak for a ivareta og framskaffa
kunnskap om naturmangfald i omradet i trad med nasjonale mal og miljgmal i Nasjonal
transportplan. Vidare vil det i trad med vegvesenets retningslinjer bli utarbeide ytre
miljgplan (YM) der farebyggande eller gjenopprettande tiltak vil fremga. For tiltak i planen vil
vi framover ha fokus pa naturleg revegetering, omsyn til naturreservatet samt ivaretaking av
Byglandsfjorden som vassforekomst, unnga forureining eller forringast av denne i
forbindelsen med utvidinga av vegfyllinga.

§ 12 om miljeforsvarlige teknikker og driftsmetoder

Bestemmelsen gar ut pa a unnga eller begrensa skadar pa naturmangfaldet ved a ta
utgangspunkt i driftsmetodar, teknikk og lokalisering, som ut fra ein samla vurdering av
tidlegare, naverande og framtidig bruk av mangfaldet og skonomiske forhold, gjer dei beste
samfunnsmessige resultata. Det leggjast vekt pa at anlegget skal utfarast med driftsmetoder
og teknikk som minimerer terrenginngrepa, utslepp eller andre uheldige effektar som kan
fore til miljgforringelse eller negativ paverknad pa biologisk mangfald.

9.7 Kulturarv

Temaet kulturarv femner om spor etter verksemda til menneske gjennom historia knytt til
kulturminne, kulturmilje og kulturhistoriske landskap. Kulturminne og kulturmilje er definert
i Lovom kulturminner. Kulturminne er definert som alle spor etter menneskelig verksemd i
det fysiske miljget vart. Omgrepet kulturmiljg er definert som omrade der kulturminne
inngar som del av ein starre heilskap eller samanheng.

9.7.1 Dagens situasjon
Det er fleire viktige kulturminne innan planomradet. Nokre av desse er automatisk freda,
medan andre ikkje har ein vernestatus.
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Figur 17 Oversikt over kjende kulturminne i omradet. Kartet er henta fra askeladden.ra.no

Vegminne

Ved kongeleg resolusjon 23. april 1839 vart det bestemt at det skulle byggast «Hovedveg»
fra Kristiansand og oppover Setesdal. Ofte vert denne vegen kalla «Postvegens.

Ser i planomradet ligg ein liten del av Setesdalsvegen fra 1840 (sja figur 5). Vegen var i bruk
fram til 1974. Den ivaretekne delen av denne vegen innan planomradet er ca 170 m lang.
Dette er ein av mange mindre deler av denne vegen som er ivareteken i omradet.

Arkeologiske minne

Pa halveya som Neset utgjer, og i vatnet rett utanfor, er fleire kulturminne-lokalitetar. Dei
fleste av desse viser til aktivitet i steinalderen. Tre av lokalitetane (Askeladden id 70357,
268929 og 80063), av desse ligg ein pa land og to ute i vatnet, er definert som buplassar
som er automatisk freda. Tre stadar pa Neset (Askeladden id 76603, 41854 og 76604) er det
gjort funn fra steinalderen, men da desse er definerte som lausfunn er ikkje staden dei er
funne pa definert som automatisk freda. Desse funna seier oss likevel at i dette omradet
erhar det vore aktivitet i steinalderen. Her kan vera fleire funn.

Lengst sar pa Neset ligg eit arkeologisk minne av ukjend datering (Askeladden id 76605).
Her er ei rund steinsetting, kan hende restar av ei gravrgys. Denne lokaliteten ligg inne med
uavklara vernestatus i Askeladden.



Oppe i fjellsida, aust for planomradet, ligg ein hellar (Askeladden id 220976). Denne blir
kalla Tjoveheddern (Tjuvhelleren). Tjoveheddaren er ei svaer, naturleg hole med ein diger
portal, og med stupbratt golv. Det knyter seg ei vandresegn om at Tjoveheddaren husa
tjuvar. Det er ikkje knytt dateringar til hellaren, og den er ikkje freda.

Bygningsmiljo

Pa Neset er fire bygningar som er i Sefrak-registeret, den eine fra slutten av 1800-talet og
dei tre andre fra 1900-talet. Bygningane ligg inne pa camping-omradet, og er til dels
ombygde fra sitt opphavlege uttrykk. Den kulturhistoriske verdien er moderat.

9.7.2 Verknad av planen

Det einaste kulturminnet som vert direkte raka av utbygginga, er Setesdalsvegen. Utbetring
av rv 9 vil fjerna litt av den nordlegaste delen av denne, men ein legg opp til a oppretthalde
adkomsten mellom rv 9 og Gamlevegen i sgr.

Figur 18 Utbedring av rv. 9 vil i lita grad raka Setesdalsvegen.

Dei andre kulturminna i omradet vert ikkje fysisk raka av tiltaket. Stay vil paverka opplevinga
av dei i anleggstida, og den hage fjellskjeringa vil bli meir skjemmande enn dagens
situasjon. Det er likevel slik at dei farraste av dei kjende kulturminna her er synlege i
terrenget, og opplevelsesverdien av dei er saleis svaert marginal.



9.7.3 Avbgtande tiltak
Eit avbgtande tiltak i forhold til Setesdalsvegen kan vera a setja opp eit skilt som fortel
samferdslehistoria i omradet.

9.8 Naturressurser

Naturressursar omfattar fornybare og ikkje-fornybare ressursar. Vatn, fiskeressursar i sjg og
ferskvatn og andre biologiske ressursar er fornybare ressursar. Vassressursar

er avgrensa til ferskvatn og omfattar drikkevasskjelder, vatn til neeringsmiddelproduksjon,
jordbruksvatning og prosessvatn. Vassressursar omfattar bade overflatevatn og grunnvatn.
Ikkje-fornybare ressursar er jordsmonn og mineralressursar (berggrunn og lausmasser).

9.8.1 Dyrka mark

Det er ikke dyrka eller dyrkbar mark innanfor plangrensa (reiknar ikkje sidearealet for vegen
langs campingplassen som dyrka mark i denne sammanhengen).

9.8.2 Skogbruk

Planen vil primart legge beslag pa arealer i form av skogsarealer. Tap av skogsmark er lite
og ubetydelig. Lite/ikkje drivverdig. Bratt og krevende terreng.

Planen grensar i all hovedsak mot Botnfjell naturvernomrade.

9.8.3 Vassressurser

Det er ingen kjente grunnvasssbrgnner i planomradet.

Bygland kommune har vassinntaket sitt nede ved Byglandsfjord sentrum, ca. 1,5 km

nedstraums planlagt vegtiltak.

Det er rimeleg a antake at fjorden har sa stor magasineringsevne at paverknaden ved
vassinntaket kan neglisjerast. Men tiltakshaver legg opp til i samarbeid med Bygland

kommune a ha overvakning over vatnkvaliteten i perioden som utfyllingsarbeider foregar.

Sja beskrivelse under kap 9.17 vatn og avlep, overvassshandtering.

9.9 Grunnforhold, ras og skredfare

9.9.1 Geoteknikk



Det er gjennomfart kartlegging og geotekniske vurderingar.

Kvartaergeologisk kart er hentet fra NGU sin kartportal og vist i figur 19 nedanfor. Det blir
angitt morene og bresjgavsetningar i omradet. Kvikkleire kan utelukkast da omradet ligg
over marin grense.
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Figur 19 Kvartaergeologisk kart

Omrade 1, ca P300-600:
Det er utfart grunnundersgkingar med grunnboringsrigg pa flate i Byglandsfjord og pa land.

Utfarte sonderingar og proveserier viser generelt lagdelt grunn med varierande
sonderingsmotstand. Pa utsida av eksisterande vegfylling, ca P350-600, er det registrert lag
av organisk sand, silt og/eller leire, over fastare lag av silt, sand, grus eller morene ned til
berg. Prgveserien dokumenterer lag av silt og leire i foten av eksisterande veg fylling ca
P500. Sonderingar gjennom eksisterande vegfylling viser lag med varierande motstand. Silt
og leirmassar kan ikkje bli sett bort fra.

For fyllingsarbeider i sjg blir det fgresett at sgknad om lgyve til mudring/utfylling blir
innvilga. Tiltak for a hindre spreiing av sediment ma pareknast. Det blir faresett bruk av
sprengstein med god kvalitet. Plastring/erosjonssikring og

fyllingsgeometri ma vurderast/detaljerast i forbindelse med byggeplan.

For utfering av fyllingsarbeidar i vatn blir fglgjande metodar vurderte:



1) Mudring/fylling fra tipp eller lekter:

Det ma utarbeidast detaljera mudrings- og fyllingsplaner med seksjonsvis mudring/fylling
fra endetipp eller fra flate (konteinerlekter) ned til djubde inntil 18-23m under regulert
vassstand (ca. kote +180). Mudringsmektigheten antas fra ca 2-5m. Metoden har
utfordringer mht. tilgjengelig mudringsutstyr for store djup.

2) Massefortrengning ved sprengning (Aurlandsmetoden, ref HB V221)

PE-slangar med ballast (f.eks. armeringsjern) leggast ut med senteravstand ca.10m normalt
pa vegfylling. Slangane overfyllast med sprengstein opp til gnskte niva. Slangane blir lada
og det sprengast. Sprengninga medfgrer fortrenging av underliggande masser av organisk
materiale silt og leire. Metoden har fglgande geotekniske utfordringar:

- Utgliding av eksisterande veg ved sprenging

- Usikkerheit mht. massebehov

- Dokumentasjon av oppnadd tryggleik.

- Miljgpaverknad ved sprengning; Fisk samt forsapling (rester av PE-slanger)

NB: Metoden forutset omlegging av kablar og ledningar pa utsida av eksisterande fylling.

Omrade 2, ca. profil 600-1100

Det er registrert berg i dagen frem til ca. P830. Fra P830 «knekk» berget innover i profilet.
Lausmasser av morene, stadvis dekt av urmassar, er registrert. Lausmassenes mektighet vil
bli kartlagt. Bergblotninger (malt (x) og anteke (raud strek)) er vist i figur 19 nedanfor.

Figur 20 Bergblotningar



9.9.2 Geologi

Tabell under gir oversikt over strekninger (profil-profil) med bergskjeringer. Det er noko usikkerhet
omkring start- og sluttpunkt for bergskjaeringene pa grunn av usikre laussmassedybder. Det skal
utfgres fleire grunnundersgkelser i forbindelse med byggeplanarbeidet, slik at avgrensning av
skjeeringer kjem tydelegare fram i neste planfase.

Profil Maks. Lengde > 10 m
[fra—xil] skjeeringsheyde heyde [m]
330-420 [0 7.5 o

H-1 590-685 95 21 65 (P615-P680)
585-840 155 2 o

H-2 840-1020 180 13,5 40 (PB890-P930)
1075-1230 155 <3 0]
1230-1280 50 7.5 o

Tabell 1 strekningar med bergskjeringer

Bolting: Det forventes behov for bolting i alle bergskjeringene. Boltetype og lengde ma vurderes
basert pa geologiske forhold i kvar enkelt skjaering. Normalt brukes fullt innstgpte kamstalbolter
med diameter @20-32mm. Lengde p& boltene er normalt 2,4 til 6 meter.

Steinsprangnett: I omrader med sveert oppsprukke berg og fare for mindre nedfall ma
steinsprangnett vurderast. Nettet skal veere tredd med wire eller bénd i topp og i botn. I botnen
skal nettet lukkes for & hindre nedfall i grgft.

Sprgytebetong: Sprgytebetong kan benyttes som eit alternativ til steinsprangnett der berget er
sveert oppknust. Det ma bores dreneringshull gjennom sprgytebetongen for hindre oppbygging av
poretrykk bak betongen

Fanggjerde: Fanggjerde brukes for & forhindre at nedfall ifra overliggende terreng treffer/havner
i vegbanen. Hggda og kapasiteten til fanggjerder ma bestemmes ut ifra stgrrelsen p& mulig nedfall
og underlaget/skraningshelninga.

Vatn i bergskjaeringer: I tilfeller der bekkelgp eller stgrre vannmengder krysser skjeringen vil det
kunne oppsta problemer med iskjgving. Aktuelle tiltak er & kontrollere nedfgringen av vatn ved
hjelp av dreneringsgrgfter og utsprengte nisjer i bergskjeringen. Ved vatnsig over stgrre omrader i
skjeringa ma isnett vurderes.

Stabilisering av lausmasser pa skjaeringstopp: Lausmasser og vegetasjon skal renskes minst 2
meter ut fra prosjektert skjeringstopp. Lausmasser overfor skjaeringstopp skal utformes med stabil
graveskraning eller stabilitetssikres med for eksempel betongmur.

Berggrunnsgeologi: Berggrunnskart av NGU (1:50 000) oppgir at bergarten i omradet er kartlagt
som porfyrgranitt, stedvis svakt foliert (sjad figur 21). Kartet viser ogsa registrert foliasjonsplan
orientert med 45°-75° fall mot S-S@ i omradet. I felt er det observert granitt og granittisk gneis.
Granitt registreres som hovedbergarten i planomradet.
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Figur 21 Utsnitt frd berggrunnskart over omradet i 1:50 000.

Skredfare: Grunnet at planlagt veg ligger innenfor aktsomhetsomradet for flere typer skred, samt
at det stedvis er skredmasser (ur) og bratt sideterreng, vurderes det som ngdvendig 8
gjennomfgre skredfarekartlegging av omradet, inkludert vurdering av eventuelle tiltak for sikring
mot skred. Ei slik analyse bgr bestd av terrenganalyser, synfaring i felt, modelleringer av skred
samt faglige skjgnnsvurderinger.

Jord- og flomskred: Ifglge NVEs aktsomhetskart for jord- og flomskred, er to deler av den planlagte
vegstrekningen innafor

Figur 22 Kartutsnitt fra NVEs aktsomhetskart for jord- og flomskred (NVE Atlas,
21.03.2024)



Sng- og sgrpeskred: Ifglge NVEs aktsomhetskart for sng- og sgrpeskred, er hele den planlagte

vegstrekningen innenfor aktsomhetsomrade for sngskred (r@dprikket skravur i Figur 14). Det vil
utfgres en skredfarevurdering i egen rapport.
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Figur 23 Kartutsnitt fré NVEs aktsombetskart for snoskred (NVE Atlas, 03.04.2024)
Steinsprang

Ifglge NVEs aktsomhetskart for steinsprang, er det kun i svingen ved Neset camping at det ikke er
markert aktsomhet for steinsprang. Det vil utfgres en skredfarevurdering i egen rapport.
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Figur 24 Kartutsnitt fra NVEs aktsomhetskart for steinsprang (NVE Atlas, 03.04.2024)

9.10 Forureining - stoy, luft og grunnforureining

9.10.1 Stey

Som nevnt i kap 5.2 er tiltaket vurdert a falle inn under stagyretningslinja sitt pkt. 5.2.2
Endring og utbetring av eksisterende anlegg. T-1442/2021 definerer endring og utbetring
pa falgande mate: Med endring og utbetring av eksisterende anlegg meines alle tiltak der
endringen gir ei auke i stoynivd pd 1-2 dB som folge av:

- endra geometri,

- auka fartsgrense,

- auka kapasitet,

- auka andel tungtrafikk, eller

- endring av stoay- og stayvoller.

For mindre tiltak som ikkje omfattast av punktlista over og som ikkje aukar stoynivaet,
eksempelvis gang- og sykkelveger, er det ikkje nodvendig d gjere avbotende tiltak. Det er
heller ikkje nodvendig a gjere tiltak dersom grenseverdiene ikkje er overskredet.

Det er ingen bustader innanfor planomradet, men ein bustad (Setesdalsveien 2033) ligg
innafor gul sone i dag i staysonekartet som er bereikna for riks- og fylkesvegar. Sja figur 25.
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Figur 25 Stoysoner. Kjelde: Stoysoner for riks- og fylkesveger

Setesdalsvegen 2033 ligg delvis i gul sone. Sja figur 26.

Figur 26 Stoysoner. Detaljert utsnitt av Setesdalsvegen 2033. Kjelde. Staysoner for riks- og
fylkesveger

Vegen er planlagt flytta ca 15 meter sidevegs (vekk fra bustaden) . Det planleggast
oppfalgjing i byggefasen for a vurdere om tiltak vil vaere naudsynt.

NVDB, Geovekst, kommunene o



Campingplass for gvrig er ikkje definert som stgyfalsom bebyggelse og blir saleis ikkje
ramma.

9.10.2 Luft
Luftkvaliteten i planomradet er god, og vil heller ikkje paverkast negativt av ei realisering av
planen.

9.10.3 Grunnforurensning
9.10.3.1 Dagens situasjon

Det er ikkje registrert informasjon om forureining i grunnen i databasen Grunnforurensning

(Grunnforurensning (miljodirektoratet.no). Det er gjennomfare miljgtekniske
sedimentundersekingar i Bukti. Provetakingsresultata viser at sedimenta som ble analysert
fra tiltaksomradet er relativt lite forureina. Metallar er pavist i meget god, god og moderat
tilstand (tilstandsklasse 1-3). Det var utslag pa sink i moderat tilstand pa to av stasjonane.
For PAH-forbindelsar er det pavist masser med meget god og god tilstand (tilstandsklasse
1-2). Det blei ikkje pavist PCB7, PAH16-forbindelser eller TBT i sedimentane ved nokon av
de undersgkte stasjonane.

Det er gjort en vurdering om mulig forurenset grunn og syredannende berg (sulfid) i

i planomradet.

9.11 Born og unge

Ein kjenner ikkje til at planen rgrer omrader som er spesielt brukt av born og unge,
eksempelvis leikeomrade. Planen legg til rette for betre trafikksikkerheit. Slik forholda er i
dag, blir det vurdert at born og unge sine interesser vil bli likt eller betre ivaretatt gjennom
ny plan.

9.12 Massehandtering

Det er bereikna eit teoretisk fyllingsbehov pa ca 25 000 m3. Fast fjell er bereikna til i
overkant av 30 000 m3. Det er noko usikkerhet i dette tallet da noko lausmasse kan innga
det berikna volumet. Det er og noko uvisse om mengde masse som er naudsynt for utfylling
i fjorden, slik at det vurderast som positivt at det er eit overskot av masse i anlegget.

9.13 Fravik fra vegnormalene

Nordgaende busslomme


https://grunnforurensning.miljodirektoratet.no/

Det vil bli sgkt om fravik fra vegnormal N100 knytt til falgande krav:
- Nordgaende busslomme, bakoversikt for buss, N100 krav 4.3.2—2.

9.14 Teknisk infrastruktur

9.14.1 Vatn og avlgp, overvasshandtering
9.714.1.1 Eksisterande situasjon overvatn

Strekninga for kurveutbetring av Rv.9 rundt Neset fra kilometrering (fra vegkart) ca. 3850 til
ca. kilometrering 4900 ligg i eit veldig sidebratt terreng der dagens Rv.9 i hovudsak ligg pa
fylling mot Byglandsfjorden, bortsett fra delen forbi Neset camping. Pa innsida stig terrenget
bratt opp mot Rinden/Eikefjellet/«Tjovhola» og bestar stort sett av fjell med ein del
rasmassar ned mot riksvegen, da mest ved gamal vegslgyfe i sar. | Nevina sin database er
det ikkje registrert nokon vassdrag pa denne strekninga. Det er registrert totalt 12
stikkrenner under dagens riksveg 9 med sma dimensjonar, fra 400-500mm.

Dagens veggreft pa innsida mot terrenget er relativt grunn og smal. Den har noko begrensa
kapasitet til a fare overvatn langs vegen. Det er eit hagbrekk pa vegen omtrent midt pa
campingplassen der lengdefallet pa vegen er ned mot sar og ned mot nord fra dette
hagbrekket.

Det er likevel ikkje registrert spesielle utfordringar ift. handtering av overvatn sjglv om vegen
i den lange kurva forbi Neset har tverrfall innover og dermed avrenning mot graeft, samt at
det er mykje terreng med stor hggdeskilnad mot vegen. Det er heller ikkje observert
spesielle teikn pa erosjon som fglge av vassfaring.

Likevel er det registrert noko vatn i terreng/fjellskjering heilt sgr pa parsellen.

Ein antek at eksisterande overvass-system har fungert tilfredsstillande, men
terrengformasjonen tilseier at det er starst risiko for konsentrasjon av overvatn mot gamal
vegslgyfe sar for campingplass, samt at teikn til blautt terreng i sgr ma takast omsyn til.
Dette ser ein ogsa ved at dagens stikkrenner ligg relativt tett pa denne strekninga.

9.14.1.2 Planlagt loysing overvatn
Det blir gjort mindre justeringar pa veggeometrien for kurveutbetring, noko som gir betre

plass ved gamal vegslayfe ved at veg vert flytta ut pa fylling, og at ein gar hardare inn i ein
hagare fjellskjering forbi Neset.

Det er teke hggde for eit mykje romslegare grefteprofil i ny situasjon med 0,5 meter flat
graeftebotn, og niva pa grefta som sikrar opa drenering av ny vegoverbygning.

Scalgo er nytta for a berekne nedbarsfelt, og strekninga kan ut i fra det delast inn i seks
delfelt (sja figur 27):



e Delfelt 1 er eit relativt langt delfelt heilt i s@r pa parsellen som har si avgrensing opp
til stoppeplassen for «Tjovhola».

e Delfelt 2 er eit lite delfelt som strekker seg fra nemnde stoppeplass og opp til gamal
vegslgyfe litt sar for Neset camping.

e Delfelt 3 dekker omradet fra sgr gamal vegslayfe opp til sarlege del av
campingplass.

e Delfelt 4 og 5 dekker fjellryggen mot campingplassen, fram til dagens avkgyrsle dit.

e Delfelt 6 gjeld omradet fra avkayrsle til campingplass og opp til parsell slutt.
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Figur 27 Overvatn o .

Vassmengder for kvart delfelt er berekna ut i fra data for 200 ars nedbarsintensitet og med
klimafaktor totalt lik 1,4 (klimafaktor og usikkerheitsfaktor) ut i fra desse fgresetnadene.
Byglandsfjorden er eit regulert vassdrag. Hagaste regulerte niva er oppgitt til kote 203,0
meter. Det sikrar at alle ny stikkrenner ligg minimum pa dette nivaet eller over pa utlgpssida.
Ut i fra vare berekningar med dette som premiss, bar dei fire sgrlegaste stikkrennene
oppdimensjonerast til ca. 800 - 1000mm, i delfelt 1, 2 og 3. Resten av stikkrennene skal
aukast til ein minimumsdimensjon pa 600mm. Det er ynskjeleg at stikkrenner i hovudsak
blir lagt med opne innlap for sikrare drift og vedlikehald. Ny stikkrenne midt pa gamal
vegslagyfe blir viktig og mykje av arealet mellom ny veg og gamal vegslayfe kan brukast som
fordrgyningsareal/flaumareal. Stikkrenne ved sgrlege tilkopling av vegslayfe vil kunne
fungere som eit overlgp for dette flaumarealet. Det ma sikrast at vatnet i ein flaumsituasjon
ikkje stig over eit niva som er minimum 0,5 meter under planlagt vegniva.



Det blir og regulert inn areal for avskjerende graft pa topp ny skjering i sar for a leie vatn i
terrenget pa skjeringssida. Grafta skal fgrast ned til neraste stikkrenne i sgr. Det same gjeld
den store fjellskjeringa mot Neset camping der avskjerande grgfter farast mot hegvesvis sar
og nord fra nytt hagbrekk pa riksvegen.

9.14.1.3 Eksisterande situasjon kommunal VA:

| Byglandsfjorden, pa utsida av dagens riksveg, ligg det i dag sjaleidningar for vatn og avlap.
Begge leidningane er trykkleidningar og ligg nedsenka med lodd pa botnen i ein avstand av
ca. 50-60m meter forbi ny fylling i profil 420 - 600. Leidningane er fart i land sgr pa Neset
camping.

Bygland kommune har ogsa vassinntaket sitt nede ved Byglandsfjord sentrum, ca. 1,5 km
nedstraums planlagt vegtiltak.

9.14.1.4 Ny situasjon kommunal VA:

Som fglge av ny planlagt fylling pa riksveg 9 ma eksisterande kommunalt avlgp og
vassleidning flyttast mellombels for & unnga skade pa desse ved fylling av steinmassar i
fjorden. | samarbeid med Bygland kommune er den beste lgysinga vurdert til & vere ei heving
av begge leidningane ved at dei flaytast opp til overflata og vert haldne flytande med
luftballongar som festast til kvart lodd som er klamra rundt leidningane. Da leidningane i
dag ligg i lagbrekk i ei markant renne rett utanfor ny fylling, blir det vurdert at ein vil ha
tilstrekkeleg lengde pa leidningane til a legge desse i ein boge utanfor anleggsomradet i
oppflayta tilstand. Leidningane ma sikrast med forankring inn mot landsida for a minimere
ragyrsle. Begge leidningane er av heilsveist PE-materiale som skal tole planlagt handtering.
Det ma etablerast rutine for a inspisere leidningane i anleggsfasen, i samarbeid med Bygland
kommune.

| forhold til forsyningssikkerheit har Bygland kommune elles to hagdebasseng for
drikkevatn, som kan sikre vasstilfarsel i opp mot to degn ved eventuelle behov for stenging
av vassleidning.

Tilsvarande er det ogsa ein stor pumpesump for avlgpsvatn nord for campingplassen, som
kan brukast som buffer ved ei eventuell stenging av avlgpsleidning. | tillegg kan det i
nadsfall pumpast kloakk fra denne pumpesumpen til tankbil ved lengre stenging.

Nar alle fyllingsarbeid er utfgrt ma leidningane flyttast tilbake til ein sikker ny trase.
Leidninger ma da senkast ned pa botn igjen pa ein sikker mate. Forbi ny vegfylling ma det
sikrast at leidningane vert lagt slik at de ikkje kan bli skada av stein fra fylling, verken i
groftetrase eller potensielt fallande stein fra fyllinga. Dette ma detaljerast meir i
byggeplanen.

Det er eit mal a fa lagt ned leidningane igjen utan at dei ma kappast, noko som kan medfare
at leidningstrase ma justerast over ei lengre strekning, kanskje heilt fra parsellstart.

Som alternativ kan leidningane leggast om permanent i forkant av anleggsstart, i ein trase
lengre ut enn dagens trase. Men dette vurderer ein som meir usikkert ift. ngdvendig avstand



fra ny steinfylling og konsekvensar som fglgje av massefortrenging av botnmassar framfor
fyllinga.

Nede ved Byglandsfjord sentrum ligg kommunen sitt vassinntak, i ein avstand pa ca. 1,5
kilometer nedstraums anleggsomradet, og det ma takast omsyn til under
anleggsgjennomfgringa.

Det er planlagt at det skal brukast siltgardin utanfor anleggsomradet for a redusere/hindre
at partiklar fra vegarbeidet kjem ut i Byglandsfjorden. Dette tiltaket saman med relativt stor
avstand og svart liten hastigheit i vatnet, gjer risikoen for ureining av inntaket som ligg pa
24 meters djupn relativt lag.

Ut i fra terrengmodell for botn av Byglandsfjorden kan vi ogsa sja at det er fleire grunne parti
med djupare lommar i mellom. Dette i tillegg til at fjorden er ganske brei pa strekninga
mellom inntaket og anleggsomradet, gjer at partiklar som finn veg ut forbi siltgardina har
svaert gode mogelegheiter til a spre seg og etterkvart sedimentere til botnen.

9.14.2 Trafo, kraftledninger

Glitre Nett (tidligere AE nett) har en 22kV hgyspentkabel. Denne er markert med rad stiplet
strek pa kartskissa, sja fig 28.
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Figur 28 Hogspent.

9.15 Utslepp av klimagassar

Utslepp av klimagass fra arealbeslag er berekna ved bruk av «Beregningsmal for

klimagassutslepp fra karbonrike areal» som er tilgjengeleg pa Miljgdirektoratet sine

nettsider.

Det meste av arealet som blir raka er enten impedient (verdilas mark, mark som ikkje eigner

seg til jord- eller skogproduksjon) , lag eller hgg bonitet. Det er tatt med areal som er

regulert til samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur. Areal regulert til LNFR-formal er ikkje

tatt med i utrekninga da arealet i mindre grad blir raka. Ramma areal skal setjast i stand til



LNFR-formal nar anleggsperioden er over. Oversikt over arealrekneskap er vist i Feil! Fant

ikke referansekilden..

AREALREGNSKAP

Arealbeslag
(dekar)

Jorddybde organisk
jord (meter)
standard dybde

Skog Impedient 5,6 0.4 m
Lag bonitet 5,6 0,4 m
Middels bonitet 0 0,4 m
Hog bonitet 21,3 0,4 m

SUM | 26,9

Tabell 2 Arealreikneskap

AR5 er nytta for d berekne areal innanfor kvar enkelt kategori. Resultatet frd
beregningsmalen er vist i tabell 3.

AREALREGMSKAP Arealbeslag (dekar) Jorddybde organisk jord [meter)
Areal med Areal med Standard M2t gjennom-
mineraljord organisk jord jorddybde snittsdybde

Skog Lav bonitet & 0,7 04

Middels bonitet o 0,7 04
Hey bonitet 21 0,7 04
Myr 2
Jordbruksareal (full-, overflatedyrka og innmarksbeite) 0,7
sUm 27 0
UTSLIPPSFAKTORER Utslippsfaktorer (tonn CO2-skv/dekar)
Positive faktorer betyr utslipp, negative betyr opptak Arealbeslaget
Null-alternativet Areal med Areal med A_rea.l me.d
mineraljord organisk jord Drgamskjol;d_justert
etter maling

Skog Lav bonitet -12 48 157 106

Middels bonitet -20 53 162 111
Hegy bonitet -29 57 167 116

Myr - - 337

Jordbruksareal (full-, overflatedyrka og innmarksbeite) -1 43 120

KLIMAGASSREGNSKAP Utslipp (tonn CO2-ekv)

Positive faktorer betyr utslipp, negative betyr opptak Arealbeslaget

MNull-alternativet Areal med Areal med
mineraljord organisk jord

Skog Lav bonitet -67 269 1]

Middels bonitet 0 0 1]
Hegy bonitet -618 1214 0
Myr - - 1]
Jordbruksareal (full-, overflatedyrka og innmarksbeite) 0 0 0
s5uUm -685 1483 o
OPPSUMMERING KLIMAGASSUTSLIPP FRA AREALBESLAG Utslipp Konsekvensgrad
{tonn CO2-ekv) ifra tabell 71 Del 3 kapittel & avM-1941)

Mull-alternativet (opptak uten arealbeslag) -700

Utslipp fra arealbeslag 1500

Differanse mellom null-alternativ og utslipp fra ar 2200 MNoe konsekvens

Tabell 3 Klimagassregnskap. Analyseperiode 75 ar.




Planen farer til eit utslepp pa 1500 tonn CO2-ekvivalentar knytt til arealbeslag over ein
periode pa 75 ar. Dersom ny veg ikkje blir bygd (null-alternativet jf. tabellen) vil det bli tatt
opp 700 tonn CO2-ekvivalentar pa beslaglagt areal over same tid. Samla sett fgrer planen til
eit utslepp pa 2200 tonn CO2-ekvivalentar, som blir vurdert som «noe konsekvens
konsekvens» jf. metodikken for konsekvensutgreiing i rettleiar M-1941.

Skala Konsekvensgrad Grense (CO2-ekvivalenter)

Sveert alvorlig konsekvens »>= 100 000

Alvorlig konsekvens »= 50000

Betydelig konsekvens == 15000

MNoe konsekvens »>= |2000
] Ubetydelig konsekvens

Noe/betydeli duksj
et oe_,f etydelig reduksjon < 2000
utslipp/okt opptak

Stor/svaart stor reduksjon

< -50000
utslipp/ ekning opptak

Ein gjer merksam pa at verdien 2200 ligg er ubetydelig over i omradet noko konsekvens.
Ubetydelig konsekvens er omradet 0-2000 og noe konsekvens er omradet 2000-15 000.

Planen vil ikkje fare til endringar i transportbehov og trafikkmeanster. Trafikkmengda
gjennom planomradet forventast a vere den same uavhengig av om rv. 9 blir utbetra eller
ikkje.

Statens vegvesen har krav om a minimere utslepp av klimagassar i alle prosjekt. |
byggeplanlegginga og i byggefasen vil det leggast vekt pa a redusere utslepp av klimagassar
gjennom massebalanse og at ein unngar a transportere massar ungdig ut av anlegget. Malet
med arbeidet er a redusere klimafotavtrykket til prosjektet.

Aktuelle tiltak for dette prosjektet kan vere:
- Redusere frakt av masser til eller fra anlegget i byggefasen
- Bruke materialar med lagt klimagassutslepp
- Bruke maskiner med mindre utslepp (eks. elektriske) og initiere effektiv bruk av
maskinparken gjennom redusert tomgangskayring, optimal lasting og godt planlagde
arbeidsoperasjonar.

Tiltak vil bli naerare vurdert i detaljplanlegging, utforming av konkurransegrunnlag og
tildelingskriteriar for byggekontrakt.



Det er gjennomfart risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS-analyse) i forbindelse med
utarbeidelse av reguleringsplanen. Det overordnede formalet med risiko- og
sarbarhetsanalysen er a forebygge risiko for samfunnsverdiene liv og helse, trygghet
(stabilitet) og eiendom (materielle verdier) i forbindelse med reguleringen.

Heilhetlig risikobilete:

Nar det gjelder dagens situasjon innenfor planomradet er det ikkje kjent nokon spesielle
forhold som gjer planomradet spesielt utsatt med tanke pa risiko- og sarbarhet. Det er heller
ikkje registrert hendelser av et slikt omfang som tilsier at det ma gjerast tiltak.

Ei utbedring som dette planarbeidet legg opp til vil gi ein trafikksikkerhetsgevinst i form av
faerre trafikkuhell, i tillegg til at nytt anlegg vil vaere bedre utformet nar uhellet farst er ute
(rekkverk og slake skraninger). | tillegg vil rv.9 parsell Neset fa rettet ut den «krappe»
svingen med en slakare radius, (ny trase) og slik sett gi ei forbetring for bilistene. Drift og
vedlikehold av utbetra veg vil ogsa kunne utfares bade meire effektiv og pa tryggere mate.
Pa ny veg vil alle stikkrenner og rayr vere dimensjonert ift. fremtidige klimaprognoser.
Naturfare i form av steinsprang, sngskred og jord- og flomskred vil vaere uendra, gitt at
tilradde tiltak for steinsprang falges opp.

Totalt sett er Statens vegvesen sin vurdering at risikobildet endres i positiv retning ved en
gjennomfaering av tiltaket som planlagt i reguleringsplan.

Analysen baserer seg pa dokumentasjonen som foreligger for prosjektet per april 2024. |
risikoidentifiseringen er sjekklisten brukt som hjelpemiddel. Nedenfor er det gitt en
skjematisk oppstilling av usnskede hendelser/risikoforhold som bar trekkes frem og krever
videre oppfalging. Tabellen viser i tillegg i hvilken fase det er anbefalt a gjennomfare
tiltaket.

Oppsummering av foresldtte tiltak i risikoskjema

Oppsummering av risiko- og sarbarhetsforhold med anbefalte tiltak I hvilken fase tiltak | ROS-analyse
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4. Steinsprang eller
steinskred - 5.
Fellskred

Fra NVEs aktsomhetskart for Steinsprang er det i Sendre og
Nordre del av parsellen viser kartet et utlosningsomrdde for
steinsprang. Fra pr. 840 og nordover er det registrert store
omrdder med losmasser bestdende av morene samt blokk/ur.
Dette kan gi store skrdaningsutslag ved prosjektert veglinje.
Tilkomsten til anleggsomrddet i anleggsgjennomforingen vil
ogsd vare vanskelig d utnytte pd utsiden pd grunn av bratt
sideterreng.

Tiltak: Fjellkontrollboring giennomfares og vurderes og
sikringstiltak for anleggsqjennomfaringen beskrives, sann
som gjerde. Det anbefales rensk og sikring i losneomrdder,
samt eventuelt fanggroft. Prosjekteres videre i prosjektets
detaljplanlegging.

Se Fagrapport ingeniorgeologi.

Byggeplan og

anleggsfase

Falges opp
videre i
byggeplan og
byggefase

6. Snoskred

Aktsomhetskartet for snoskred viser at det er et potensiale
for snoskred grunnet at det er stedvis bratt sideterreng.
Kartet viser ogsd omrdder pd prosjektet hvor skogen har en
positiv effekt for d forhindre snoskred. Det er ikke kjent at
det har gatt storre skred i omradet.

Tiltak: Et forebyggende tiltak for d forhindre snoskred vil i
storst mulig grad beholde eksisterende vegetasjon/skog - Det
utfores en egen skredfarekartlegging for omrddet med
anbefalte tiltak.

Byggeplan og

anleggsfase

Falges opp i

detaljplanleg
giongen for

prosjektet

7. Ustabil
grunn/Fare for
utglidning av
vegbanen. - 9.
Undersjoiske skred,
fare for utglidning
av sfebunn.

Stabiliteten av eksisterende veg i forbindelse med
Hllings/mudringsarbeid som lav og vegen anbefales d holde
stengt inntil ny fylling er etablert.

Tiltak: Gammel vegsloyfe pd innsiden av eksisterende veg
brukes - ved pr 580-600 ma det sprenges for d fd lagt
gammel veg inn pd fast berggrunn. Mudringsarbeid ma
utfores med langgraver fra lekter. Massefortrengnig under
vann gjennomfares med sprengning (Aurlandsmetoden)
Dette detaljplanlegges i anleggsgjennomforingen.

Se geoteknisk rapport.

Byggeplan og

anleggsfase

Falges opp i
detaljprosjek
teringen




20. Ustabil Bergskjering pr 890-930 og pr 615-685 har en maks hoyde Falges opp i
vegskjaering, pd 13,5- 21 meter hvor det pd toppen av skjaeringen er et samarbeid
nedfall fra skjering. | tynt losmassedekke. Det er observert vannsig i skjeringen. Pd med geolog
Hoye skjaeringer grunn av at helningen pa sideterrenget med urmasser er det
over 10 m. en stor fare at det kan komme ned stein/losmasser fra dette
terrenget. | nordre del av skjeringen (pr 615-685) er
oppsprekkingen tettere, og det vil bli relativt store blokker.
Tiltak: Ndr skjaeringen tas ut, skal det bores og sprenges
maks. 10 meter hoye paller med 2 meter avsett mellom
pallene. | utgangspunktet skal alle bergskjeringer etter at de
er sprengt ut, maskinrenskes etter behov og deretter spett
renskes og spyles. | omrdder med oppsprukket berg og at det o
er fare for mindre nedfall md nett vurderes. Byggherren 2 3
fastsetter omfang av permanent sikring utover driftsrensk og c ﬁ o
arbeidssikring. S| & 8
o & &
2 €| £
Se fagrapport ingeniorgeologi. @ <| o
25. Tilkomst for Det vil i anleggsperioden nar fiellet skal sprenges kunne bli Falges opp
nadetater behov for d stenge veien i kortere perioder pd grunn av med
utrasing av steinblokker ndr det sprenges. informasjon
til
Tiltak: | denne perioden kan det bli behov for lokalbefolkni
omkjoringsmuligheter ved at veg i fyllingsomrdde stenges og ng gjennom
legges inn pa gammel veg slayfe, eller legger trafikken om fra 2 . informasjon
Sor-Byglandsfiord Fv.3780 og Fv.3778 til Storstraumen. Dette < ‘E (avis,
hdndteres i byggefase. g. N facebook
Statens vegvesen tar ogsd iniativ til felles mate med skole, 2 E mm)
transportselskap og andre som blir berart av stengingen. @| 8
27. Skolebarn som gdr pd videregdende fraktes med buss langs Det etableres
Skole/barnehage Rv.9 til Bygland, Byglandstjord og Evje. Barnehagebarn fraktes kontakt med
til barnehage pd Byglandstjord og Bygland. busselskap i
2 o anleggsgjenn
Tiltak: Dette ivaretas i byggefase- Sprenge smd salver som < ‘E omfaringen.
minsker faren for starre nedfall til eksisterende vei, gir kort g. N
oppryddingstid, utarbeide faseplaner. Dialog med busselskap g é’
[-%] [+

og skole for byggingen starter.




30. Vannforsyning Vannforsyningen til Bygland kommune leveres fra Falges opp i
(drikkevannskilder- | Byglandsfjorden og kommer 50-60 meter utenfor ny samarnbeid
og ledninger) - 31. | fylling.Dette kan komme i konflikt med sjofyllingen. | omrade med Bygland
Avigpsinstallasjoner | sor for omrddet (nedstoms) ligger vanninntaket til kommune.

drikkevannet.

Tiltak: Den kommunale vannledningen ma midlertidig flyttes

(heves) for d unngd skade pd disse ndr det skal fylles

steinmasser i Byglandsfjorden. Ledningen flyttes tilbake til en

sikker trase etter utfyllingen. - Ndr det fylles ut i sjo skal det o

brukes siltgardin for d fange opp partikler fra utfyllingen g g

Detaljplanlegges i byggefasen. g. %

g 2

Se notat V/A. 0@ <
32. Kraftforsyning, Kraftforsyning ligger i rar pa bunnen av Byglandsfjorden og Falges opp i
og det skal fylles ut steinmasser pr.420 - 600. Svv md samarnbeid
datakommunikasjo | kartlegge/innhente data. 2 . med
n c ‘E netteier/kabe
(f.eks. kabel i Tiltak: Kabelen heves med bdser og blir dradd vekk fra g. S [-etat.
bakken luftspenn utfyllingsomrddet i byggefasen- gjores stromlos =4 E
eller trafostasjoner) | ndrutfyllingen skal ufores. Tas hand om i byggefase. & =
38. Naturlige farlige | Kvartsinnholdet i norsk bergarter kan variere noe fra omrdde Folges opp i
masser (f.eks. til omrdde og for aktuelt omrddet er bergarten Granitt - ref. byggefase.
alunskifer og NGU.no. Kvarts er ogsd kjent som SiO2 (silisiumdioksid) er
sulfidmasser) det nest vanligste mineralet i jordskorpa, og inngdr i de fleste

bergarter som for eksempel flint, kvartsitt og granitt. - Kvarts

kan fare til kroniske lungesykdommer som silikose og kols.

Tiltak: Byggherre stiller strenge krav til handtering av 2 o

borestov, sprengningsstov og behandling av dette. Resultatet c E

av grunnboringer tas med videre i planfasen og folges opp i E. &

byggefase. 4 2

@| 8

11.1 Framdrift og finansiering

Sja punkt 5.1.1. Prosjektet kjem under «sekkeposten» behov for tiltak pa andre dele er av rv.

9. Det ser ut til a vaere mogleigheiter for finansiering for bygging i 2024. Desse midlane vil
ikkje kunne farast vidare til neste ar, dersom det ikkje blir mogleg a byggje i ar, sa kan det
vare ein del ar fram i tid for tiltaket kan realiserast.




11.2 Gjennomfgringsavtaler

Det er ikkje behov for gjennomfaringsavtaler for utbetringa. Byggeplan skal godkjennast av
Statens vegvesen.

11.3 Trafikkavvikling i anleggsperioden

| utgangspunktet legg statens vegvesen opp til at trafikken kan ga som normalt med kortare
stopp under sprengningsarbeider. Normalt betyr det stopp inntil 15 minutter. Ut over desse
periodane ma det pareiknast eit kgyrefelt med enten manuell dirigering, trafikkljos eller
ledebil.

Mellom pel 620 og 680 er det ei hag skjering, sja fig 29. Ved arbeider her kan bli det aktuelt

a stenge vegen opptil 1 time medan arbeid foregar her. Dette blir meir detaljert i
byggeplanfasen.

Figur 29 Hog skjaering som kan medfore vegstengning ved sprengningsarbeider

Anleggssituasjon (pel 320+-650): Sonderinger i eksisterande veg viser at lag av silt og leire
under sprengsteinslag ikkje kan utelukast. Stabiliteten av eksisterande veg i forbindelse med
fyllings/mudringsarbeid vurderast derfor som lag og vegen anbefalast a bli holdt stengt
inntil ny fylling er etablert. Bruk av gammel vegslgyfe pa innsiden av eksisterende veg
anbefalast.

11.4Ytre miljo

Miljghensyn i anleggsperioda vil bli ivaretatt i YM-planen og miljgrisken som blir utarbeide i
neste fase.

Momentar til Ytre miljgplan

e Sikre Byglandsfjorden mot forureining og utslepp fra maskiner og utstyr i forbindelse
med utvidinga av vegfyllinga.

e Plastspredning ma begrensast. | hgve med utfyllinga i Byglandsfjorden sa skal de
iverksetjast spredningsbegrensande tiltak for a unnga spreiing av avfallsprodukter og
plast og/eller anna avfall fra sprengsteinsmassane.

e Omsynet til Botnfjellet naturreservat.

o Biologisk mangfold skal bevares sa langt som mulig.

e Berart terreng/sideareal tilbakefgres ved naturlig revegetering.



e Anlegget skal ikkje spre eller fare med seg spreiing av framande, ugnska arter.

Formalet med planleggingen er a legge til rette for utbetring av rv. 9. Malet er ein trygg og
effektiv veg med auka trafikktryggleik, god trafikkavvikling, redusera reisetid og reduksjon
av klimagassutslipp med fokus pa byggefasen.

Samla sett vurderes planlagte tiltak som positivt og utbetringen samsvarer med prosjektets
malsetjing. Prosjektet er krevande anleggsteknisk, men gjennomfarbart.

Prosjektets negative konsekvenser er i hovedsak knyttet til inngrep i natur og
vatnforekomster spesielt. De samlede negative konsekvensene for miljget vurderes som
akseptable.

Dagens veg ligg allereie pa ei fylling i fjorden, og det er hage fjellskjaringer. Det vil bli
positivt at vegen kjem lengre vekk fra campingplassen.

Dei ulike alternativa som har vore vurdera har gatt pa kor mykje som er tilradig a fylle ut i
fjorden for a oppna tilstrekkeleg horisontal kurvatur. Fgreslegne alternativ vurderast som
best lgysing for a fa til kurvatur som kan tilfreds stille utbetrings standard pa denne del av
vegstrekninga Kristiansand-Hovden.

Vedlegg 1 - Innkomne merknader til kunngjeringsfasen

Vedlegg 2 - Oppsummering av og kommentarar til innkomne merknader
Vedlegg 3 - Teikningsshefte

Vedlegg 4 - Geoteknisk rapport

Vedlegg 5 - Geologisk rapport

Vedlegg 6 - ROS analyse
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