E39 Romsdalsfjorden, Infomete Reguleringsplan T5-tiltak fv. 651
Tid: 16.02 2017 kl. 20-22
Sted: Myra Kulturhus

Agenda

1) Bakgrunn for regplanarbeidet — Innledning
(Rekkefalgebestemmelse | Regplan £E39 Vik - Julbzen)

2) Fjordkryssingsprosjektet (Vik — Julbaen)

3) E39 Alesund - Molde, Statlig regulering
Inkl status Digemeset — Vik

4) Spersmal av klaringer overordnet

5) Pause

B) Fv. 661 Ornentering (trafikkutvikling, avkjersler, stey mv)
7 Crunnervervsprosess — generelle regler
&) Representant oppsitteme langs vegen

o

Statens vegvesen

Harald 5 min
Harald 20 min
Ketill 15 min

Alle 10 min
15 min

Asta 30 min
Kristin 5 min

Stokkeland 5 min

) Fv. 661 Innspill tidlig planfase, spersmal og videre lep Asta/ HIJ 10 min
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Statens vegvesen

Reguleringsplan E39 Romsdalsfjorden

Fra planprogrammet for E39 Romsdalsfjorden (vedtatt mars 2015)

Den nye traseen vil fare til at meir trafikk blir overfert til fv. 661 mellom Vik og Vestnes. Vi vil

giennomfegre ein trafikktryggingsinspeksjon/risikovurdering av eksisterande veg for a avklare kva
tiltak vi ma gjennomfore for a ivareta trafikktryggleiken.

Fra reguleringsfaresegna for E39 Romsdalsfjorden (vedtatt oktober 2016)
9.2 Trafikktryggingstiltak langs fv. 661

Far E39 Vik-Julbgen blir tatt i bruk skal det gjennomfg@rast n@dvendige trafikktryggingstiltak langs fv. 661

mellom Furneskrysset pa Vestnes og kryss med E39 pa Vik, herunder samanhengande gang- og sykkel-
veg.
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Statens vegvesen

E39 Romsdalsfjorden wik - juibeen)

Prosjektinfo februar 2017

Prosjektleder Harald Inge Johnsen

www.vegvesen.no/europaveg/e39romsdalsfjorden
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Ferjefri kryssing av Romsdalsfjorden Statens vegvesen
E39 Romsdalsfjorden wik - juibeen)

e Redusert kostnad
med 1,9 mrd. kr

— fra 16,4 mrd. kr
til 14,5 mrd. kr

o God sikkerhet for
kostnadene -
Regplan godkjent
okt/ des 2016

o Forste etappe av
E39 Alesund-Molde

28.11.2016
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/&I esun d -Mo | d e Statens vegvesen

E39 Alesund-Molde

o Felles bo- og arbeidsmarked for de starste byene i fylket

o Halverer reisetiden fra 2 timer til 1 time

e Framkommelighet,
trafikksikkerhet og bomiljo
mot byene
— Breivika-Digernes og

Julbgen-Molde

e E136 Remmem-Vik for
helhetlig transportnett
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/&lesu nd— MOlde Statens vegvesen

E39 Vik-Julbgen 22 km 4-felts motorveg,
90/110 km/t

ADT 9500 - 13000 (Ar 2060)

e Er teknologisk mulig i dag
— 16 km undersjgisk tunnel =
— 1625 m hengebruspenn | ..

e Fjerner et av landets mest
trafikkerte ferjesamband

o Gir fastlandsforbindelse for
2000 innbyggere i Midsund
kommune

e Grunnlag for fastlands-
forbindelse for 2400
innbyggere pa
Gossen/Aukra kommune

Sett mot nord (fra Vik)



Hengebrua over Julsundet (sett innover fijorden) %

‘mndkar

Julsunde
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\ Julsundbrua - turistattraksjon - bade i byggefase og i framtiden Statens vegvesen

Blir verdens lengste hovedspenn med enkeltkasse

21.02.2017
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E39 Romsdalsfjorden Statens vegvesen
JU Isundbru d, tverrsnitt
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Presentasjonstittel endres i "Topptekst og bunntekst" i menyen under "Sett inn"-fanen



Regplan vedtatt nov 2016
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Statens vegvesen

Regplan Molde kommune m/ 3 hyttetomten)

Vedtatt des 2016
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Regplan Vestnes -
vedtatt oktober 2016 %

Statens vegvesen
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Rekkefalgekrav Vestnes-siden %ﬁg

Prosjekibestilling

Larvbpreset Lanignonme T ehsoreiet

Fv661 Trafikksikkerhetstiltak Leirvikbukta-Vik



E39 Romsdalsfjorden

o

Grunnundersgkelser tunnel, Kjerneboringsttersvesvesen

Seismikk bekreftet fJeII nord for Tautra ca. 20m

innkorting tunnel

VESTNES
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2017-sammen i >
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TRBYA

Tunnel 2 x T10,5 16 km Iengde (ca Y2 under sjo)
Entreprengrservice/ Asera borer, Devico styring

Borestatus 06.02.17:
Otergya (Heggdal) 1140m Avsluttet

Tautra nord: 760m (Nytt hull pastartet, gamle ble 550)- (ansket 1650m)

Tautra sgr: 1120m (avgrenet v/585 - var pa 840m)- (gnsket 1200m)

Vik (NEI’&S)Z 1220m. (onsket 1600m)

Boring Tautra - forlengelse avklart med fylkesmann ut 2017



Funneltverrsnitt 2% T9;5-(dobbeltiop) ifig-Vegnormat statens vegvesen
Vi vil bygge 2 X T1 0,5 (okt sikkerhet/ plass skilt)
Ny Tunneldivisjon!

NORMALPROFIL
TUNNEL T9.5

MORMALPROFIL
TUMMEL T5.5

r STIEMKESLRUE TUNNEL
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Lengde hovedlap ca. 16 km, ca 7km stigning (max 5%)
Gjennomgang (ramning nabolgp) hver 250 m

Kjarbart tverrslag bunn utredes
Soneinndeling (Strindheimtun.) samt toveistr. v/ stengt lap



Statens vegvesen

\ Profil Tunnel i malestokk

vk Tautra Mrayn Houtreset futsupelet
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Statens vegvesen

Norsk kjgretgy i 7%-fall

o Hvorfor max 5%
stigning?

e Y .‘,"- y \ --"'_---
Tunnel start 1000 meter inne i tunnelen
v =80 km/h -
v =114 km/h

Tilleggs akselerasjon over tilleggsbremsens kapasitet

a=0.26m/s?

06.02.2007 WWW.VEQVESEN. N0/ e50st

EU kjgretay i 5% fall

Tunnel start
v=80km/h

Energibevarelse 1000 meter inne i tunnelen

Tilleggs akselerasjon over tilleggsbremsens kapasitet

21.02.2017

a=0.012m/s?



E39 Romsdalsfjorden - Berggrunnskart
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Berggrunnskart

ROMSDALSFJORDEN

Milsatad 120 000
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E39 Romsdalsfjorden
Drivingsperiode tunnel - effekt tverrslag Heggdal

L

Statens vegvesen

Tunnel profil nr.
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Presentasjonstittel endres i "Topptekst og bunntekst" i menyen under "Sett inn"-fanen
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Statens vegvesen

| Eks mast
| 70m hay (nyjuli -16)
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Bilder fra montering =

Statens vegvesen

Farste mast i bakgrunn




Forelgpig plott av turbulensintensitet %
:Q rste m ast Statens vegvesen
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Forelgpig plott av turbulensintensitet %
Ny MaSt Statens vegvesen

Turbulence intensity - 10607 Nautneset
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Kostnadsanslag - utvikling

o

Statens vegvesen

Strekning Konseptvalg- | Riksveg- Forelepig Anslag Anslag
utredning utredning reguleringsplan E39 | reguleringsplan E39
2011 2015 Vik-Julbsen Vik-Julbesen
(Sommer 2015) (Hest 2016)
E39 Breivika- 1,6 mrd. 4,7 mrd. 16,2 mrd. 201 7-kr* 16,2 mrd. 2017-kr*
Digernes 201 1-kr 2015-kr
E39 Digernes- | 2,7 mrd. 9,6 mrd.
Vik 201 1-kr 2015-kr
E39 Vik- 10,0 mrd. 12,3 mrd. 16,4 mrd. 201 7-kr* 14,5 mrd. 2017-kr*
Julbsen 201 1-kr 2015-kr
E39 Julbeen- 2,0 mrd. 5,0 mrd. 5.7 mrd. 2017-kr® 5,7 mrd. 2017-kr*
Molde 201 1-kr 2015-kr
E39 Alesund- | 18,4 mrd. 32,3 mrd. 38,3 mrd. 2017-kr* | 36,4 mrd. 2017-kr*
Molde 2017- 2017-kr 2017-kr
kr

Tabell 1 Kostnadsutvikling £39 Alesund-Molde

* Det er trukket ut en effektiviseringsgevinst pa om lag 2,5 prosent, jf. Statens vegvesens effektiviseringsprogram.



Kostnadsanslag E39 Romsdalsfjorden %’

Statens vegvesen

Anslag Romsdalsfjorden

MILLIARDER

nNo
o

Sveert positiv
utvikling
-> MODENT
prosjekt

menyen under "Sett inn"-fanen

juni 2015 august 2016



E39 Alesund-Molde
Et viktig prosjekt for hele fylket

Statens vegvesen

prosjekt

Planleggingen for vére fjordkrys-

Mgreaksen

og vekst i Molderegionen

Daglig leder Jan Petter
Hammerg og Harald Espeland i
Mpreaksen AS har i sitt gode
innlegg i RB og SMP 8.september
belyst de positive ringvirknin-
gen
Ror

T‘-Jl‘ Et godt utbygd veinett slir direkte inn pa
til e lennsomheten og vekstmulighetene i
F| nzringslivet. I var bedrift jobber vi hver
dag med 3 utvikle transportlgsninger for
onc mange forskjellige bedrifter. Da merker
hatvi godt hvilken positiv effekt nye
Sy veiprosjekter kan ha. TaMgreaksen som
et eksempel. Nylig hadde Moreaksen AS
alle en kronikk pé trykk som oppsummerer
kan effektene som er regnet ut for dette
Ma prosjektet. Bring vil ikke blande seg inn i
politikernes arbeid med 4 prioritere
i k' hyilke veiprosjekter som skal bygges,
og i men vikan illustrere hvordan veipro-
« ¢ sjekter slar ut pa transport og verdiska-
* pingienregion.
kor
Kostnad og konkurranse
For en bedrift som produserer en vare er
det om a gjore at kostnaden ved a
transportere denne varen blir lavest
mulig. Hvis bedriften har hoyere
kostnad pa transporten enn konkur-
renten, kan det bety at bedriften mister
oppdrag eller at bedriften tjener mindre
pd oppdragene sine. Hvis mange
bedrifter i samme region opplever dette,
vil det over tid bety fzrre oppdrag, ferre
arbeidsplasser og i verste fall feerre
bedrifter i regionen.

Lengst mulig
Et transportfirma mad hele tiden jobbe

28.11.2016

Fergefri E-39,
vart viktigste

Transport og Ignnsomhet — Md@reaksen som eksempel

For naeringslivet er det viktig &
gjore veien fra festtaler til snor-
klipping kortest mulig. Gjen-
nomsnittlig planleggingstid for

der planlegging blir utsatt til
perioden 2029-2035, sa vil vi
mest sannsynlig komme i den
situasjon at planlegging ma

Mgreaksen gir kraft til @ konkurrere

Hos Wonderland pa Andalsnes produ
serer vi madrasser. Vi konkurrereri et
internasjonalt marked. Da ma vi ha

tiloana ni tnnn bamnetanca i cumrt

- et kjempepuff for gkt verdiskaping

vet i disse regionene kan kobles
sammen gjennom effektive
transportkorridorer, oppnas
heyere produktivitet og der-

som bor helt andre steder, men likevel
innenfor en akseptabel reisetid. Den
samme effekten vil alle andre bedrifter

ni Andalenee camtien rakle andra

vi da lettere fa tak i menneskene med den
rette kompetansen. I denne sammenheng
har god samferdsel avgjorende betyd

nino No derfar ar Marealkcoan ot viltio

selve aksen fra Molde til frcmtide:m konkurramehilde.
Alesund var
selv bade for

sysselsetting

Samle! tllbud pd inntektsgi-

Mgreaksen- eit felles Igft for Mgre og Romsdal

1 eit innlegg i Sunnmgrsposten og

. T TR

marknad innanfor denne reisetida.

med 4 sy sammen mest mulig effektive
transportsystemer. Kort sagt er det om a

garikke fergen ngdvendigvis pa et
tidspunkt som er gunstig i forhold til at

disse stedene. Tidligere var dette langt
vanskeligere 4 fa til innenfor kjore- og

gjore at en hil kammer ceo lenost mulic hilen skal komme ceo lenost muilio i hviletidehestemmelcene no hilene mitte land
pi . . . .
= Regionens viktigste samferdselsprosjekt
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Noen vil ha omkamp (Romsdalsaksen) - 8. des 2016 %

24,5 milharder rimeligere

Mener Romsdalsaksen er
24 5 milliarder kroner ri- .
meligere enn Mareaksen.

" —

Tirsdag kveld, i ei «stinn brak-
ke» pa Vestnes Fjordhotell, var
det infomete for Romsdalsak-
sen AS - den alternative fjord-
kryssingen av Romsdalsfjorden.
Mer enn 100 personer mette
opp for a fa vite mer om pro-
sjektet.

24,5 milliarder rimeligere
Videoen viste hvordan Roms-
dalsaksen-forkjemperne ser for
seg a krysse fjorden med bruer.
Og fjordkryssingen skal kunne
skje 24,5 milliarder kroner ri-
meligere enn Mgreaksen, som
er planlagt med lange under-
sjoiske tunneler.

— Kostnaden er under halv-
parten av Moreaksen — ja, nes-
ten en tredel, sa Hanne Moldver
Salthammer i Romsdalsaksen
AS i presentasjonen.

— Bare tallet i seg sjol gjor at : :
en bor se pa dette en gang til. ALTERNATIV: Romsdalsaksen sett mot ser, med Sekken bak til hegre, deretter Veaya og naermest el bru over til Afarnes (til venstre) og
Det er fort 4 bli milliardblind. Selsnes mot hegre. FOTOMONTASJE: ROMSDALSAKSEN AS/NORDWEST3D

Presentasjonstittel endres i "Topptekst og bunntekst" i menyen under "Sett inn"-fanen




4 NETER ROMSDALS BUDSTIKKE [3SIAG 10 2N 2017

® Vilpunderspxe

Flytebrt

Eifiytebru for eksempel
mellom Hialvik og Sekkan
vilkostemelom40g 5
millioner kroner per ma-
ter, ifalga Statens vegve-
sans eksperter. Barabnia
vilkoste 12 il 15 miliar-
der kroner.

MOLDE: Statens arbed-
der med hvilke lasnirr
som kan brukes for 3 krysse
ordene pd Vesthndet ndr oy,
ferjefrt E39 er under planleg:

Fﬁh-mﬁnlmm
beu for on riksweg?

Prosjektieder Mathtis Eldem
leder arbeadet med Hordkrys-
singene for ferjefrt E39. Bdem
svarer shk-

- Det rimeligste alternattvet
for Bytebna over By
ligger pd mellom 4 og 5 millic-
ner kroner per meter. Prisen
avhenger av hva slags lesning
som velges. Det rimeligste for
Byermafiorden er A forankre fly-
tebrua pd havbunnen. Velger
man A forankreBRE) endene,
aker kostraden td crka s 4l 6
millicner krones per meter.

o
e og kollegene erl
ferd med planlegging av krys-
sing av Bjarnefjorden | Horda-
lans Fyorden er S kilometer
der vegen skalgd.

- Wi har tkke landet pa hvelket
konsept som skal velges for
kryssing av B| Det
ke i By el o Hi e
annen kening som flytende
hengebru, pd Bemefiorden og
M Hahﬁopr‘;!cn. opplyser B-
dem.

Flytanda plattform
Flytende hengebru vil st atbra
far flere spenn, men henges |
tArn som stir pd en «flytende
plattforms av betong eller sl
El fiytebru er enkelt focklart
en stilkonst som phs
seres oppd en lekter. Flere lek
tere kan koples smmen og

=

i Kal | DE

BT. meter

GRUNDIGE UNDERSORELSER: For dot kan avgjeras hvilkan brulesning som ar aitual 3 banytte, ma det forctas undersekalsar av balger,
wind, stram over flera &. Siik ser Romadaisakean for sog & flytebru meliom Sckien og Hahika. LLUSTRASION:

awstanden mellom to lektere vil
varre § overkant av 100 meter.
Oppa stilkonstruksjonen dgger
sclve kgarevegen. Kjerehanen
biir da cirka £-12 meter over

.

skal et fiytebru forankres
bare | endene, maBriEbygges
med en kurve, som en banan-
form. skal flytrbnua ha sidefor-
ankring, lages det ankerfester
P4 havbunnen, oghns festes
tdl ankrene med kjetting, vaser
eller fibertau.

- | Romadal or dot asort en les-
ning med fiytabru fra Helvik tf Sok-
ken, cirks 3.000 motor lang. Er it
teknisk

= Alt er et stort ord. Cenerelt
kan vi si: koster .
Skal du utvﬁ.\emgnoc nyn.'qul
koste penger 4 wtvikle. De for-
ste chsemplarene av slike los-
ninger, som flytebruer med
betydelig lengde, vil bt kost-
bare. Jeg e gerne ha =gt
at vt har funmet gull, men det
har v1 tkke ennd, ser Mathtas
Bdem.

ower tid
- Hva krowes for man kan sotts |
gang 4 bygge fiytebra?

- Farst m3 det foretas milje-
undersakelser. Det iInnebarrer
malinger av belger, strem og
vind. For Bjernefjorden brkie
vi fem 3r pd miljeundersaked-
sene. Det skal ogsd gleres
grurnundersakelser, forklarer
Bdem.

- & miboundersokslsar
] ?

- Vi ma fA kontroll pd hvor
dan/bes rer seg mir den
utseties fmgu. E stram-
ninger og vind.

Tinder lengste fiyte-
bru Norho ndsbrnm, der

©® De forste

eksemplarene av
slike lesninger,

som flytebruer
med betydelig
lengde, vil bli
kostbare.

Mathias Exdem

Kjanto toknisks lesningar

Prusjekdeder Mathtas Eldem er
kjent med Bide Mareaksen og
tdeen om 4 krysse Romsdals-
fjoeden med flytebru il Sek-

flytededen utgjer 1.250 meter.  ken

Ved Seattle | staten Washengion
1 USA er det bygget fiytebruoer
P4 to kilometers lengde. Brue-
ne | USA er bygget over innsje-
e7, 1 ferskvann og med mindre
belastning fra &n’ enn krys-
sing av florder pd Vestlandet
ma tile.

Bade tunneler og bruer kre-
ver vedifirhold

- Lesningen man har valgt
for Mareksen, med under-
turmel over
mnda. crognm som
er under bygging andre steder.
Kostnader og er be-
regnet. Nir det kommes ti boe
lesning, for chsemped tl
Sekken, ma det foregd mye ut-
viklingsarbeld forst. Man har

PLANLEOGER FIORDKRYSSINGER:
Mathias Eidam ar prosjaitieder
for Staters vegvesan rir dat
giwkder florckryzaingsr pd an

forjafriE33.
FORD: STHTERS VEEVESEN

ingen identsske bruer man kan
benytte teknologten il og om-
sette til en sik tenkt ¥
sing, sier Mathtas Eldem.

RECHARD NERGAMRD
rcwd resgy -

o

Statens vegvesen

«Romsdalsaksen»
* 31 km Hjelvik-Oppdaol
Bruer:
Flytebru Skalhamn-Sekken:
2,9-3 km
Sekken-Vegya seilingshesyde 75m,
1600m, stagrste spenn 550m
Vegya-Solsnes 1400 m,
stgrste spenn 600 m?
Fannefjorden 1220 m,
stagrste spenn 970 m.

Presentert til kostnad 13,5 mrd
(mer rett dobling??)
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Statens vegvesen

Kostnadsanslag - finansiering (bom mv)

Bompotensiale ca 2,5- 3 mrd
— resten stat

Presentasjonstittel endres i "Topptekst og bunntekst" i menyen under "Sett inn"-fanen



Statens vegvesen

NTP - Beslutningsprosess
Skjebne avklares juni 2017

Presentasjonstittel endres i "Topptekst og bunntekst" i menyen under "Sett inn"-fanen



Statens vegvesen

£29 Alesund-Malde - Mulig framdrift
Statens vegvesen Region midt 20161123

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027

E3d Brei\rika-l]igernes _

E39 Digernes-Vik
Enhetspriskontrakter/
totalentreprise

OPs

E39 Vik-Julboen
Enhetspriskontrakeer/

totalentreprise
OPs

:ES'EI'Ju lbeen-Malde *

“ Planleggingstiden for Julbeen - Maolde forutsetter at prosesen gar glatt

Tilleggsutredning KU

Regjeringans trasévalg

Kommunedelplan Antar omtrent like lang tid uavhengig av statlig plan eller ordinzr planprosess.
Reguleringsplan

K52/
Bompengeproposisjon




E39 Romsdalsfjorden (vik-Julbgen)
Spennende med fjordkryssinger ©

— men trenger veglenker pa land ogsa!

— om alle gode krefter vil

— oppstart 2019 og farste bil og syklist i 2025 ©

-> Vil i sa fall ogsa gi gode tiltak pa Fv661

o

Statens vegvesen



. o E39 Breivika-Digernesskiftet
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