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1 Innleiing

1.1 Bakgrunn

Planlegging av ny parsell pa E39 fra Valsgya til Klettelva er ein del av arbeidet med etablering
av ein ferjefri og raskare veg fra Kristiansand til Trondheim, kalla Kyststamvegen.

Statens vegvesen har utarbeidd rutevise planar for riksvegnettet - riksvegrute 4 b omfattar
E39 Alesund - Trondheim, Breivika - Klett. Det er under arbeid fleire konseptutvalsutgreiingar
(KVU) for ruta og desse er; KVU E39 Skei-Alesund, KVU E39 AIesund-Bergs¢ya, KVU E39
Bergsgya-Liabp og KVU E39 overbyggingsdokument Skei-Liabg. For strekninga Klettelva-
Valsgya er det avklart at det kan utarbeidast kommunedelplan for fastsetting av traséval
parallelt med KVU-arbeidet.

Det er i perioden 2014-2019 sett av 400 mill kr i nasjonal transportplan til strekningsvise
prosjekt med statleg finansiering for strekninga Betna-Klettelva-Hestneset.

Fig. 1: Kommunedelplanen si avgrensing. Karkjelde: Statens vegvesen.

1.2 Mal for prosjektet

Nasjonale
Malsetning for prosjektet i fplgje planprogrammet er at parsellen Valsgya-Klettelva skal innga i

den nasjonale malsetninga om langsiktige utbetringa av E39, nord-s¢r, som bind saman byane
langs heile kysten.

Regionale
Regionale mal er a redusere reisetida mellom fylka Mgre og Romsdal og Trgndelag, med

vektlegging av forbindelsane mellom Mgrebyane Molde, Kristiansund og Trondheim. Viktige
moment er:
e Eit meir foreseieleg samband, redusert reisetid szerleg for langdistansetransport
e Redusere tal pa ulykker og ulykkeskostnad totalt pa trafikk pa gjennomfartsara i Halsa.
¢ Sikre mot at hjort blir pakjert for & unnga ulykker med skader bade pa materiell, dyr og
menneske.
Lokale
Avklare arealbruk og avlaste dagens veg, og redusere miljgulempene for naboar til E39.

1.3 Utgreiingskrav i planprogrammet

I godkjend planprogrammet er det fastsett fglgjande utgreiingskrav, sitat: «Ved vurdering av
lokal og regional utvikling skal det synliggjgres hvordan tilgjengelighetsforbedringer og
endrede forutsetninger for a utnytte arealer kan gi nye muligheter eller begrensninger for
befolkning og naeringsliv. Konsekvenser for lokal utvikling som ikke kan fanges opp av den
samfunnspkonomiske analysen er beskrevet under lokale forhold. Drgftinger vil ikke kunne gi
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eksakte svar, og malet er & sansynliggjgre nye muligheter og hva som kan bli sannsynlig
utvikling som fglge av tiltaket.

Ulike trasévalg sin pavirkning pa eksisterende virksomheter skal kartlegges. Aktiviteten knytt
til Otneset/Otnesbrygga inngar i dette arbeidet.»

1.4 Metode

Statens vegvesen si handbok 120 om konsekvensutgreiing er nytta som rettleiar for utgreiing
av temaet regional og lokal utvikling, da det ikkje er nokon eksakt metode som er utvikla for
dette temaet.

1.5 Avgrensing av analyseomradet

Avgrensing av analyseomrade er gjort i forhold til kva bu- og arbeidsmarknadsregion Halsa
kommune hgyre til. | Mgre og Romsdal fylkeskommune sin fylkesdelplan for senterstruktur og
fylkesstatistikken for pendling, gar det fram at hovudstraumen av arbeidspendling og handel
og/ fritidstilbod fra Halsa gar til Kristiansund og Surnadal.
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Fig 2: Bu- og arbeidsmarknadsregionar i Mgre og Romsdal. Kjelde; Fylkesplanen for senterstruktur 2004-
2008
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2 Sammendrag

Konsekvensutgreiing for lokal og regional utvikling skal i hovudsak ta for seg korleis betra
tilgjenge og endra fgresetnader for a utnytte areal kan gi nye muligheiter eller avgrensingar
for befolkning og naeringsliv.

Analysen tar utgangspunkt i vegparsellen sin paverknad lokalt for kommunen og omradet. Det
er sveert fa naeringsaktiviteter langs parsellen og i hovudsak er det spreidd bebyggelse.

Halsa kommune ligg i ein region med moderat til sterk nedgang (- 5%) i folketalet. Unntaket er
regionssenteret Kristiansund som har sterk vekst. Framskriving av folketalet fram til 2020 viser
fortsatt nedgang i folketalet, men meir moderat i framskrivingsperioden, medan Kristiansund
framleis vil ha sterk vekst (+ 5%).

Kommunesenteret Liabg og Halsa kommune vil pa lang sikt kunne fa ei meir positiv utvikling
med stabilisering og kanskje ogsa auka folketal, som fplgje av betra kommunikasjonar. Pa kort
sikt vil endringane neppe bli store i form av tilflytting og nyetablering, sjglv om kommunen

ligg relativt sentralt til i regionen. Kortare reiseavstand saman med vidareutvikling av bustad-
og/fritidsbustadomrade generelt i Halsa og i planomradet, gir hgve for ein gradvis vekst i

kommunen da prisnivaet er lagare her enn i dei meir sentrale og bynaere omrada.

Over tid vil deler av Romsdal og Nordmere flyte saman til ein bu- og arbeidsmarknad.
Etterkvart vil samhandlinga mellom regionane bli enklare og gi storre muligheiter for a styrke
dagens til bod og auke breidda av aktivitetar. Det gir rom for samarbeid om bade offentlege og
private tilbod over kommunegrensene.

Det er liten nzeringsaktivitet pa strekninga Valsgya - Klettelva. Hovudtyngda av verksemder og
arbeidsplassar i kommunen ligg i kommunesenteret Liabg og pa Vagland, sja fig.5 side 9. |
planomradet ligg to verksemder innanfor industriomradet Faetten, eitt oppdrettsanlegg og
Vagland bathotell. Otnesbrygga, som er kommunen sitt kulturhus pd sommarstid, har ogsa
restaurantlokale og aktivitetar retta mot turisme slik som smabathamn med gjestehamns-
fasilitetar. |tillegg er det ein del landbruksdrift i omrddet. Dei fa verksemdene som ligg langs
vegen vil i liten grad bli pdverka av endra vegfgring og alternativa er tilnaerma lik. Unntaket
kan vere Otnesbrygga som for alternativ 3 kan fa ei viss negativ paverking.

Dagens tettstad- og senterstruktur vil truleg bli vidarefgrt sjplv om avstandane vert kortare.
Samhandling med omlandet bade nar det gjeld handel og fritidstilbod vil vidarefgrast utan
vesentlege endringar i forste omgang. Pa sikt kan det bli auka trafikk mot regionsbyen
Kristiansund.

Alternativa er relativt lik nar det gjeld maloppnaing i forhold til reduserte ulukker, auka
framkome og bidrag til sterre arbeidsmarknadsregionar, men alternativ 3 skil seg ut som det
beste i forhold til lokalt bumiljp, internkommunikasjon og framtidig byggeareal. Alternativet
gir best tilgang pa nye byggeareal, dagens veg kan nyttast som intern tilkomstveg for
bygdelaga og bumiljpa vert skjerma for gjiennomgangstrafikk og miljgulemper som det
medfgrer, jamfor fig. 17 s24.
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3 Dagens situasjon

3.1 Geografisk plassering av planomradet

Planomradet omfattar strekninga Klettelva - Valsgya og ligg i Halsa kommune pa Nordmere.
Kommunen ligg pa austsida av Halsa-/Surnadalsfjorden og grenser til Vinje-/Arasvikfjorden,
spr Trgndelag fylke og Surnadal kommune.

Kyststamvegen E39, gar gjennom heile kommunen.

S )

Fig. 3 Oversiktskart, plassering av Halsa i regionen.

3.1.1 Kommunikasjonar

Kommunen ligg midt i Nordmgrsregionen med om lag 1 times avstand til Kristiansund og
Kvaernberge flyplass, og om lag 2, 5 timar til Trondheim og Vaernes flyplass.

Det er ferje mellom Halsa og Kanestraumen (Tingvoll kommune) og mellom Aresvik og
Hendset (Aure kommune). Ferjeleiet pa Halsa er under utbetring.

Det er bussruter til Kristiansund, Trondheim, Surnadal og Molde, og hurtigbat mellom
Kristiansund og Trondheim.

Viktige hamner/terminaler er Kristiansund og nordmgre hamn og Tjeldbergodden i Aure.
Hurtigruta anlgper Kristiansund.

3.1.2 Vegstandard

E39 fra Valsgya til Klettelva er i dag smal, med krappe kurver og randbebyggelse som gir
reduserte fartsgrenser. Dette gir redusert framkome og meirforbruk av tid for
gjennomgangstrafikken fra Mgre og Romsdal til Trendelag. Det er ingen gang- og sykkelveg pa
strekninga. Det er ein del miljgulemper i form av sty og stov.



n
L]
Nordplan m side 7 -Konsekvensutgreiing E 39 Valsgya-Klettelva, Temarapport regional og lokal utvikling

ADT for E39 gjennom Halsa ligg mellom 1000-2000. For ferjestrekninga Kanestraum-Halsa er
ADT mellom 500-1000 og for Hennset —Arasvika under 500.

3.2 Halsa kommune

Halsa kommune har om lag 1650 innbyggarar og kommunesenteret med administrasjons-
bygningar er lokalisert pa Liabe, jf fig. 5 side 8. Her finn vi bade private og offentlege
servicefunksjonar.

Jordbruk og industri er dei viktigaste naeringsvegane i kommunen, saman med offentleg
sektor.

Halsa kommune ligg i ein region med moderat til sterk nedgang (- 5%) i folketalet. Unntaket er
regionssenteret Kristiansund som har sterk vekst. Framskriving av folketalet fram til 2020 viser
fortsatt nedgang i folketalet, men meir moderat i framskrivingsperioden, medan Kristiansund
framleis vil ha sterk vekst (+ 5%). Jf fig. 4

By og regionssenteret er Kristiansund, medan Sunndal og Surnadal er sterke og viktige
omradesenter.

Kjalde: PANDWSSE

Endringar i folketalet 2001-2011 (01.01) i prosent

Landsgjennomsnic: 6.3 % *  Delar av Sande kommune over tilvanylen kommuneol.oLzo02
** 1. jan 2006 blei Tustna g Aure gi kommasne- Aune kommune

Fig. 4 Folketalsutvikling i Mgre og Romsdal. Kjelde; Mgre og Romsdal fylke
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4 Arbeidsmarknad og transportstraum

4.1 Arbeidsplassar og pendling

| folgje fylkesstatestikken har Halsa kommune ei arbeidsplassdekning pa 80 % og
regionssenteret Kristiansund har 90 %. Halsa er den av kommunane i Mgre og Romsdal som
har hpgast andelen av nye tiltak som overlever etter 4. ar, heile 75 %.

| Halsa kommune er dei fleste sysselsatt i tenesteytande naering og industrien, men
primaernzeringa er ogsa fortsatt ei viktig naering sjglv om det ikkje er s4 mange verksemder. |
folgje fylkesstatistikken er fordelinga 18,5 % sysselsett i industrien, 18,3 i primaernaeringen
(jordbruk/skogbruk/fiske) og 24,7 % i tenesteyting.

Bransje Tal verksemder Sysselsette
Bygg/anlegg/transport 23 39
Data 3

Havbruk 2 17
Industri 15 93
Kraft og vatn 2

Kunst og handtverk 3 2
Primaernaering 6
Reiseliv/overnatting/kiosk 8 8
Tenesteyting 21 48
Varehandel 7 21
Andre 7

Oversikt over bransjar og tilsette i Halsa kommune. Vaagland bdtbyggeri er stgrste verksemda i kommunen
med 40 tilsette. Kjelde: Med gye pd Neering i Halsa.
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Fig. 5 Oversikt over funksjonar og verksemder i Halsa.

Hovudtyngda av verksemder og arbeidsplassar i kommunen ligg i kommunesenteret Liabg og
pa Vagland. Elles ligg nokre fa verksemder spreidd langs E39 og i Valsgybotn. | vart planomrade
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er det 3 verksemder utanom landbruksnaeringa. Det er Otnesbrygga, oppdrettanlegget ved
Fetten industriomrade og Vagland bathotell. Langs fylkesvegen inn til Valsgybotn er det ein
del nzringstransport.

Arbeidspendling fra Halsa gar hovudsakleg til Kristiansund (40) , Surnaldal (74) og Molde (14).
Det er ein overvekt av utpendling fra kommunen med i alt 238 personar, medan 138 pendlar
inn.

Pendlingsstraumar mellom kommunane i Mere og Romsdal 4 kvartal 2010
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Fig. 6 Pendlarstraumar i M@re og Romsdal. Kjelde: Mgre og Romsdal fylke, fylkesstatestikk.

Internt i regionene er det relativt store ulikeheite nar det gjeld arbeidsplassalternativ, men
viktigast naeringsvegane er landbruk, fiskeri og fiskerirelatert naering, samt verkstadindustri,
kraftproduksjon og oljebasert verksemd.

Hovudtyngda av arbeidstilbod finn ein i regionssenteret Kristiansund, og i kommunane Aure,
Surnadal og Sunndal. Her har ein privat og offentleg tenesteyting, base for oljeverksemd,
gassproduksjon (Tjeldbergodden) og verftsindustri slik som Sunndal verft.

Frd regionssenteret gar stgrste pendlarstraumen til Molde, Avergy og Gjemnes. Det er ogsa her
overvekt av utpendling. Elles er pendlinga stor mellom Mgre og Romsdal fylke og nabofylket,
Sor Trgndelag.
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Fig. 7 Oversiktskart som viser kommunesenteret Liabg, og stgrste pendlingsstadane Kristiansund og
Surnadal.

4.2 Dagens transportstraum

4.2.1  Regionale korridorar og kommunikasjonsknutepunkt

Dei viktigaste geografiske knutepunkta er byane Alesund, Molde, Kristiansund og Trondheim
med tilhgyrande kollektivknutepunkt som flyplassar og hamner. Andre regionalt viktige
kommunikasjonspunkt er Andalsnes med Raumabanen og Dovre med Dovrebanen.
Samhandlingslinjene gar fram av kartet under, og viser hovudstraumen mellom byane med
viktige forgreiningar innover i landet slik som Rauma-Dovre, Tingvoll-Oppdal, Trondheim-
Dovre.
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Trondheim © ‘

Fig. 8 Kartet viser dei viktigaste samhandlingslinjene i M@re og Romsdal fylke.

4.2.2 Nasjonal og internasjonal trafikk

Godstrafikk

Pa vegstrekninga Betna i Halsa kommune - Stormyra i Hemne kommune er det lav standard,
med 1-felsveg og darleg kurvatur. Dette medfgrer at lite av godstrafikk gar som
gjennomgangstrafikk mellom Sgre Trgndelag og Mgre og Romsdal pa denne strekninga.
Transportnzeringa vel i staden Fv. 65 om Surnadal eller Rv. 70 - E6 via Oppdal, nar dei kjem via
Molde. Hovudtyngda av godstrafikken fra Alesundsregionen gar via E136/E6 Andalsnes og
Dombas (422km). Arsaka til dette er at det er vesentleg hpgare vegstandard og ferjefritt.

Med breiddeutviding, betra kurvatur og auka frekvens pa ferjene, er potensialet for overfgring
av trafikk langs Vinjefjorden svaert stor fordi dette er ein vesentleg kortare og flatare trasé (
302 km).

Nyaste hamnestatistikken viser at det har generelt vore ein nedgang i gods- og
passasjermengda i alle hamnene i Norge. Det er ei malsetning a snu denne trenden og fa
overfgre godstrafikken som gar mellom fylka og via Oslo til kontinentet fra veg til sjptransport.
Betra vegstandard pa tilfprselsvegane til hamnene generelt og pa E39, spesielt vil vere eit
viktig bidrag i denne retning.

Turisme

Turisme er ei viktig naering for Mgre og Romsdal, noko som fylkeskommune satsar pa a
vidareutvikle. Nordmgrsregionen har mange kjende attraksjonar slik som mellom annaj;
Sunndalsfjella, Trollheimen nasjonalpark, Mardalsfossene i Nesset, det nedlagde fiskevaeret
Grip utanfor Kristiansund, den arlege oprafestivalen i Kristiansund, Atlanterhavsveien og
lokale attraksjonar slik som Otnesbrygga i Halsa. Kgyreoppleving er viktigast faktor for
turismen og dagens smale/spektakulzere vegar tiltrekker seg turistar fra kontinentet.
Turiststraumen gar bade via E39 og via fylkesvegane.
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e

Bilde av Otnesbrygga.

4.2.3 Regional og lokal trafikk

| fplgje riksvegutgreiinga for rute 4b, er E39 mellom Alesund og Bergspya (Rv.70), hovudpulsara
for distribusjon av varer. Ruta er viktig for del-leveransar i industriproduksjon som verft, megbel
og petroleum (basetransport). Fra Bergsgya til Orkanger er det beskjeden transport som
folgjer av darleg vegstandard.

Kommunesenteret i Halsa ligg pa Liabg og mesteparten av trafikken internt i kommunen gar
via E39. Pendlingsstraumen gar til Kristiansund, Surnadal og Molde. Frekvensane pa ferjeruta
Halsa-Kanestraumen er ein viktig faktor. | dag er det 2% attstaande bilar.

Ei anna hindring for regional og lokaltrafikken er bompengestasjonen pa Bergsgya.

Busetnaden i dag mellom Klettelva og Hestneset er i hovudsak orienter i spreidde husklynger
langs E39. Grendene Haugen, Henneset, Otnes og Hestnes har ein noko tettare busetnad. For
a bevege seg mellom grendene ma trafikken via E39. Det er ingen gang- og sykkelveg langs
strekninga i dag.

Landbruksareala ligg pa begge sider av E39 og driftsareal vert forholdsvis oppstykka av dagens
veglinje. Gardsbruka ma krysse europavegen nar dei skal drifte og hauste dei ulike areala sine.

Kommunen planlegg ny 1-10 skule pa Liabg for heile kommunen. Denne skal sta ferdig til
skulearet 2012/2013. Dette medfgrer at dagens tre skular; Valspybotn, Blekke og Halsa blir
nedlagde som skular. For dei som bur i omrade Valsgya-Klettelva betyr dette at elevar bur sa
langt unna skulen at dei har krav pa skuleskyss.

Kollektivtilbodet er knytt til skulerute og drosje. Busstrafikken fglgjer fylkesvegane og E39. Per i
dag er det ei mellombels ordning med bestillingsdrosje og tilslutning til bussrute som gar via
Surnadal. Dette skaper forlengande og tungvinte reiser bade for innbyggarane og andre.
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4.3 Framtidige endringar i transportmonsteret som folgje av nytt
vegsystem

4.3.1 Regionalt

Innkorting av reiseavstand og betring av vegnettet vil gi stgrre bu og arbeidsmarknadsregionar
som vert tettare integrert. | perioden 2010-2013 er det planlagd fglgjande prosjekt som vil
paverke trafikkmengde og trafikkmgnster internt og inn/ut av nordmersregionen:

1. Ny E39 Renndalen-Staurset pa fylkesgrensa Mgre og Romsdal - Ser-Trgndelag (fjerne
1-felts veg)

Betra kapasitet pa ferjesambandet E39 Molde-Vestnes

Betra kapasitet pa ferjesambandet E39 Halsa-Kanestrgm

Fjerning av bom pa E39 Krifast (Bergsgya)

Rpning av ny E39 Batnfjordsgra-Krifast.

vip W

| perioden 2014-2019:

Ny E39 Harangen - Hpgkjolen

Fjerning av 30 km med 1-felts veg frd Betna i Halsa til Vinjegra i Hemne
Fjerning av bom pa E39 Orkanger-Klett

Oppretting av bom pa E6 Oppdal-Klett

PwnNE

Fig. 9 Oversiktskart.

Endringane vil gradvis medfgre at tungtrafikken mellom Mgre og Trgndelag vil ga via E39, da
keyrelengda er vesentleg kortare. Dette vil avlaste vegsystemet gjennom Romsdalen.

Ein annan viktig effekt er at Romdalsregionen og Nordmgreregionen vil bli tettare knytt i hop
og kan i fellesskap utgjere ein meir slagkraftig region ved auga grad av samhandling.

Parsellen Valspya - Klettelva vil vere eit viktig ledd i opprustinga av E39 bade i forhold til
innkorting av vegstrekning, endring av fartsgrense og betre kurvatur, noko som vil ha
betydning for nedkorting av reise- og frakttid. Dette er viktige faktorar bade for naeringslivet
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lokalt og regionalt. Lokalt i Halsa vil den nye parsellen i liten grad gi endra kpyremegnster,
unntatt er tilkomsten til ferjesambandet Hennset — Aresvik.

4.3.2 Lokalt

Hisil Risholme

ARASMIKFJORDEN

Hennagrunnen

Helgeneseat

= 0B s dYalsaya
- swcfirakneset =%
_“ ] Hennset

Valsayfiord - N A

*“Haugen
", atorhaugen
& ol
en % X -, = ©
o5 Hennafjeliet Hennsetsstra Sy e
o & o =
% 4 5
s ".'% el e C;_. Traan
4 Storskardet { % 2
-  Al1 - Alt2 At 3

Fig. 10 Oversiktkart som viser forslag til alternative vegliner med ulike variantar innanfor alternativa.

Det er utarbeidd 3 alternative vegliner for strekninga Klettelva -Valsgya;

o Alternativ 1 (nedre) er tilnzerma lik dagens veg, med to tunnelar, ein ved Krakneset og
ein ved Otneset.

e Alternativ 2 (midtre) er hovudsakleg ny veg, men ein fplgjer dagens veg fram til
Krakneset og gar sa i ny vegline fram til Valsgya. Det er eitt tilkoplingspunkt til dagens
E39 aust for Hennset ferjeleie. | austleg del er det 3 variantar av alternativet ein
variant ved Tverrbekken og 2 ved Klokkergarden (ovanfor byggefeltet og nedfor).

e Alternativ 3 (gvre) gar i si heilheit i ny trase for heile strekninga, med eitt
tilkoblingspunkt til dagens E39 som for alt 2. Her er det ogsa 3 variantar som for
alternativ 2.

For lokaltrafikken er det ingen store endringar eller vesentlege forskjellar i trafikkmgnsteret i
dei ulike alternativa i forhold til dagens situasjon.

Mesteparten av dagens interne transport, bade nytte og privat, skjer via E39 og fylkesvegane til
Valspybotn og til Vagland/Korsneset/Kletten. Ekstern trafikk ut av kommunen skjer via E39 og
fylkesveg 65 mot Surnadal, jf fig. 5 s8 og fig.7 s10.

Alternativ 1 (nedre linje) gir berre marginale endringar for lokaltrafikken bade internt og ut av
kommunen. Det er hovudsakleg internkommunikasjon til Otnes og Krdknes som vert raka jf
fig. 11 neste side. P4 grunn av etablering av to tunnelar ma det etablerast nye kryss fra E39 for
a gi tilkomst til desse omrada. Dagens E39 vert lokalveg og det blir ingen muligheit for
gjennomkgyring her, det blir etablert eitt pakgyringspunkt for kvart av omrada. Fordelen med
dette alternativet er at vegen vert retta ut pa enkelte strekningar og trafikken kjem lenger
unna etablert bebyggelse slik at det blir mindre stgyplager bade pa Otnes og Kraknes. Det ligg
elles til rette for 3 kunne utvide hytte- og bustadareala her. Kyrkja og Otnesbrygga vil bli betre
skjerma fra stgv og trafikkstgy enn i dag.

Tilkomsten til Hennset ferjeleie vil bli om lag som i dag, med direkte avkgyring fra E39. Det
same gjeld for tilkomsten til industriomradet Faetten med m.a. Vagland bathotell. Omrade far
direkte avkgyrsel til E 39.
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alternativ 1

Kraknes

Fig. 11 kartet viser alternativ 1, med tunneler markert som sirklar.

2

Industriomrdde Faetten.

Alternativ 2 (midtre linje) gir endring for internkommunikasjonen mellom Krakneset og
Klokkergarden i og med ny E39 vert fgrt utanom store deler av bebyggelsen pa denne
strekninga. Det blir etablert eitt kryss/pakgyringspunkt om lag midt i mellom Krakneset og
Klokkergarden, noko aust for Hennset ferjekai. Dagens E39 blir lokalveg for dette strekket og
langs vegen opnar det seg muligheiter for fortetting og vidare utbygging av hytte og
bustadomrade. | og med lokalvegen vert stengt noko aust for Otneset, ma lokaltrafikken ut pa
E39 for & kome til bustadomradet i Klokkergarden.

alternativ 2 med varias jon

alternativ 21 {d+a>
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alternativ 22 {(c+bd

alternativ 2.3 (d+b)

Fig. 12 alternativ 2 med variasjon.

Det blir ein litt lenger omkgyringsveg bade for omrada i vest og aust, og internkommunika-
sjonen mellom bustadomrada vert noko darlegare enn dagens. Dette vert kompensert med
betra bumiljp som fplgje av at gjennomgangstrafikken fell bort og dagens E39 vert lokalveg
med vesentleg lagare trafikk.

Ei omlegging av vegen forer til at Otnesbrygga ikkje vert direkte synleg fra E39 og muligheita
for bespk gjennom impulsive stopp av vegfarande vert vesentleg redusert. | dag er det direkte
avkeyring fra E39, medan i det nye vegsystemet vil Otneset fa tilkomst via eit felleskryss naer
ved Hennset ferjeleie. Dette medfgrer at Otnesbrygga kan kome i ei bakevje som fglgje av
omkgyringsvegar som kan ha ei viss negativ betydning for omsetning og besgkstal. Dette har
skjedd ein del stader der hovudvegen er lagt utanom tettstader. Med god skilting kan dette
motverkast noko. Turistretta aktivitet vert naerare skildra i kap 5.1.2.

| alternativ 2a er det planlagt at dagens veglinje skal fplgjast forbi Klokkergarden og ga i
strandsona. Pa grunn av terrenghelling og plassmangel er det ikkje mogleg a fa til kryss for
internvegsamband mellom Otneset og Klokkargarden for gdande og kegyrande. Dette er
negativt for lokalsamfunnet og kan ogsa paverke bruken av Otnesbrygga. Det er uheldig
serleg at gangtrafikken ma fplgje E39 tilbake til det nye krysset ved Hennset for a kome til
Otneset.

| alternativ 2b vil all trafikk ga i bakkant av bebyggelsen pa Klokkergarden og all lokaltrafikk
kan ga pa dagens E39.
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Byggefeltet Klokkergdrden.

For industriomradet Faetten vil det bli ei mindre omkgyring via krysset ved Hennset. Dette er ei
marginalt darlegare lpysing enn dagens direkteavkeyrsle til E39.

Alternativet gir samla sett ein noko darlegare internkommunikasjon enn dagens vegsystem,
men mykje vert veid opp av betre bumiljp pga mindre gjennomgangstrafikk. For gods- og
nyttetrafikken medfgre omlegginga truleg ei positiv endring i form av hggare fart, innkorting
av strekninga og faerre trafikkfarlege hindringar i form av direkteavkgyrsler etc.

Alternativ 3 (gvre linje) gar i stor grad utanom all etablert busetnad. Her far vi fordelen med at
dagens E39 vert lokalveg med |ag trafikk. Lgysinga gir god lokal internkommunikasjon, auka

trafikktryggleik og stgrre utbyggingspotensiale samt betre driftstilhgve for landbruket.

alternativ 3 med varias jon

Kraknes Otnes

alternativ 3.2 (c+b)



n
L]
Nordplan m side 18 —Konsekvensutgreiing E 39 Valsgya-Klettelva, Temarapport regional og lokal utvikling

alternativ 3.3 (d+bd

Fig 13, alternativ 3 med variasjon.
Situasjonen for industriomradet Faetten og Otnesbrygga blir som for alternativ 2.

Sett ut fra lokalsamfunnet sin stastad er dette det beste alternativet bade med tanke pa
miljpforhold langs vegen, trafikktryggleik og utviklingspotensiale for ny bebyggelse.

Det er per dato ikkje planlagd buss-stopp for fjernbussar langs strekninga. For alternativ 2 og 3
vil vi ra til at det blir lagt eit stopp ved det nye krysset som ma etablerast ved Hennset (litt aust
for dagens ferjekai). Neste alternativt stopp er Liabg og det blir sveert stor avstand.

5 Fritids- og handlemgnster

5.1 Senterstruktur i Mgre og Romsdal

Nar vi skal sja pa fritids- og handlemgnster lokalt i Halsa og regionalt for Nordmgrsregionen,
er det naturleg og hente informasjon fra «Fylkesplanen for senterstruktur 2004-2008»
utarbeidd av Mgre og Romsdal fylke.

Planen slar fast at Mgre og Romsdal ikkje har noko utprega landsdelssenter, men at Alesund er
den sterste byen og peikar seg ut som ein kandidat. Byane Alesund, Molde og Kristiansund er
noksa jamnbyrdige tyngdepunkt i respektive regionar. Utover desse tre er det mange
mellomstore tettstader med storre eller mindre grad av bymessige trekk, kalla bygdebyar.
Fylket nyttar omgrepa regionsenter, bygdeby og kommunesenter for a antyde noko om storleik
og tyngde som dei ulike stadane representerer.

5.1.1 Bu- og arbeidsmarknadsregionar

Regionsinndelinga til fylket er basert pa definisjonar av bu- og arbeidsregionar gjort av norsk
institutt for by- og regionforsking (NIBR). | denne samanheng er det naturleg 3 sja pa
regionane nord for Moldefjorden. Desse er :

Molderegionen (kommunane Molde, Vestnes, Fraena, Eide, Aukra, Midsund, Gjemnes og
Nesset)

Regionssenteret Molde

Bygdebyane Elnesvagen og Vestnes

Kommunesentra Eide, Aukra (Falkhytten), Midsund, Batnfjordsgra og Eidsvag.

Kristiansundsregionen (kommunane Kristiansund, Frei, Tustna, Avergy)
Regionssenter Kristiansund
Kommunesentra Rensvik, Leira og Bruhagen.

Sunndalsregionen (kommunane Sunndal og Tingvoll)
Regionssenter Sunndalsgra
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Kommunesenteret Tingvollvagen

Surnadalsregionen (kommunane Surnadal, Rindal og Halsa)

Regionssentret Surnadal (tettstaden er definert som Surnadalsgra pluss Skei, men
Surnadalsgra inngar ikkje i kommunens oppfattning av kommunesenteret)
Kommunesentera Rindal og Liabg.

Hemneregionen (kommunane Aure i Mgre og Romsdal, Snillfjord og Hemne i Sgrtregndelag)
Regionssenteret Kyrksaetergra i Hemne*)
Kommunesenteret Aure.

*) Sjolv om Aure er ein del av Mgre og Romsdal, har NIBR valt & knytte dei til Kyrksaetergra som
regionssentrum. Kristiansund er det naturlege alternativet.

Smala %
il k
2 ,5;5

*%A an Halmne/Sm.'mord
'

w J

Vanylven o

Fig. 14 Bu- og arbeidsmarknadsregionar i Mgre og Romsdal. Kjelde; Fylkesplanen for senterstruktur 2004-
2008
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Orkide

ROR

Alesundregionens Utviklingskontor
SSR

1011

Fig. 15 Regionale samarbeidsorgan i Mgre og Romsdal. Kjelde; Fylkesplanen for senterstruktur 2004-2008

Det regionale samarbeidsorganet for Nordmgrsregionen er Orkide og kartet pa side 11 viser
deltagerkommunene. Prioriterte samarbeidsomrade er utdanning, samferdsel og
naeringsutvikling.

I Romsdal og pa Nordmgre er det stgrre avstand mellom tettstadane og her er meir
spreiddbygd, enn det er pa Sunnmere. For 3 kunne skape tilstrekkeleg store
befolkningstyngdepunkt som gir grunnlag for vekst i tettstadane pa Nordmere, er det viktig a
knyte regionane saman gjennom nye vegsystem.

. > 15000

@ 5000-15000
® :z2000-5000
® 500-2000

® senteriokonomisk region

— I

Flg 16 Tettstader i M¢re og Romsdal med meir enn 500 mnbyggjarar (1.1.2003). Data fra SSB.
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5.1.2  Handel, fritids- og kulturtilbod i Surnadalsregionen

Halsa kommune er knytt til Surnadalsregionen med regionssenteret Skei/Surnadalsgra.
Sentret har dei siste ara styrka sin posisjon med auka mangfald av handels- og kulturtilbod.
Her har vi eit robust senter med varierte tilbod av detaljhandel, kultur og sist men ikkje minst
viktig — moteplassar i det offentlege rom som er estetisk godt utforma med benkar, plassar og
torg.

Pa Skei ligger Surnadal kulturhus med variert kulturtilbod bade fra scene og kinolerret.
Kulturhuset inneheld ogsa bibliotek og kulturskule. Halsa kommune er medeigar i kulturhuset.
Kulturskulen for indre Nordmere dekker ogsa Halsa kommune nar det gjelder musikk, dans og
dramaopplaering.

Surnadal kommune har idrettshall, symjehall og anlegg for friidrett. Eit lite stykke fra sentrum
ligger Nordmaraka skisenter, som har lang sngsesong. Szeterlia alpinsenter ligg like ved
kommunesenteret pa Skei.

Regionen kan tilby eit rikt friluftsliv med sykling, kajakpadling, fiske og fjellturar. Aktivitetar
gar pa tvers av kommunegrensene.

| Halsa er Halsahallen kommunen si storstove og ligg i kommunesenteret pa Liabg. Hallen har
fleirbruksfunksjoner, idrettshall, miniatyrskytebane, foaje med kiosk/kafemulighet, et amfi
med 80 sitteplasser, og bygdekino. Vifinn ogsa gocartbane og skytebaneanegg ved Klettelva.

Otnesbrygga er kommunen sin viktigaste attraksjon. Dette autentiske sjgbumiljpet er ein
viktig ressurs for kommunen som trekkjer til seg mange besgkande, saerleg pa sommartid. Det
er museum, samling av Anne Karin Elstad sitt forfatterskap, sommarrestaurant,
veteranbatmiljg, handelsbrygge, kaianlegg med gjestefasilitetar. Her er ulike kulturelle innslag
i lopet av sommarhalvaret og er kommunen sitt kulturhus i denne arstida. | tillegg til servering
er det intimkonserter med kjente artistar, dansekveldar, bokbad og arleg Veteranbatstemne.

5.1.3 Tilbodet i Kristiansundsregionen

Kristiansund, som er nordmgrsbyen, kan i kraft av sin storleik tilby ei stgrre breidde i
detaljhandel og kulturtilbodet enn Sunndalsregionen. Her finn vi stgrre arrangement slik som
til dpmes oprafestival, bacalaofestival, kulturbygg ma. Festiviteten, Atlanterhavsbadet, hotell
med kurs- og konferansesenter, spesialbutikkar, sjukehus, kaféar og serveringsstader.

Kristiasund er det naturlege mgtepunktet nar ein gnskjer urbanitet og byliv. Byen er ein viktig
faktor for omlandet bade med omsyn til handel og fritidsaktivitetar.

5.2 Framtidig utvikling

5.2.1  Ste¢rre bu og arbeidsmarknadsregionar

Pa sikt nar ferjetilbodet over Halsafjorden vert betra og bommen vert fjerna pa Bergsgya/
Krifast vil samhandling i og mellom regionane Kristiansund og Molde auke. Over tid vil delar av
Romsdal og Nordmgre flyte saman til eitt bu- og arbeidsmarked.

| dag er avstandane mellom Molde og Kristiansund 1 time. Moment som vil styrke effekten av
ein felles bu- og arbeidsmarkand er ogsa den nye tunnelen mellom Avergy og Kristiansund
saman med bortfall av bompengar pa Krifast, og ny tunnel giennom Gjemnesaksla.

Med utbetring av E39 nordover fra Halsa til Orkanger vil kontakta nordover mot Trondheim bli
vesentleg betra. Rindal og Surnadal vil bli knytt enda sterkare til Trondheim.

Det ferjefrie sambandet som er under planlegging mellom kommunane Sunndal og Surnadal,
Todalsfjordprosjektet/Trollheimstunnelen, med anleggsoppstart i 2013/2014 vil avilgyse
ferjesambandet Kvanne - Rykkjem. Sambandet vil korte ned og binde betre saman Nordmgre
og Trendelag. Kgyretida blir korta ned med om lag 25 min samanlikna med i dag. Den
planlagde vegtraseen gar fra Rv. 70 ved Borset pa Alvundeid i Sunndal kommune og til Rv 671 i
Todalen i Surnadal kommune via ein 9,15 km lang tunnel. Avstanden mellom kommunesentra
Sunndalsgra og Skei blir om lag 46 km.
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Med utbetring langs rv. 70 vil Sunndals- og Surnadalsregionen ogsa bli knytt naerare saman
med Molde og Kristiansund.

5.2.2 Auka tilgang pa handels- og fritidstilbod i regionen

Dagens tettstad- og senterstruktur vil truleg bli vidarefgrt sjplv om avstandane vert kortare.
Med stgrre bu- og arbeidsmarknadsregionar vil samhandlinga mellom regionane bli enklare og
gje storre hove for 3 styrke dagens til bod og auke breidda av aktivitetar. Samstundes gjev det
rom for samarbeid om bade offentlege og private tilbod over kommunegrensene.

5.2.3 Lokal utvikling i Halsa

Halsa sine innbyggarar vil i framtida truleg i storre grad orientere seg mot Kristiansund enn i
dag, serleg om ferja mellom Halsa og Kanestraum vert avigyst av undersjgisk tunnel.
Kontakten mot Surnadal vil bli oppretthalden.

Kommunesenteret Liabg og Halsa kommune vil pa lang sikt kunne fa ei meir positiv utvikling
med stabilisering og kanskje ogsa auka folketal, som fglgje av betra kommunikasjonar. Pa kort
sikt vert endringane neppe bli stor i form av tilflytting og nyetablering, sjglv om kommunen
ligg relativt sentralt til i regionen. Kortare reiseavstand saman med vidareutvikling av bustad-
og/eller fritidsbustadomrade gjev hgve for ein liten vekst i kommunen da prisnivaet er Idgare
her enn i dei meir sentrale og bynzere omrada. Det er per idag god dekning av bustadtomter.
Pridag er det 50 ledige bustadtomter fordelt pa 6 kommunale og eit par private bustadfelt.
Det er ogsa bra tilgang pa hytter, hyttetomter og bustader for sal i kommunen

Ved omlegging av E39 kan det opne seg ulike muligheiter for utvida og nye hytte- og
bustadfelt.

Omrdde ved Hennset med mogleg fortettingspotensiale for bygging av hytter/bustader.

Med betre ferjetilbod og pa sikt eventuelt tunnel, vil ein kunne fa ei viss auke i lokalturisme i
form av hyttebygging og kanskje stgrre bruksfrekvens pa dei lokale turistattraksjonane.

Kollektivtilbodet mellom Mgrebyane vil ga kortaste veg og dermed fplgje E39. Dette vil paverke
tilgjenge for brukarane i omradet Valspya - Klettelva da det blir faerre stopp langs E39 og i
liten grad gangavstand til stoppa for alternativ 2 og 3.
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6 Oppsummering av lokal og regional utvikling

6.1 Samla maloppnaing

6.1.1  Prosjektmal

Malsetninga for prosjektet er a redusere reisetida mellom fylka Mgre og Romsdal og
Trgndelag, med hovudvekt pa forbindelsen mellom byane Molde, Kristiansund og Trondheim.

Kortare reisetid, reduserte ulykker og ulykkeskostnader pa trafikken gjennom Halsa som
regionale mal og redusert miljgulempe langs E39 med avklaring av arealbruken langs denne
som lokale mal.

6.1.2 Maloppnaing

Alle alternativ oppfyller prosjektmalet om kortare reiseavstand og raskare samband mellom
fylka. Saman med andre prosjekt langs E39 vil ein pa sikt fa stgrre bu- og arbeidsmarknads-
regionar og samhandlinga mellom regionane bli enklare og gi stgrre muligheiter for a styrke
dagens til bod og auke breidda av aktivitetar. Samstundes gir det rom for samarbeid om bade
offentlege og private tilbod over kommunegrensene.

| forhold til reduksjon av ulykker sa vil alternativa ha litt ulik grad av maloppnaing.

Alternativ 3b gir best maloppnding nar det gjeld reduksjon av ulykkesrisiko, da trafikken vil ga
utanom all busetand. Det vert faerre potensielle ulykkespunkt pga fa kryss og direkte
avkeyrsler. Her blir ogsa faerre kryssingspunkt for hjorteviltet.

Alternativ 2 er litt darlegare enn alternativ 3, fordi det i starten fglgjer dagens veg og dermed
far noko fleire kryss enn i alternativ 3 og ein del avkpyrsleproblematikk med pafglgjande
potensielle ulykkespunkt.

Alternativ 1 gir darlegast maloppnaing i forhold til ulykkesreduksjon da det berre gir
marginale forbetringar pa grunn av problem med & redusere tal avkgyrsler og kryss.

Alternativ 3 gir best maloppnaing i forhold til framtidig arealbruk, da eksisterande E39 blir
lokalvegen med muligheit til fortetting langs denne. Alternativ 1 gir darlegast da ein i stor grad
nyttar eksisterande veg og det vil vere restriksjonar i form av byggegrense og nye kryss.
Alternativ 2 gir litt darlegare muligheit for nye byggearela enn alternativ 3.

6.2 Konklusjon

Pa strekninga Valsgya - Klettelva er det i all hovudsak spreidd bygd med nokre fa
bustadkonsentrasjonar og liten nzeringsaktivitet utanom landbruksverksemd. Dei fa
verksemdene som ligg langs vegen vil i liten grad bli paverka av endra vegfgring og alternativa
er tilnaerma lik. Unntaket kan vere Otnesbrygga som for alternativ 3 kan fa ei viss negativ
paverkning.

Dei 3 alternativa er relativt lik nar det gjeld framkome for trafikantar, effektiv
naeringstransport og reduksjon av ulykker, men alternativ 3 skil seg ut som det beste i forhold
til lokalt bumiljp, internkommunikasjon og framtidig byggeareal
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Samla tabellarisk konsekvens for regional og lokal utvikling viser at det er lite som skil dei 3

alternativa. Det er lokale omsyn som gir eit visst grunnlag for a skilje dei .

Maloppnaing/Konsekvensar | Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3
Betre bumiljp, reduserte Marginal betring Ei viss positiv Betydeleg positiv
stgy og stevplagar betring betring
Internkommunikasjon Tilnzerma uendra Litt darlegare God

Gang- og sykkelvegsystem Darleg Bra God
Kommunen sine mal om Motverker Stetter delvis Vert oppfylt
tilgang pa nye byggeareal

Innverknad pa handel og Liten grad Liten grad Liten grad
naeringsliv lokalt

Innverknad pa Otnesbrygga | Ingen Liten Litt negativ
Bedre framkomme for alle Bra God Svaert god
som trafikkerer vegen

Feerre ulykker Ja Ja Ja

Bidrag til stgrre bu og Ja Ja Ja
arbeidsmarked

Meir effektiv Ja Ja Ja
naringstransport

Rangering 3 2 1

Fig. 17 Oppsummeringstabell, vurdert opp mot 0-alternativet.

Referansar:
Halsa kommune
Med gye pa Neering i Halsa

Mgre og Romsdal fylkeskommune; Fylkesstatistikk 2011

Mgre og Romsdal fylke; Fylkesdelplanen for senterstruktur 2004-2008

Statens vegvesen; Rutevise planar for riksvegnettet riksvegrute 4b, E39 Alesund-Trondheim,

Breivika- Klett 2011

ORKidé samarbeid: Regional utviklingsanalyse for Nordmgre
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