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FORORD

Denne temarapporten er utarbeidet som en del av arbeidet med reguleringsplan og
konsekvensutredning for oppgradering av E8 Storskreda-Kantornes i Lavangsdalen, Balsfjord

kommune.

Rapporten tar for seg tema klimagass i prosjektet. Tiltakshaver og ansvarlig for utredningen
er Statens vegvesen, Utbyggingsomrade nord. Temarapporten dokumenterer beregninger for
temaet og vurderinger for aktuelle utbyggingsalternativer.

Prosjektleder er Jaran Heimdal i Statens vegvesen, divisjon Utbygging. Fagansvarlig for
fagtema klimagass er Matti Eira. Rapporten er kvalitetssikret av Karin Sgrmo.

November 2024

Tromso

Side 2



E8 Storskreda-Kantornes - Konsekvensutredning - temarapport klimagass

Innhold

70 2o PP 3
Y- U 10 T=Y o [ U SN 4
B S V' T o1 =Y ' 1o Y N 5
1.1, Beskrivelse av Tiltaket ....ouu. i e 5
1.2.  Mal og faringer for fagtema KliMmagass .........ccccccurriiiieeeeiieciee e e e e 6
1.3, UTredningSKIAV ...ttt e e e et e e e e e e e e e e e e e s 7
1.4, AmbIiSjoNner fOr ProS et . o it e e e e e e e 8
N -1 4 20T T Yo o o | PSRN 9
A <1 4o o T ¢ Y T TSP PPRR 11
I I ol o ¥ | Y= o 11 ¢ T [T PRSP 11
S I NV 1 = o 1] 11 ¢ Lo = PP 11
S T T V- o Q4 1 12
3.4. Datagrunnlag 0g USTKKErNet ......cc.uiiiiiiiiiii e 12
N ¥ Yo [T Ve oY= UL =Y g F= Lo V7= S 16
4.1, NUIRIEINATIVET ... e e e et e e e e e e e e eea e eeeenn 16
4.2.  Storskreda — KQNTOINES ......ccocuuuiiiiiii e e ettt e et e e e e e e e e e e e e eeae e e eeennns 16
ST N LU | 7 U= RSP 18
5.1, Presentasjon aVv reSUITATEN....c..u i e e e e e e e e e e e e e e eenaans 18
5.1.1.  Totalt KimagassUtSIPP «.eeeeuieieiiiii et e e e e e e e 18
5.1.2. Kostnadsberegning av klimagassutslipp (indirekte- og direkte
QT g Ve T3 U1 43 T o) N 21
5.2. Konsekvens av planen/tiltaket.....c.coeiuiiiiiiiiiiiie e 22
6. KONKIUSJON 1o ettt e et e e e e e e e e et e e e e ea e e e eaaa e eeeean 23
o I Qe o1 10 1] oY U= PPN 23
6.2. Anbefalinger for SENere faser ... 23
N 13 = =Y 1Y S 25
S Vo | =T o 26

Side 3



E8 Storskreda-Kantornes - Konsekvensutredning - temarapport klimagass

Sammendrag

Det planlagte tiltaket pa E8 Storskreda-Kantornes har som hovedmal a forbedre
trafikksikkerheten. Denne rapporten kartlegger de forventede virkningene av tiltaket pa
klimagassutslipp og gir anbefalinger for ytterligere utslippsreduksjon i fremtidige
prosjektfaser.

Tiltaket innebarer oppgradering av strekningen E8 Storskreda-Kantornes i Balsfjord
kommune, Troms fylkeskommune. Den 5 km lange veistrekningen skal oppgraderes med
breddeutvidelse, midtdeler pa omtrent halve strekningen, samt skredsikringstiltak.
Strekningen har hatt mange trafikkulykker de siste 20 arene, og det er ngdvendig med
forbedringer for a gke sikkerheten.

Statens vegvesen har som mal a redusere klimagassutslipp med 55 % innen 2030. Prosjektet
skal utarbeide et klimabudsjett ved hjelp av VegLCA, som danner grunnlaget for
klimagassreduserende tiltak. VegLCA star for "Veg Life Cycle Assessment." Det er et verktay
utviklet av Statens vegvesen for a beregne klimagassutslipp i vegprosjekter gjennom
livslapsanalyser.

Analysen inkluderer bade direkte og indirekte utslipp over en periode pa 60 ar. Det tas
hayde for arealbruksendringer, material- og ressursbruk innenfor reguleringsplanomradet.
Beregningene er gjort med VegLCA og EFFEKT, med fokus pa utslipp fra materialproduksjon,
anlegg drift og vedlikehold, transport og arealbruksendringer.

Samlet klimagassutslipp fra prosjektet er beregnet til 58 658 tonn CO2-ekvivalenter over 60
ar, med hoved bidrag fra materialproduksjon og arealbruksendringer. Her er ikke
klimagassutslipp for transport medberegnet. Optimalisering av eksisterende veglinje gir
reduksjoner i klimagassutslipp sammenlignet med alternative traseer. Utbyggingsalternativet
vil gke samfunnets klimagasskostnad over 60 ars periode, sammenlignet med O-alternativet.
Kostnaden gkes med 61 788kr 1000kr-diskontert.

Videre anbefales det a benytte lavutslippsmaterialer, redusere transportavstander for
masser, redusere arealbruksendringer og implementere nullutslippsmaskiner i anleggsfasen
for ytterligere reduksjon i klimagassutslipp.

Prosjektet har potensial til a redusere klimagassutslipp betydelig, men det er viktig a

handtere usikkerheten knyttet til materialforbruk, massetransport og bruk av elektriske
maskiner for a sikre ngyaktige beregninger og effektive tiltak.
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1.Innledning

Store veiprosjekter bidrar til betydelige klimagassutslipp, noe som er i konflikt med Norges
mal om a bli et lavutslippssamfunn innen 2050, samt FNs barekraftsmal nr. 13 om a stoppe
klimaendringer. For a mgte disse utfordringene er det avgjerende at offentlige byggherrer
tar et aktivt ansvar og leder an i arbeidet med a redusere utslipp. Statens vegvesen har en
viktig rolle i a finne lasninger som bade ivaretar miljget og er gkonomisk gjennomfarbare, i
trad med vare nasjonale og internasjonale forpliktelser.

Konsekvensutredningen er utarbeidet etter V712, supplert med Veileder M-1941,
konsekvensutredning av klima og miljg. Formalet med denne konsekvensutredningen er a
innhente kunnskap om de forventede virkningene av det planlagte tiltaket pa
klimagassutslipp. | tillegg skal utredningen gi anbefalinger for hvordan utslippene kan
reduseres i fremtidige faser av prosjektet. Klimagassbudsjettet er utarbeidet pa bakgrunn av
prosjektets status hgsten 2024.

1.1. Beskrivelse av tiltaket

Bakgrunnen for prosjektet er de mange ulykkene som har vart pa strekningen E8
Storskreda-Kantornes. | tidsrommet 2002-2022 (20 ar) har det vert 20 trafikkulykker med
totalt 10 drepte, 10 hardt skadd og 28 lettere skadde.

Strekningen E8 Storskreda-Kantornes ligger i den serlige delen av Lavangsdalen, i Balsfjord
kommune, Troms og Finnmark fylke. Vegstrekningen som skal reguleres starter ved
Storskreda (hvor dagens midtrekkverk nordfra avsluttes) og ender like sar for kryss pa
Kantornes. Total lengde pa strekningen er ca. 5 km.

Bredden pa dagens strekning varierer mellom 5,9 m og 6,7 m og fartsgrensen er pa 70 km/t
gjennom hele strekningen. Vegstrekningen far falgende ny vegstandard
e Storskreda-Bakkevoll: H1-veg med oppgradert vegbredde 10 meter, med
midtrekkverk. Ny fartsgrense skal ga fra 70 km/t til 90 km/t.
e Bakkevoll-Kantornes: Strekning fra bom ved Bakkevoll til kryss Kantornes
oppgraderes til H1 -veg med vegbredde 9 meter. Ny fartsgrense skal ga fra 70 km/t
til 80 km/t.

Pa denne strekningen skal det ogsa sikres mot sngskred ved hjelp av skredsikringstiltak og

det skal etableres ngdvendige forbikjaringsfelt i hver retning.

Varslet planomrade for reguleringsplanen er som falger:
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Figur 1: Kartet viser planomradet

1.2. Mal og faringer for fagtema klimagass

Statens vegvesen har som mal a redusere klimagassutslippene med 55 % innen 2030. Fra
31.12.2027 skal divisjon Utbygging som hovedregel stille krav om nullutslipp i alle
kontrakter. Tiltakene med nullutslippsmaskiner er relatert til reduksjon av direkte
klimagassutslipp. For a na dette malet vil klimakravene gradvis strammes inn i prosjektene
frem mot 2027.

Utbyggingsdivisjonen er sertifisert etter ISO 14001:2015 for miljgstyring, som gir tydelige
retningslinjer for klima- og miljgarbeidet i planlegging, utbygging og oppfalging. | tillegg til
FNs baerekraftsmal og nasjonale faringer, er divisjonens miljgarbeid forankret i en
miljepolicy (Statens vegvesen, 2024).

Ifalge Miljgstyringsprosedyren skal konkrete klimamal inkluderes i prosjektbestillingen og
viderefares til strategisk styringsdokument (SSD). Tiltak for a oppna prosjektmalene skal
deretter innarbeides i Ytre miljg-plan og kontraktsbeskrivelsene.

I dette prosjektet er det satt falgende mal:

Resultatmal i prosjektbestillingen.

Prosjektet skal oppnd redusert klimagassutslipp og energiforbruk fra anlegget.

Konkretiserte mal:

Redusere klimagassutslipp i anleggsfasen ved d ha fokus pa massetransport og materialvalg
i planfasen.

Redusere den totale arealbruken i prosjektet ved d ha fokus pd d utbedre eksisterende veg
der vi kan og kun bygge nytt der vi md.
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Vegareal som ikke skal benyttes til E8 i fremtiden skal tilbakefores til naturareal.

Prosjektet skal sd langt som mulig og der det er skonomisk forsvarlig, unnga nedbygging av
myr, vann og vatmark, samt gjore tiltak som hindrer drenering av myr inntil anleggsomradet.

Prosjektet skal begrense tap av areal definert som arealer med hoy forvaltningsverdi, jamfor
rundskriv T2-16 fra Klima og miljodepartementet om innsigelsespraksis.

| tillegg skal klimagassutslipp konsekvensutredes etter handbok V712 og EFFEKT-beregning,
samt at det utarbeides klimabudsjett etter Statens vegvesens klimaprosedyre for planlagt
vegtrasé, som grunnlag for videre arbeid med klimagassreduserende tiltak.

1.3. Utredningskrav

Det er vurdert at klimagassutslippene i prosjektet kan fa vesentlige virkninger for milje og
dermed utlase krav til klimagassutredning iht. forskrift om konsekvensutredninger § 10 og
21. Klimagassutslipp utredes i henhold til planprogram fastsatt av Balsfjord kommune den
18.03.24. | kapittel 5.3 "Prissatte konsekvenser" pa side 18 i det fastsatte planprogrammet
omtales utredningskravet for fagtemaet klimagass som dette:

Klimagassutslipp
Det skal utarbeides konsekvensutredning for klimagassutslipp for & skaffe kunnskap om

virkningene av klimagassutslipp for gjennomfering av dette prosjektet.

Det er store klimagassutslipp knyttet til bygging av nye veier og Statens vegvesen har som mal

a kutte klimagassutslippene med inntil 55 % innen 2030 sammenliknet med 2005.

Det er kun de direkte utslippene fra anleggsaktivitetene som er prissatt, og som regnes med i
den samfunnsekonomiske analysen. De direkte utslippene er prissatt til 1500 kr per tonn CO2

pluss relevante avgifter. De indirekte utslippene tas med til fagrapporten til orientering.

Antatte/mulige konsekvenser av tiltaket

Prosjektet vil gi relativt store klimagassutslipp knyttet til arealbeslag og massehandtering,
samt i forbindelse med kalksementstabilisering pa grunn av kvikkleire.

Datagrunniag og kilder

Analyseverktay som Effekt og VegLCA brukes til beregning.

Forslag til kartlegginger/suppleringer av eksisterende kunnskap og metodikk

Det utarbeides konsekvensutredning for klimagassutslipp.
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1.4. Ambisjoner for prosjektet
For a oppfylle organisasjonsmal har Utbyggingsdivisjonen i Statens vegvesen opprettet en
prosedyre for mal og rapportering pa klimagassutslipp (Statens vegvesen, 2024). Malene
omfatter den totale summen av indirekte og direkte utslipp, samt utslipp fra

arealbruksendringer, se Tabell 1-1.

Tabell 1-1: Anbefalte malsetninger for klimagassreduksjon per fase, kategorisert etter gkonomisk ramme. Ambisjonene
for E8 Storskreda - Kantornes er markert med rgdt.

Fase/akonomisk ramme :fE{U"der 1mrd P85 =1-5mud kr P85 >5 mrd kr
Reguleringsplanfase 10% 20% 30%
Byggefase (prosjektering,

kontrahering og 10% 15% 20%
bygging)

Ettersom E8 Storskreda - Kantornes ligger i kostnadskategori under 1 mrd kr, er de
anbefalte malsetningene a redusere klimagassutslippene med 10 % i reguleringsplanfasen og
10 % i byggefasen. Dette vurderes til a vaere oppnaelig, ettersom prosjektet har mange
muligheter for a redusere utslipp. Prosjektet kan i senere faser, etter kartlegging av
stremkapasitet og vurdering av markedssituasjonen, vurdere om man skal sette ambisjonene

enda hoyere.
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2. Terminologi

Tabell 2: Forkortelser og definisjoner viser forkortelser og begrep som er benyttet i

rapporten.

Tabell 2: Forkortelser og definisjoner

Forkortelse/begrep

Forklaring

Bonitet

Vekstpotensialet til en skog.

CO2e

CO.-ekvivalenter: En maleenhet for ulike klimagassers
oppvarmingspotensial pa drivhuseffekten. De gvrige
drivhusgassene har et sterkere oppvarmingspotensial (GWP-verdi)
enn CO,, og utslipp av disse gassene omregnes derfor til CO,-
ekvivalenter i henhold til deres GWP-verdier.

Direkte og indirekte utslipp

Direkte utslipp er utslipp av CO, som skjer innenfor et geografisk
omrade. Dette gjelder f.eks. utslipp lokalt fra fossildrevne biler og
kjgretgy pa en anleggsplass.

Indirekte utslipp er utslipp fra materialer eller tjenester som
importeres til det geografiske omradet. Dette gjelder f.eks.
produksjon av materialer som skjer i et annet sted i verden.

EPD

Environmental Product Declaration — 3. parts verifisert
miljgdeklarasjon for produkter.

EFFEKT

Statens vegvesen har lang tradisjon i a utfgre nytte-
kostnadsanalyser i forbindelse med veg- og transportprosjekter.
Hovedverktgyet for utfgrelse av slike analyser er EFFEKT.

| EFFEKT blir de prissatte konsekvensene av et veg- og trafikktiltak
beregnet og sammenstilt. EFFEKT har en egen modul for
beregninger av klimagassutslipp.

Utslippsfri anleggsplass

Utslippsfri anleggsplass gir null direkte utslipp av fossil CO, pa
byggeplass. Dette vil si at f.eks. anleggsmaskiner gar pa strgm eller
hydrogen i stedet for diesel.

GWP

Global Warming Potential — Globalt oppvarmingspotensial pa
drivhuseffekten.

Klimagassbudsjett

Et budsjett for virksomhetens planlagte direkte og indirekte
utslipp knyttet til klimagass.

Klimagassregnskap

Et regnskap for virksomhetens direkte og indirekte utslipp knyttet
til klimagass.

Nullutslippskjgretay

Nullutslippskjgretgy defineres i denne sammenheng som
helelektriske- eller hydrogendrevne kjgretgy.

Omdanningsgrad

Mal pa hvor omdannet, og dermed karbonrik, torvmasser er.

VeglLCA

Verktgy for a giennomfgre omfattende livslgpsvurderinger og
beregninger av klimagassutslipp av alle slags veginfrastruktur-
prosjekter. (www.vegvesen.no)
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«0-alternativet»

Scenarioet hvor det ikke bygges ny vei, men at trafikkvekst pa
dagens veg er inkludert. 0-alternativet sammenlignes ofte med
hvert utbyggingsalternativ.
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3.Systemgrenser

Systemgrensene viser hva som er inkludert i vurderingene og hva som holdes utenfor.

Konsekvensanalysen skal sikre en systematisk, helhetlig og faglig analyse av de virkningene
et tiltak medfarer.

Det er knyttet usikkerhet til klimagassberegningene fordi detaljene knyttet til prosjektering
ikke er fastsatt. Erfaring viser at klimagassutslippene ofte gker i takt med at detaljnivaet i

prosjektet stiger. Med dagens tilgjengelige metode for klimagassberegninger i tidlige faser,
mangler vi imidlertid nok informasjon til a presist vurdere hvor stor denne usikkerheten er.

3.1. Forutsetninger

Det forutsettes at mengdene og forutsetningene til beregningene i EFFEKT og VegLCA er
korrekte. Samtidig forutsettes det at beregnings- og utslippsfaktorene for materialer og
prosesser i EFFEKT og VegLCA er representative for materialer og prosesser som vil bli
benyttet i prosjektet. Forutsetningen om at beregnings- og utslippsfaktorene i VegLCA er
representative, gjelder uavhengig av oppstartstidspunkt. Dette forutsetter at de mest
oppdaterte faktorene blir benyttet nar utslippsberegningene utfares, og at det tas hensyn til
eventuelle endringer i teknologi, materialvalg og prosesser som kan ha innvirkning pa
utslippene ved senere tidspunkt

Utslippsfaktorer for arealbeslag er hentet fra «Metode for beregning av CO2-utslipp knyttet
til arealbeslag ved vegbygging» som bade VegLCA og Handbok V712 benytter.

Klimagassberegningene gjelder for valgt alternativ pr. 30.09.24. Gjores det stgrre endringer
etter denne datoen, ma det gjares nye beregninger.

3.2. Avgrensninger

Klimagassutslipp er beregnet ved hjelp av verktayene EFFEKT 6.88 og VegLCA v.5.12b, og de
viktigste avgrensningene for analysen er beskrevet i tabellen under.

Tabell 3: Avgrensinger

Type Beskrivelse
avgrenshing

Fysisk/teknisk e Klimagassberegningene omfatter arealbruksendringer, material-
og ressursbruk innenfor reqguleringsplanomradet. Dette inkluderer
de foreslatte veglinjene, konstruksjonene og arealbeslagene pa
hver side, i tillegg til riggomrader og masselagrinsplasser.

e Beregningene er avgrenset av beregningsresultatet i VegLCA og
EFFEKT.

e Analyseperioden settes til 60 ar.
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e 3D/BIM-modell pr. 21.03.24

Mengder e For denne analysen er det benyttet mengdeanslag for planforslag.
Mengdene er mottatt fra SVV for fagene veg, konstruksjon, skred,
geoteknikk og VA.

e Arealbeslag: Det er beregnet arealbeslag for de arealene som er
modellert/planlagt utbygd, hentet ifra plankartet og 3D/BIM-
modellen for prosjektet. Det er utarbeidet et arealregnskap der
registrerte AR5-verdier ligger til grunn.

e Arealtyper og bonitet er identifisert ved hjelp av AR5 og kart fra
NIBIO.

e Arealbeslag er begrenset til de arealtyper som ettersparres i
VegLCA (myr, skog og jordbruk).

e For arealbeslag benyttes det standard utslipps- og
beregningsfaktorer.

e Masser er hentet fra vegmodellen. Masser som skal flyttes
beregnes med en standarddistanse pa 20 km da vi pa dette
stadiet ikke vet hvor langt de skal fraktes.

e Elektrisitetsmiks beregnes med norsk miks i byggefase og
europeisk miks i driftsfase.

e For sideklimagassberegninger i kapittel 5 blir det utfart
prosjektspesifikke tilpasninger i tillegg til mengdene fra VegLCA.

Fase Klimagassberegningen omfatter bade anleggsfase og driftsfase.

3.3. Verktay

| denne rapporten er bade EFFEKT og VegLCA benyttet for a beregne og evaluere
klimagassutslipp.

| VegLCA er Mellomfasemodulen (Overordnet verktgy) blitt anvendt for
klimagassberegninger. Dette verktgyet benyttes i planlegging nar eksakte mengdedata ikke
er tilgjengelige.

3.4. Datagrunnlag og usikkerhet

Det faktiske klimagassutslippet antas a vaere hagyere enn det som er presentert i denne
rapporten, med en usikkerhet i reguleringsplanfasen pa anslagsvis 10-20 % (Infraklima, u.a.).

Massebalanse i et prosjekt handler om balansen mellom mengden masser som utgraves og
mengden som kan gjenbrukes innenfor prosjektomradet. Malet i prosjektet er a oppna en
haytral massebalanse, der mengden utgravd masse tilsvarer mengden som trengs andre
steder i prosjektet. En slik balanse reduserer behovet for a transportere overskuddsmasser
bort eller hente inn nye masser, noe som kan spare bade kostnader og miljgbelastning.
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En positiv massebalanse betyr at prosjektet har overskuddsmasser, altsa at det graves ut
mer masse enn det som kan gjenbrukes. Disse massene ma da transporteres bort, noe som
kan gke transportavstander og kostnader. En negativ massebalanse, derimot, betyr at det er
behov for a tilfare masser utenfra for a dekke prosjektets behov, som ogsa vil pavirke
transportbehovet.

Dette prosjektet planlegger for en ngytral massebalanse, men det er noen
usikkerhetsmomenter rundt hvorvidt all utgravd masse vil vaere egnet for gjenbruk i
prosjektet.

Det er ogsa noe uklart hvor massene til prosjektet skal hentes fra, hvor deponimasser skal
lagres, og hvor mye av dem det er. Usikkerheten skyldes begrenset tilgjengelighet av egnede
masser, samt om de kan hentes fra naerliggende omrader eller ma transporteres over lengre

distanser. Dette kan pavirke prosjektets kostnader, tidsbruk og miljgpavirkning.

Klimagassutslipp fra trafikk og transport er inkludert, ettersom trafikkmgnsteret og relaterte
utslipp kan forventes a endre seg litt som falge av utbyggingen av dette vegprosjektet.

For arealbruksendringer er det gjennomfart et arealregnskap, der registrerte AR5-verdier
ligger til grunn. Dette er teoretiske avgrensninger og arealene kan ha annen verdi.
Arealregnskap er utfgrt av Statens vegvesen, Geodata, og analysen er utfgrt 08.08.24.

Folgende areal gar tapt som fglge av de permanente tiltakene (utbedring av veg, geotekniske
tiltak, skredtiltak, adkomstvegen etc.):

- 13,1 daa med fulldyrket jordbruksareal,
- 11,2 daa med innmarksbeite,
- 10,6 daa myr
- Skog:
o 51,3 daa hgy bonitet
o 201,7 daa middels bonitet
o 33,9 lav bonitet

Falgende areal kan ga tapt som falge av midlertidig bygge- og anleggsomrader (som ma
brukes til f.eks. anleggsveger, riggomrader etc.):

- 27,4 daa med fulldyrket jordbruksareal
- 15,8 daa innmarksbeite
- 11,6 daa myr
- Skog:
o 50,8 daa haybonitet
o 215,5 daa middels bonitet
o 14,5 lav bonitet

Det er ikke tatt spesifikke dybdemalinger av fulldyrket jord og myr, men grunnboringer i
omradet viser at torvtykkelsen i myr stedvis er over 1 meter tykk, til opptil 3.9 meter tykk pa
det tykkeste. Fordelingen av grunn myr (torvlag under 100 cm, jf. definisjon av myr i AR5) og
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dyp myr (torvlag over 100 cm, jf. definisjon av myr i AR5) er jevn langs hele strekningen. |
Troms er det vanlig at fulldyrket jord har en overflatedybde pa omtrent 30 cm. Dette nivaet
er typisk for jordbruksarealer, hvor det dyrkes avlinger og hvor jorden bearbeides
regelmessig. Myr har en tendens til a vaere dypere enn vanlig jord, og en dybde pa 1,5 meter
reflekterer det typiske torvlaget som dannes i myromrader. Myr kan variere i dybde avhengig
av faktorer som lokal hydrologi og vegetasjon, men 1,5 meter er et konservativt og realistisk
estimat for dype myrer i Troms. For a oppna sterre ngyaktighet bgr det utfares
dybdemalinger av fulldyrket jord og myr. Inntil mer presise data er tilgjengelige, er det
likevel hensiktsmessig a bruke en dybde pa 30 cm for fulldyrket jord og 1,5 meter for myr.

Innmarksbeite er lagt til under fulldyrket jord, da det er samme forutsetninger som ligger
bak beregningene i VegLCA.

Alle mengdetall til materialer og komponenter er beregnet ut ifra vegmodell og
mengderapporter som foreligger for prosjektet per 30.09.2024.

Nar det gjelder kunnskapsgrunnlaget og beregningsmetodene for kalksementstabilisering,
er det noe usikkerhet bade med hensyn til virkningen av tiltaket og de dataene som ligger til
grunn for beregningene. Hele planomradet ligger under marin grense, og langs om lag halve
strekningen er det ogsa forekomster av sprgbruddmateriale og delvis kvikkleire. |
forbindelse med planleggingen er det utfgrt omfattende geotekniske vurderinger.

De darlige grunnforholdene gjor at det er behov for en rekke tiltak for a sikre tilstrekkelig
stabilitet for den nye vegen. Til sammen foreslas 20 ulike geotekniske tiltak:

- Motfyllinger 7 omrader
- Erosjonssikring 3 omrader
- Utslaking av skraninger 2 omrader

- Kalk-sementstabilisering 7 omrader

Alle tiltak unntatt kalk-sementstabiliseringen vises i presentasjonsmodellen til prosjektet
som finnes tilgjengelig pa prosjektets hjemmeside.

Det er behov for kalk-sementstabilisering i syv omrader. Dette er en metode der det vispes
inn en blanding av kalk og sement i leira. Dette blir staende i bakken som en pel. Det settes
flere peler inntil hverandre i ribber parallelt med terrenghellingen. Nar dette herder virker
pelene sammen som faste vegger nede i bakken, og totalt far da jorda vesentlig hayere
styrke enn tidligere.

Det ma kalk-sementstabiliseres under skredvoller, samt i fem omrader under eller pa langs
av ny veg. Totalt forelgpig anslag over omfang er ca. 190 000 meter med kalk-sementpel.

Det er knyttet noe usikkerhet til stremtilgang i omradet for bruk av elektriske maskiner. Det
er etablert dialog med nettselskap, og de opplyser at de har leveringsplikt og vil se pa
alternativer som imatekommer videre behov. Det anbefales a fortsette dialogen med
nettselskap sa tidlig som mulig i prosjekteringsfasen for a unnga ungdvendige
fremdriftshinder pa grunn av krav om utslippsfrie maskiner. Kapasitetsavklaringer, samt
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tekniske- og skonomiske avklaringer bgr tas nar faktisk behov er avklart, sammen med

forventet tidspunkt for tilknytning. Det kan ogsa vare at behovet endres fra dagens
estimater.

Konklusjonen er at de usikkerhetene knyttet til hvor massene hentes fra og deponeres til,
samt behovet for grunnforsterkning, arealbruksendringer og bruk av elektriske maskiner ma
beskrives tydelig i detaljprosjekteringen for a kunne beregne nayaktig klimagassutslipp.
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4.Utredningsalternativer

Planen fglger den eksisterende veglinja, da alternative traseer ikke er hensiktsmessige a
bygge og dermed ikke relevante a utrede. Strekningen gar gjennom en smal V-dal med haye
fiell pa begge sider, noe som skaper store skredutfordringer og begrenser muligheten for
avvik fra den navaerende vegtraseen.

Hovedprioriteten er a optimalisere denne veglinja.

4.1. Nullalternativet

For E8 mellom Storskreda og Kantornes vil nullalternativet vaere at dagens vei beholdes uten
oppgradering eller utvidelse. Dette inkluderer eventuelle trafikkbegrensninger, veibredder,
kurvatur, hastighetsgrenser, og sikkerhetsforhold. Eventuelle utfordringer med dagens
veibane, som svinger, stigninger, eller manglende rassikring, forblir uendret.

Det ma fortsatt utfares lgpende vedlikehold for a opprettholde dagens veistandard. Dette
inkluderer reparasjoner, vintervedlikehold, og eventuell rassikring eller andre midlertidige
tiltak som kan vare ngdvendige for a opprettholde trafikksikkerheten.

Med nullalternativet vil trafikkveksten fglge dagens mgnster uten betydelige endringer.
Utslippene fra dagens trafikkmengde kan endre seg avhengig av utviklingen i
trafikkmengden og andelen elektriske kjoretay.

For miljgpavirkning vil det ikke vare ytterligere inngrep i naturen eller endringer i
landskapsbildet. Dersom veien er utsatt for skred, flom eller andre naturfarer, vil risikoen for
disse hendelsene forbli uendret. Dette innebaerer gkt risiko for driftsavbrudd og ulykker.

Uten utbygging vil dagens transportutfordringer, som inkluderer alvorlige ulykker, fortsette.
Eventuelle fordeler for lokal- og regionutvikling ved en ny veiutbygging vil ikke oppnas.

4.2. Storskreda - Kantornes

Det vises til at det har pagatt planarbeid for denne delen av E8 tidligere, bade i 2014 og
2017, men det planomradet som na foreligger er optimalisert i forhold til den gangen.

| tidligere planarbeid (2014-2017) ble det foreslatt a falge den eksisterende vegen fra
krysset ved Kantornes i sor til Bakkevoll. Videre nordover fra Bakkevoll skulle den nye E8-
traseen etableres pa gstsiden av den eksisterende E8 og strekke seg til Storskreda, gjennom
urart terreng. Se illustrasjon under. Denne planen inkluderte ogsa betydelig arealbeslag
knyttet til skredsikring.
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Figur 2: Illustrasjon fra 2017 med veglinje lagt ast for eksisterende E8, skredtiltak er ikke tegnet inn.

Basert pa omfattende grunnundersgkelser som viste at breddeutvidelse og oppgradering av
den eksisterende E8 var gjennomfgrbar, ble det besluttet a ga bort fra den tidligere planlagte
lasningen. Det nye alternativet samsvarer med den gkte innsatsen pa klima, miljg og
arealbeslag, da det blant annet medfarer falgende fordeler:

- Reduksjon av arealbeslag knyttet til valg av vegtrase
- Reduksjon av arealbeslag grunnet mindre behov for skredsiking (50-75%)
- Minimering av masseuttak og masseoverskudd

- Antatt mindre klimagassutslipp pa grunn av mindre arealbeslag

o & T a4
oq 7 ) aaNeE— ‘N J T E=n
?} ";\k/’/;o‘t;/' Soo™s_o= w’

LAVANGSELVA

< 2Z | === Varslet planomrade =

Figur 3: Illustrasjon av varslet planomrade fra 2023. Her er det tatt med tilstrekkelig areal pa begge sider av
vegen for & gi rom for ngdvendige utbedringer, justeringer, vegomleggingen og skredsikring.
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5.Resultater

5.1. Presentasjon av resultater

Under folger resultatet fra klimagassberegningene for O-alternativet og
utbyggingsalternativet.

Forst illustreres klimagassutslippet i tonn CO2-eq i diagrammer. Deretter gjennomgas
resultatet fra sideberegningene av klimagassutslippet for utbyggingsalternativet. | den siste
delen presenteres prissettingen av de direkte klimagassutslippene.

Kilden er resultat fra klimamodulen i EFFEKT og VegLCA.

Figur 4 under viser det totale klimagassutslippet for O-alternativet og utbyggingsalternativet,
estimert for en 60 ars periode. Beregningen inkluderer bare direkte og indirekte
klimagassutslipp.

For tallgrunnlag til analysen se vedlegg.

5.1.1.Totalt klimagassutslipp
O-alternativet har et totalt klimagassutslipp pa 154 025 tonn CO2-eq fordelt pa transport og
drift og vedlikehold. Som figuren viser, star transport alene for et klimagassutslipp pa
152 416 tonn CO2-eq for 0-alternativet.

For utbyggingsalternativet er det totale klimagassutslippet pa 216 980 tonn C02-eq, fordelt
pa transport, drift og vedlikehold, arealbeslag og utbygging.

Her star transport for et klimagassutslipp pa 158 322 tonn C02-eq, en gkning pa 5 906 tonn
C02-eq i forhold til 0-alternativet. Arsaken til denne gkningen i klimagassutslipp mellom 0-
alternativet og utbyggingsalternativet er gkning i hastighet fra 70km/t til 80- og 90km/t og

endret vegbane.

For drift og vedlikehold er klimagassutslippet for O-alternativet pa 1609 tonn C02-eq og
6180 tonn C02-eq for utbyggingsalternativet. Her viser derimot EFFEKT analysen et utslipp
pa 2 153 tonn C02-eq for utbyggingsalternativet, mens VegLCA analysen viser et utslipp pa
6 180 tonn C02-eq. Her velges det a bruke tall fra VegLCA analysen for
utbyggingsalternativet for drift og vedlikehold siden den anses a vaere mer ngyaktig.

Det er videre en gkning i klimagassutslipp for utbyggingsalternativet knyttet til utbygging og
arealbeslag. @kningen er et resultat av utbyggingsaktiviteten som krever bruk av mye nytt
materiale, arealbruksendringer og bruk av anleggsmaskiner for a bygge den nye vegen.
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Totalt estimert klimagassutslipp (tonn C02e.) for alternativene
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Figur 4: Det totale estimerte klimagassutslipp i tonn C02-eq. for de to alternativene fordelt pa de ulike fasene(
Utbygging, drift- og vedlikehold, transport og arealbeslag). Kilde: Resultat fra klimamodulen i
EFFEKT og beregninger i VegLCA.

Oppsummert gir utbyggingsalternativet en gkning mot O-alternativet pa 62 955 tonn CO2-

eq. Det er gkning av klimagassutslipp fra arealbeslag og materialproduksjon som utgjer den

storste skningen. | de neste avsnittene vil hver av fasene; Utbygging, transport, drift og

vedlikehold og arealbeslag bli presentert hver for seg.

Utslipp for materialproduksjon og utbygging

Diagrammet under viser prosentvist klimagassutslipp knyttet til materialproduksjon og
utbygging, uten a inkludere arealbruksendringer eller persontransport.

Kalksementstabilisering dominerer utslippene, noe som tyder pa at tiltak for a redusere
karbonintensiteten i denne prosessen vil kunne ha starst effekt pa a redusere det samlede
klimaavtrykket.

Det vil ogsa vaere gunstig a se pa alternativer til a optimalisere transport for a redusere
utslipp fra kjoretoy i forbindelse med massetransport.
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Klimagassutslipp samlet for materialproduksjon og utbygging
*ikke inklvdert areoibruksendringer eliler persontronsport

P

Figur 5: Kakediagram materialproduksjon og utbygging

Utslipp til arealbeslag

Utslippene fra arealbruksendringer er beregnet til 32 632 tonn CO2-ekvivalenter. Selv om
dette representerer en betydelig mengde utslipp, er det sannsynligvis lavere enn det ville
vart ved bygging av en helt ny vei i urert terreng. A anlegge en ny trasé pa urert mark vil
kunne ha medfart betydeligere hayere utslipp, pa grunn av omfattende naturinngrep og
sterre behovet for materialer, jordarbeid og massehandtering. Prosjektet ma tilstrebe i den
pafelgende prosjekteringsfasen av prosjektet pa a redusere arealbeslaget ytterligere.
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5.1.2.Kostnadsberegning av klimagassutslipp (indirekte- og direkte

klimagassutslipp)
Det er de direkte utslippene fra utbygging, arealbeslag og transport som er prissatt og som
regnes med i den samfunnsgkonomiske analysen. Figuren under viser fordelingen av
indirekte og direkte klimagassutslipp i tonn C02-eq over analyseperioden pa 60 ar for 0-
alternativet og utbyggingsalternativet.

Klimagassutslipp (tonn C02 ekv.) fordelt pa direkte og indirekte
klimasgassutslipp

250000
200000 ]
150000
100000
50000
0
O-alternativet Utbyggingsalternativet
B Indirekte klimagassutslipp 1609 23612
H Direkte klimagassutslipp 152416 193368

M Direkte klimagassutslipp M Indirekte klimagassutslipp

Figur 6: Fordelingen av indirekte og direkte klimagassutslipp (tonn C02-eq.) for alternativene. Kilde: Resultat fra
klimamodulen i EFFEKT og beregninger gjort i VegLCA.

De direkte klimagassutslippene er prissatt til 1500 kr per tonn C02-eq pluss relevante

avgifter. De direkte klimagassutslippene blir prissatt og gir felgende kostnad for de to

alternativene:

Tabell 4: Naverdi C02-eq (1000 kr) diskontert av klimagassutslipp for vegalternativene 0-alternativ og
utbyggingsalternativ. Kostnad oppgitt med negativt fortegn, besparelse med positivt/ingen fortegn.

Veg alternativ Naverdi C02-eq (1000kr)
O-alternativ -228 264
Utbyggingsalternativ -290 052

Utbyggingsalternativet vil ske samfunnets klimagasskostnad over 60 ars periode,
sammenlignet med O-alternativet. Kostnaden gkes med 61 788kr 1000kr-diskontert.
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5.2. Konsekvens av planen/tiltaket

For a oppgi konsekvens av tiltaket brukes det en konsekvenstabell etter Handbok for

konsekvensutredning av klima og miljo (M-1941), Fagtema Klimagassutslipp

(Miljedirektoratet).

Tabell 5: Konsekvenstabell klimagass, Handbok for konsekvensutredning av klima og miljg (M-1941)

Skala Konsekvensgrad Forklaring RGB-farge
Svart alvorlig Mer enn 100 000 tonn CO2-ekv 192,0,0
konsekvens
Alvorlig konsekvens Mer enn 50 000 tonn COz-ekv 198, 89, 17

- Betydelig konsekvens Mer enn 15 000 tonn COz-ekv 255,192,0

- Noe konsekvens Mer enn 2 000 tonn CO2-ekv 255, 255,0

0 Ubetydelig konsekvens 217,217,217

+/++ Noe/betydelig Mer enn 2 000 tonn CO2-ekv 169, 208, 142
reduksjon i utslipp/akt
opptak
Stor/svart stor Mer enn 50 000 tonn CO2-ekv 84,130, 53

reduksjon i utslipp/
okning opptak

For dette prosjektet vil samlet konsekvens vare alvorlig, med utslipp pa 58 658 tonn CO2-

ekvivalenter over en periode pa 60 ar. Konsekvens er vurdert utfra klimagassutslipp uten

avbetende tiltak, og uten beregning fra transport.

Mye av klimagassutslippet i dette prosjektet er basert pa materialproduksjon og

arealbruksendringer.

Tabell 6: Konsekvenstabell for E8 Storskreda - Kantornes

] . Konsekvensgrad

Utslippskilde - -
Null-alternativ Alternativ 1

Materialproduksjon 0 ==
Utbygging 0 =
Arealbruksendringer 0 ==
Drift og vedlikehold = =
SAMLET KONSEKVENS - _
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6.Konklusjon

6.1. Konklusjoner

| denne konsekvensutredningen er klimagassutslippene for E8 Storskreda - Kantornes kun
beregnet for ett enkelt utbyggingsalternativ, da det ikke eksisterer andre reelle alternativer.

Utbygging av dette alternativet vil fare til haye klimagassutslipp med alvorlige konsekvenser.

Derimot vil utbyggingen av dette alternativet, som gar ut pa a bygge ut eksisterende veg,
vare gunstig for a redusere klimagassutslipp sammenlignet med a bygge en ny vegtrasé.
Dette skyldes at det vil redusere behovet for nye arealer, redusere mengden vegfyllinger og
skredvoller, og kreve mindre bruk av kalksementstabilisering, materialer og masser generelt.

Klimagassreduksjon kan realiseres gjennom en rekke tiltak, inkludert a utforme slankere
konstruksjoner, minimere inngrep i uberart terreng, redusere transportavstander for masser,
tilstrebe etter massebalanse i prosjektet, redusere mengden utslipp ved
kalksementstabilisering og bruke lavutslippsmaterialer i byggefasen. Dette kan inkludere
bruk av klimavennlige metoder som KlimaGrunn ved kalksementstabilisering, og anvendelse
av klimavennlige produkter som lavkarbonbetong, resirkulert stal og bruke asfalt med hgy
gjenbruksgrad, biogent bindemiddel og asfaltverk som bruker miljgvennlige fyringsmetoder.

For a redusere direkte utslipp i prosjektet kan man tilrettelegge for, og benytte seg av
utslippsfrie maskiner.

6.2. Anbefalinger for senere faser

| planleggingsprosessen er vegalternativet optimalisert med tanke pa arealutnyttelse ved a
utvide den eksisterende vegtraseen i stedet for & bygge en helt ny trasé. Denne
optimaliseringen vil fare til betydelig reduksjon av klimagassutslippene sammenlignet med
alternativet med ny trasé.

Det er avgjarende a inkludere klimagassutslipp som en del av beslutningsgrunnlaget i
prosjektet, men kostnadsaspektet knyttet til dette ma ogsa tas i betraktning, noe som ikke
er gjort her.

Med de nye kravene til vektlegging av klima- og miljghensyn i anskaffelsesforskriften, ma
det vurderes om man skal bruke tildelingskriterier eller stille krav i anskaffelsesfasen. Dette
krever en grundig vurdering av hva som vil gi starst effekt og vaere mest hensiktsmessig.

Det bar videre settes sgkelys pa a oppna ytterligere reduksjon av klimagassutslippene i
prosjekterings- og utbyggingsfasen.
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Her falger en liste over aktuelle tiltak fordelt pa planleggings- og byggefasen:

Datagrunnlag:

1.

2.

Oppdatere mengder og eoke negyaktigheten i klimagassberegningene i takt med
tilgjengelige, oppdaterte datagrunnlag.
Benytte prosjektspesifikke beregnings- og utslippsfaktorer sa langt det er mulig.

Prosjektering:

1.

Materia

1.

Det bor vurderes a benytte slankere konstruksjoner der det er mulig. Dette vil
redusere bade materialforbruket og klimagassutslippene.

Ved kalksementstabilisering bar KlimaGrunn vurderes som et alternativ. Bruk av
KlimaGrunn kan redusere utslippene fra grunnstabiliseringen med opptil halvparten
av utslipp knyttet til kalksementstabilisering.

Det bar legges vekt pa a minimere inngrep i urgrt natur under prosjekteringen, og
redusere arealbeslag. For a redusere klimagassutslippene er det spesielt viktig a
unnga karbonutslipp fra endringer i arealbruk, som for eksempel a unnga bygging i
myromrader.

Det bor legges til rette for bruk av nullutslippsmaskiner ved a tilby ladeinfrastruktur
og tilgang til stream. Dette bar skje i samsvar med SN/TS 3770:2023, som omhandler
utslippsfrie byggeplasser og anleggsomrader. Tilgjengelig streameffekt for benyttelse
av elektriske maskiner ma kartlegges.

Det bor etableres dialog og samarbeid med eksterne fagmiljger for a identifisere og
innfare fremtidig teknologi som kan bidra til a redusere klimagassutslippene i
prosjektet.

ler:

Det bar stilles krav til materialer med lavest mulig utslippsfaktor, sarlig pa asfalt og
kalksementstabilisering.

Det bar legges til rette for gjenbruk av materialer, spesielt asfalt.

Det bgr prioriteres bruk av materialer med lang levetid.

Utbygging:

1.
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Det bar planlegges slik at man minimerer ungdvendige inngrep i uberart terreng og
at det optimaliseres for transport av masser og balansere massene effektivt.

Det bar utfgres sluttdisponering av overskuddsmasser i naerheten av tiltaksomradet.
Det bar stilles krav til bruk av nullutslippsmaskiner under byggefasen.
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8.Vedlegg

Klimagassbudsjett fra 28.10.2024 utarbeidet i VegLCA:

RESULTATER - SAMMENDRAG

Livslapsfase tonn Ll -eq Materialproduksjon, aggregert liste (A1-A4)[tonn Tz —eq
Materialproduksjon [A1-A4] 17 432 Astalt 13585.0
Utbygging [A5] 2414 Betongelementer 3.4
Orift og vedlikehold 60 & [E1-BE) 6 160 Ekspandert polystyren [EPS) -
Totalt for hele levetiden” 26 026 Ekstrudert palystyren [XP'S) 215.0
Wk s batant gea sl e sl penraniransoon Gruslpukk 2357.8
30000 Kalksementstabilizering N7546
o Lettklinker'Ekspandert leire =
N 25000
g PE-skumplater =
c 20000 . Plasstept betong 1458
i) O Drift og ved likehold 60 2r (B1-BE) Plastmembran!Geosunteter 1.0
15000 [ Utbygging (45) Rekkverk 1958
10000 @ Materizlproduksjon (A1-24) g::egnl:ummer 13_8’8
& oo Skumglassgranulat =
Sprengstoff 26
Spreytebetong =
Stattemur 1807
Utbygging [AS5] ronn CO;-eq Sitél, armering og balker kamstdl 9.2
Anleggsmaskiner: diesel 551 Sital. spennarmering =
Massetransport: diesel og slitasie kjeretay 1863 Sital, konstruksjonsstal =
Elektrisitet = Sital, peler 2221
Sprengning u] Sital, rusthritttheukwalitet =
Sum AS 2414 Sital, zpunt =
Trevirke 106.0
Diift og vedlikehold 60 ar [B1-B6) ronn CO;-eq BEizrne: Overbugning og jermbansteknikk -
Anleggsmaskiner: diesel 1150 Sum Al-A4 17 432
Elektrisitet 130
Asfalt 4309 |Glense for a samle i kategori "Annet” | 5 Zl
Stresalt E1l
Bane: Overbyugning og jermbanetekniklk - Direkte utslipp pa byggeplass 1768 |
Andre materizler =] Utslipp arealbeslaglarealbruksendring 32632 |
Sum B1-B6 6 180 Persontransport - !
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Materialproduksjon [A1-A4] tonn L1J; —eq
&zfalt, fgh 5136
Asfalt, Ak =
Asfalt, b miPME 5531
Bsfalt, Ska =
Asfalt, Ska miPMBE ESG.S
Bizerelag (Ag) 558
Farsterkningzlag [pukk) 22772
Maormalbetong, B30, Bransjereteranse =
Mormalbetong, B35, Bransjereferanze =
Marmalbetong, BdS, Bransjereteranze 145,731
Marmalbetong, B30, Lavkarbon B =
Maormalbetong, B35, Lavkarbon B =
Mormalbetong, B45, Lavkarbon B =
Marmalbetong, B30, Lavkarbon A -
Marmalbetong, B35, Lavkarbon A =
Maormalbetong, BE45, Lavkarbon A =
Betongelement, prefabrikert, lavkarbon C 314
EBetongelement, prefabrikert, lavkarbon B -
EBetongelement, prefabrikert, lavkarban & =
Sprevtebetong, B35, Bransjereteranse =
Injeksjonssement =
Fullingsmateriale, EPS 200 -
Fullingsmateriale, skumglas=granulat =
Fullingsmateriale, lettklinker'skspandert lzire =
Fullingsmateriale, grus!pukk 80.6
lzalasjon, <P'S 400 218.0
k. alkzementstabilizering [S0% kalk, 50> zement] 1n7sd 6
Limtre =
PE-skumplater =
Bekkverk, standard vegrekkverk 1751
Rekkverk pa bru (kjeresterkt rekkuerk i stal) 20,7
Rar og kummer, betong 1333
Rar ag kummer, plast =
Stattemur av betong T3iE
Stattemnur au naturstein 1071
Sprengstoff 26
Stal, armering og balker kamstal 91.2
Sital, spennarmering -
Stal, konstruksjonzstal og annet stal =
Sital, peler 2221
Stal, rusthritttheukvalivet =
Sital, spunt -
Tettemembran, plast 1.0
Trevirke 106.0
Bane: Overbygning og jermbaneteknikk =
Sum Ad 174313
Grense for a samle i kategori "Annet” 3 }il

Utbygging [A5) tonn Lz -eq
Anleggsmaskiner: diesel 551
Mazsetranzport: diesel og slitazje kieretay 1863
Elektrisitet =
Sprengning 0]
Sum AS Z 414
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Drift og vedlikehold 60 ir (B1-BE)

tonn C0; —-eq

Arleggsmaskiner: diesel 1150
Elektrisitet 130
Asfalt 4 303
Strazalt 31
Bane: Owerbugning og jermbaneteknikk =

Andre materialer 360
Sum B1-B6 6 180
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Input VegLCA 28.10.24:
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Anleggsarbeid
Materialer Mengde Enhet Prosess

Bzfalt, Agh B0 00E,0 ma Sprengring dagen (kun zprengning) 27530 pim3
Bzfal, Ab Welg enhet Sprengning i tunrel [kun sprengning) plm3
Azfal, A miPME 512350 ma Mazzehandtering og -graving [uten transpart ZE500]| pim3
fzfal, Ska Velg enhet Tranzport aumasser rundt p& ogut av anlegg 2285130 plm3
Bzfalt, Ska miPME S0325.0 ma Transport av masser inn il prozjektet 30134.0 Im3
Eizzrelag [Ag) 10,0 m3

Forsterkningzlag (pukk] 750410 am3 Permanente arealbeslag

Marmalbetong, B30, Bransjereferanze m3 Arealtype Mengde Enhet
Mormalbetong, B35, Bransjereferanse m3 DOurket markimatjord 73200 m3
Mormalbetong, B45, Bransjereferanse 365.0 m3 Mur 15:500.0 m3
Mormalbetong, B30, Lavkarbon B m3 Skog - hey bonitet 513000 me
Mormalbetong, B35, Lavkarbon B m3 Skog - middels bonitet 201700.0 me
Mormalbetang, B45, Lavkarbon B m3 Skog - lav bonitet 333000 me
Mormalbetong, B30, Lavkarbon & m3 Skog - uproduktiv skog me
Mormalbetong, B35, Lavkarbon & m3

Mormalbetong, B45, Lavkarbon & m3 Midlertidig arealbeslag

Betongelement, prefabrikert, lavkarbon C 1500 tonn Arealtype Mengde Enhet
Betongelement, prefabrikert, lavkarbon B tonn DOurket markimatjord 12360,0 m3
Betongelement, prefabrikert, lavkarbon A tonn Mur 17 400.0 m3
Sprowtebetong, B35, Bransjereferanze m3 Skaog - middels bonitet 250500,0 me
Injeksjonszement tann

Fullingsmateriale, EPS 200 m3 Tips til utfylling av mengdedata

Fullingsmateriale, skumaglazsgranulat m3 Velg enhet: For materialer med alternative enheter pé inputdata, M&
Fullingsmateriale, lettklinker'ekspandert lsire m3 dette velges

Fullingsmateriale, grusipukk 2ZE56.0 am3 Askalt: kan angisi=nten mz eller tann

Izolazjon, %P3 400 1737.0 m3 Mergderitonn anbefales, da dette gir mer navwaktige beregninger

K alkzementzstabilisering (503 kalk, 50X zement] 1935,0 tarn Levetid for zlitelaget beregnes fra angie AOT

Limtre m3 Dt anbefales & velge tupe asfalt ut fra anbefalinger for A0T-klazzer
PE-skumplater m3 Betong: her er det mange kvaliteter & velge mellam

Rekkverk, standard vegrekkverk 45730 | Imrekkverk Det anbefales & fulle inm for ulike tuper 24 langt det lar s2g gjare

Bekkverk pa bru [kjaresterkt rekkuverk i stal) 1520 | Imrekkverk Har man ikke denne type informasjon skal

Far og kummer, betong 1010,5 tonn 535 Bransparafaranaa benyttes.

Rar og kummer, plast tonn Dette gielder ogs4 for betongelementer

Stattemur av betong 1400 m3 Rekkverk: Her skal lopemeter rekkverk angis, dus total lengde enkelt
Stottemur av naturstein 5100 me Rer og kummer: Siden rer ogkummer leveres med ulike dimensjoner og
Stal, armering og bolter kamstal 10,0 tonn tyukkelzer ma wekt (tonn] av rer og kummer beregnes manuelt. Se fanen
Stal, spennarmering mivi Saragriuraiationas frarad S0for vekt av ulike rartyper

Sital, konstruksjonsstal og annet stal tonn Stettemur: kan angisi enten mengde i m3 eller areal

Stal, peler &0,0 tonn Mengde i m3 anbefales, da dette gir mer nayaktige beregninger

Sieal, rustritttheykvalitet tonn Spennarmering: kan angisienten tonn eller mMM

Sital, spunt tonn Sommerdrift: [kantslat, kumtemming, grefterensk og feiing) beregnes
Tettemembran, plast 215.0 m2 basert piveilengde

Trevirke 3200 m3 Vinterdrift: (brewting, salt og skiltvaszk) beregrnes basen paveilengds
Bane: Overbugning og jernbansteknikk - dagzone Velg enhet Bane: Her zkal lopemeter overbugning og jermbansteknikk angiz. bazen
Bane: Overbugning og jernbansteknikk - tunnel Velg enhet palm enkeltzpar eller Im dobbletzpar. Har prasjekiet en miks av enkeltspar
Bane: Overbugning og jernbansteknikk - bru Velg enhet ogdobbeltzpar kan Im enkeltzpar regnes omitil Im dobbeltspar.
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EFFEKT analyse:

Prosjekt : 77 EB8 Storskreda - Kantornes
UTBYGGINGSPLAN : 1 Ny veg med mudtrekkverk

Bygging
Asfalt 709 -709
Pukk 1912 -1012
Asfaltert grus 811 -811
Stal v/ resirk 105 -105
Armert betong 303 -303
Sprengstoff 4 -4
Massetransport 148 -148
Diesel anleggsmaskin 768 -768
Arealbeslag skog. hey bonitet 4284 -4 284
Arealbeslag skog. middels bonitet 34203 -34 203
Arealbeslag skog. lav bonitet 2040 -2 040
Arealbeslag jordbruksareal 903 -003
Arealbeslag myr 2 865 -2 865
Pislag grunnet usikkerhet 714 -714
Sum 40 859 -40 859
Drift/vedlikehold
Asfalt 2153 1552 -600
Elektrisitet 57 57
Sum 2153 1609 -343
Transport
Bensin 5344 5262 -82
Diesel personbil 5391 51261 -130
Diesel tung bil 103 110 08 472 -4 638
Diesel buss 1029 987 -42
Gass buss 651 620 -32
Hydrogen 5759 5202 -556
Strom el-kjoretey 37037 36612 426
Sum 158 322 152416 -5 006
Sum 210 334 154 025 -56 308
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