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Sotrasambandet
Delprosjekt 1; Fastlandssambandet Sotra -
Bergen
Framlegg til kommunedelplan med KU

Mgte 17.06.08



Mal for Sotrasambandet

e Sikre god og effektiv kommunikasjon
mellom Sotra/@dygarden og Bergen.

e God vekst og verdiskaping lokalt, og vidare
utvikling av Bergensregionen.

e Godt samband nord — sgr pa Sotra som
sikrar langsiktige gode
kommunikasjonstilhgve mellom kommunane
Sund, Fjell og dygarden.

e Nullvisjonen — ”ingen drepne eller livsvarig
skadde | trafikken

Statens vegvesen




Trafikksituasjon i ar 2030
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Sotrasambandet

3 delprosjekt:

Delprosjekt
Fastlandssambandet Sotra
— Bergen
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Delprosjekt 3; Sotra nord.
Kolltveit - Agotnes
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Delprosjekt 1; Fastlandssambandet
Sotra - Bergen
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- —

Utsnitt .
Kollektivalternativ A1og A2

Prinsipp

Prinsipp 1:
Kollektivprioritering-
utan auka
vegkapasitet

Prinsipp 2:
Nytt samband i
dagens korridor

Parsell Kolltveit —
Arefjord

Parsell Arefjord —
Storavatnet

Prinsipp 3:
Nytt samband i
sgrleg korridor




Val av korridor - konsekvensar

Tema Konsekvensar - Dagens korridor Konsekvensar - Sgrleg korridor
(Prinsipp 1 og 2) (Prinsipp 3)

Neermiljg, kulturmiljg, Lik Lik

landskap m.m

Anleggskostnadar Prinsipp 1; ca 1,5 mrd Ca 6,5 mrd

Prinsipp 2; 3,7 — 4,5 mrd

Nytte Best samfunnsnytte Minst samfunnsnytte
Regional og lokal Godt samsvar Lite samsvar
utvikling
Risiko og sarbarhet Lik Lik
Trafikk p& nytt 23000 — 34000 ADT 7000 ADT
samband
Trafikk i dagens
0 — 11000 ADT 28000 ADT

samband

Vegsystem, trafikk og
transport

Layser trafikkproblema

Fleksibel lgysing for
—kollektivtransport
—gang-og sykkeltransport

—etappevis utbygging

Loyser ikkje trafikkproblema

Ikkje fleksibel i hgve til kollektivtransport og gang-
og sykkeltransport.

M& byggast i ein etappe.

Tiltak i eksisterande
korridor

Fleksibel i hgve til bruk av dagens bru.

Krev trafikkregulerande tiltak

Malsettingar

Best samsvar

Lite samsvar.




Val av korridor - tilrading

e Statens vegvesen vil tilra
fastlandssamband | dagens korridor

— Lagast kostnad, best trafikkantnytte, best
samfunnsnytte

— Layser trafikkproblema der etterspurnaden er
starst

— Best samsvar med statlige og
fylkeskommunale mal

o
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Alternativ | dagens korridor

Prinsipp 1:

Utsnitt | Kollektivprioritering-
Kollektivalternativ A1 og A2 ASK@Y utan aUka VegkapaSItet
Ny s Al e ' Alt A1, A2

AT/A2 Storavatnet

%

- Prinsipp 2: |
Nytt samband i

eksisterande korridor

BERGEN : )
. Parsell Kolltveit —
:: Storavatnet E Arefjord
FJELL A . \/- ' Bru Straumsundet
* X - S E Alt ClOl, C102
X [ Loddefjord i Tunnel Straumsundet
. Alt D101, D102
Kodtveibdi: - .“ . :' Prinsipp 2 E .
U : B e (R4S A S © : Parsell Arefjord —
o'.: |f.~'n-.'01.m2-“k . _v" :
. / : Pl | QUGS his :  Storavatnet
; 5 ---:._; ---------------------------- :?i!:.-.:.......-_--.....--.-...-..--.---' Bru SOtra-Bel’gen

Alt C7, C8, C9, C11
Tunnel Sotra-Bergen
Alt D1, D7, D8
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Statens vegvesen sin tilrading

e Prinsipp 2; Nytt samband | dagens korridor

— Arefjord — Storavatnet

Ny 4-felts bru med g/s-veg like nord for dagens Sotrabru
(C8/C9)

e Tunnel Arefjord — Knarrevik (C8)

— Lite inngrep i kulturmiljg, avgrensa inngrep i naermiljg pa
Knarrevik

e Utviding av dagens rv 555 Drotningsvik — Storavatnet, nytt
kryss med lokalvegsystemet i Drotningsvik, fjerne krysset i
Breivikskiftet, ombygging av krysset ved Storavatnet,
oppgradering av lokalveg over Janaveien/Janaflaten og i
Olsviksvingane (C9)

— Gir viktig lokal tilknytting i Drotningsvik
— Best i hgve til lgysing for kryss ved Storavatnet
— Samlar inngrepa rundt eksisterande vegkorridor

% — Minst trafikk pa lokalvegnettet i Drotningsvik, Breivik, Godvik

Statens vegvesen




Arefjord - Storavatnet

Statens vegvesen




lllustrasjon sett fra Sotra

Eksisterande og ny Sotrabru sett fra Knarrevik

=
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Illustrasjon sett fra byfjorden

% Eksisterande og ny Sotrabru sett fra byfjorden

Statens vegvesen




Miljgtunnel Kipleskaret /Kiplehaugen-
Illustrasjon
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Statens vegvesen sin tilrading

— Kolltveit — Arefjord

e Ny tunnel Kolltveit — Bildgystraumen, ny bru over
Bildgystraumen, nytt kryss pa Bildgy

e Fra kryss pa Bildgy er det to alternativ vidare mot Arefjord

— Ny 4-felts bru over Straumsundet og tunnel vidare til
Arefjord (C101)

— Utviding av dagens rv 555 over Straumsundet / ny veg
| dagens korridor gjennom Straume, miljgtunnel i ca
400 m lengde forbi Straume sentrum. Ny sekundaerveg
mellom Bildgy og Straume (C102)

— Begge alternativ likeverdig m.o.t. kostnad og
vegtekniske tilhgve, starst skilnad i arealmessige
konsekvensar i Straumeomradet

o
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Kolltveit — Arefjord (C101)

Fagrer gjennomfarts-
trafikken utanom
Straume sentrum

Fleksibel m.o.t
sentrumsutvikling

Utbygging langs
Straumsundet vert
avgrensa av bruer.

% Alte rnatiV: C1 01 Veg E Innfartsparkering

Statens vegvesen Tunnel E Kollektivterminal




Kolltveit — Arefjord (C102)

Fgrer sambandet i
eksisterande vegkorridor
gjennom Straume
sentrum med 400 m lang
miljgtunnel

Miljgtunnelen kan vere
eit farste steg pa ei
utvikling av
”Straumebyen”

Ny lokalveg Bildgy —
Straume som kan
tilpassast vidare utvikling
av Straume

e 17

= e L e B e
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Straume — illustrasjon (C102)

- |llustrasjon av "bygolvet”
. mellom Sartor og Radhuset

Eksempel pa snitt i mulig bebyggelse ved miljgtunnel




Kolltveit — Arefjord
Uaktuelle traséalternativ

e Senketunnel under
Straumsundet (D101) er
usikker m.o.t. anleggsteknisk
gjennomfgring, hgg kostnad

e Lang undersjgisk tunnel mellom
Kolltveit og Arefjord (D102) gir
| stor skilnad i hggder (ca 140
oL e m), darlegast tilgjenge og hgg
5. ' anleggskostand og darlegast
netto nytte

Statens vegvesen




State

Grunngjeving for val av lgysing
Arefjord - Storavatnet




Prinsipp 1; Berre kollektivprioritering-ikkje utviding av
vegkapasitet

Utsnitt
Kollektivalternativ A1 og A2
. ' ------- -Dr-o-tn.in- -Saii ----- "
et A2 g '
= ot - . A T/AZ A1 A 1/A2 - aoravatnet
- e L §
‘Arefjord - ¢ B B N S S EEEEEEEERER -.
5 o*”
Bild s 1d ExnSipp 1 Loddefjord
R si,aw iz Kollektivprioritering i
o -

e Alt 1 — strakstiltak — lgyser ikkje framtidige utfordringar

e Alt 2 - Ny 2-feltsbru med g/s-veg. Far samanhengande kollektivfelt
mellom Straume og Storavatnet — ingen auke i vegkapasiteten

— Godt samsvar med rikspolitiske retningsliner
— Lite samsvar med lokale mal om vidare vekst og utvikling i Sotra/@ygarden

— Samanhengande, separat kollektivfelt ma vidarefgrast inn mot Bergen
sentrum

— Krev vesentleg oppgradering av kollektivtilbodet

%— Krev gkonomiske virkemiddel for & dempe biltrafikken

Statens vegvesen




Prinsipp 1; Berre kollektivprioritering-ikkje utviding av
vegkapasitet

e Statens vegvesen Vil ikkje tilra prinsipp 1
aleine;

— Kollektivtransporten ma prioriterast same kva
for lgysing som vert velt

— Prinsipp 1 er ikkje fleksibelt nok i hgve til
langsiktig utvikling av Sotra/@ygarden og
Bergen vest

o
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Prinsipp 2; Nytt samband i dagens korridor
Storavatnet - Arefjord

.-------n-----------------n*‘? --------------------

BERGEN :
a
| |
| |
-y
- Storavatnet :
FJELL '
B u
" \ .
% ]
¢ n
Loddefjord .
| |
| ]
]
* L ]
- r »
o

Koltve@S £{ — ,o*° ol - Prinsipp 2 :
se® e et # i Nytt vegsamband i B
of 4 v' ¢ L) eksisterande korridor| = 4 wm e = =" e
ot 'ro~‘0102--d . ‘¢- ]
0'. : ! . - * - :
T 1 L hd - - ]
n " | N -~ D7 - i = >
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n

e PBrualternativ
— Alt C7, CS8, C9, C11

e Alternativ med undersjgisk tunnel
— Alt D1, D7, D8

Statens vegvesen




Prinsipp 2; Nytt samband | dagens korridor
Arefjord — Storavatnet
Aktuelle alternativ

¥

unnel

Alt D8 — undersjgisk t
— Ny undersjgisk tunnel Arefjord — Storavatnet med lengde ca 5,8 km
— Hggdeskilnad 200 m
— Stigning 6 %

— Tilknytting i nytt kryss i Arefjord og ombygd kryss ved Storavatnet

— Eksisterande rv 555 dannar hovudstamma i sekundaervegnettet. Dagens Sotrabru berre for
kollektivtransport og gang-sykkeltransport pa fortau (ca 2,2 m bredde)




Prinsipp 2; Nytt samband i dagens korridor
Arefjord — Storavatnet
Aktuelle alternativ

<

e Alt C8 — bru like nord for dagens bru — tunnel pa& begge sider av sundet

— Ny 4 felts bru med g/s-veg over sundet. Avstand ca 35 m til dagens Sotrabru. Hovudspenn bru ca 470 m,
totallengde inkl viadukter 860 m. Seglingshggde 50 m

— Tilknytting i nytt kryss i Arefjord og i ombygd kryss ved Storavatnet
— Ny tunnel mellom Arefjord og Knarrevik. Lengde ca 1,1 km
— Ny tunnel mellom Drotningsvik og Storavatnet. Lengde ca 1,8 km

— Eksist rv 555 som hovudstammen i sekundaervegnettet. G/s — veg langs sekundaervegen bortsett fra over
sundet der den gar pa separat g/s-veg pa ny bru.




Prinsipp 2; Nytt samband i dagens korridor
Arefjord — Storavatnet
Aktuelle alternativ

e Alt C9 — ru like nrdr g bru, utvidi v ksisterande rv 555

Ny 4 felts bru med g/s-veg over sundet. Avstand ca 35 m til dagens Sotrabru. Hovudspenn bru ca 470 m,
totallengde inkl viadukter 790 m. Seglingshggde 50 m

Tilknytting i nytt kryss i Arefjord, nytt kryss i Knarrevik, nytt kryss i Drotningsvik og ombygd kryss ved
Storavatnet. Eksisterande kryss i Breivikskiftet utgar.

Ny 4-felts veg like nord for dagens rv 555 mellom Arefjord og Knarrevik

Utviding av dagens rv 555 mellom Drotningsvik og Storavatnet. Ny tunnel gjennom Kiplehaugen og
Harafjellet samt utstrossing av eksist tunnelar. Miljgtunnel ved Kiplehaugen.

Pa Sotrasida vert eksist rv 555 sekundeerveg med g/s-veg. Pa Bergensida vert oppgradert veg pa
Janaflaten og i Olsviksvingane hovudstamma i sekundeervegnettet. G/s-veg fal sekundaervegen.




Prinsipp 2; Nytt samband i dagens korridor
Arefjord — Storavatnet

Ikkje aktuelle traséalternativ for undersjgisk tunnel

Alt D1 — undersjgisk tunnel —same endepunkt
som D8 i kryss ved Storavatnet

— Er variant av D8 som er lenger, har darlegare

geologiske tilhgve og har ingen andre fordelar
framfor D8

Alt D7 — undersjgisk tunnel med endepunkt i
kryss med Ringveg vest

— Auvlastar krysset ved Storavatnet
— Hgg anleggskostnad (4,7 mrd)
— Kryss i fjell med Ringveg vest — gir sveert lang

tunnelfgring, sarbart og stor konsekvens ved
stor ulukke. Kryss i fjell vert fraradd

Statens vegvesen




Prinsipp 2; Nytt samband i dagens korridor
Arefjord — Storavatnet
Ikkje aktuelle brualternativ

1! = Alt C11 — bru i nordlegaste trasé
— Lengst bru og hggast anleggskostnad (3,6 mrd)

— Har ingen fordelar framfor dei andre
brualternativa

e Alt C7 — bru i hggspenttrasé

— Best i hgve til inngrep i kulturmiljg og naermiljg
pa Knarreviksida

— Gir saman med hggspentline sveert stort
inngrep i neermiljg i sgre Drotningsvik og farer
med seq eit stort nytt veginngrep i omrade
som ikkje er bergrt av veg i dag

— Vert ikkje tilradd samla sett

Statens vegvesen




Viktige moment

e Viktig med kryss i Drotningsvik
— Store bustad - og naeringsomrade

— Redusere trafikk pa lokalvegnettet og lokal
trafikk inn i krysset ved Storavatnet

— Far samanhengande lokalveg Sotra — Bergen
vest

— Viktig for god lokal kontakt over sundet

— Gir eit fleksibelt transportsystem

o

Statens vegvesen




Samanlikning tilradd brualternativ og
undersjgisk tunnel

e Bru betre enn undersjgisk tunnel

o

Statens vegvesen

Far betre lgysing for gaande og syklande mellom
Litlesotra og Bergen vest

Far betre lgysing for kollektivtransporten

Brualternativ ca 1,5 km kortare enn alternativ med
kortaste undersjgiske tunnel

Betre for transportgkonomi

Mindre COZ2 utslepp

Betre og meir fleksibel i hgve til drift og vedlikehald
Betre krysslgysing ved Storevatnet

Starre konsekvens ved stor ulukke knytt til brann
eller eksplosjon i tunnel enn pa bru




Samanlikning tilradd brualternativ og
undersjgisk tunnel

e Undersjgisk tunnel betre enn bru

— Betre i hgve til inngrep i neermiljg pa Knarrevik
og I Drotningsvik — Storavatnet

— Betre 1 hgve til inngrep 1 kulturmiljg i Knarrevik
— Minst landskapsinngrep

— Betre ved ekstremveaer

o
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Anleggskostnad aktuelle alternativ og
tilradd alternativ

4,5
4.0
3,5
3,0
25

2,0

Kroner i milliarder

0,5

0,0

=

Statens vegvesen

Anleggskostnad

3,3

I Kolltveit-Arefjord
O Arefjord-Storavatnet

26

2,7

3,0

Cc8

Bru med tunneler pa
landsidene

C9

Bru med dagens veg
pa landsidene

D8

Undersjeisk tunnel

C8/C9

Tilradd laysing

Bru m/tunnel pa Sotra
og dagens veq | Bergen




Avbgtande tiltak i tilradd alternativ

e Stgyskjerming pa viadukter til brutarn

e Stgyskjermande tiltak elles langs
dagstrekningane

e Miljgtunnel ved Kiplehaugen

Statens vegvesen




Konsekvensar for strekninga Storavatnet - Liavatnet
Felles for alle alternativ

e Kryss ved Storavatnet

— Krysset ved Storavatnet ma vere effektivt for
a avvikle trafikk til/fra Sotra, Askgy og Bergen
vest

— Tunnellgysing (gjeld og tunnel i brualt) for
Sotrasambandet er uheldig for kapasiteten i
krysset ved Storavatnet

e Kryss ved Olsvik

— Kryss ma fjernast

= For kort avstand mellom krysset ved Storavatnet
og ved Olsvik

= Store trafikkmengder

— Brua i krysset ved Olsvik vert del av
lokalvegnettet

Kagyremgnster - Olsvik/Kjgkkelvik—
Bergen/Ringveg vest - utan Olsvikkryss — Ny lokal tunnel Loddefjordalen — Liavatnet kan

vere aktuell pa sikt

=

Statens vegvesen
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e Vedlegg

e Samanlikning av aktuelle traséalternativ
mellom Arefjord og Storavatnet

o
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Prinsipp 2; Nytt samband i dagens korridor
Arefjord - Storavatnet

Samanstilling aktuelle alternativ

Tema

Alt C8

Alt CO

Alt D8

Ikkje prissette
konsekvensar

Kulturmiljg

Inngrep i delar av
kulturmiljg pa
Knarrevik

Vesentleg inngrep i
kulturmiljg pa
Knarrevik

Ikkje inngrep i
kulturmiljg

Ikkje prissette
konsekvensar

Neermiljg Sotrasida

Lokalt stort inngrep
pa Knarrevik.

Omfattande inngrep
pa Knarrevik.

Ikkje inngrep i
neermiljg

Ikkje prissette
konsekvensar

Neermiljg Bergensida

Lokalt stort inngrep
I Drotningsvik nord
for eksist bru, men
samlar inngrepa i
same korridor som
dagens veg

Lokalt inngrep i
Drotningsvik nord for
eksist bru, samlar
inngrepa betre enn
C8. Neerfgring til
Janahaugen, inngrep i
Kiplehaugen

Ikkje inngrep i
neermiljg

o
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Prinsipp 2; Nytt samband i dagens korridor
Arefjord - Storavatnet
Samanstilling aktuelle alternativ

Tema Alt C8 Alt C9O Alt D8
Prissette konsekvensar -3,4 mrd -2,2 mrd - 3,5 mrd
(inkl kostnad for drift og

vedlikehald)

Netto nytte Best netto nytte

Lokal tilknytting Ny hovudveg har Kryss med ny
ingen lokal hovudveg i Knarrevik
tilknyting pa og i Drotningsvik gir
Knarrevik og i god lokal tilknyting
Drotningsvik. bade pa Sotrasida og
_ Bergensida.
Fleksibel m.o.t Oppretthalder lokal

stenging av eksist | trafikk og
Sotrabru for anna samhandling

enn kollektiv. Kan Litlesotra — Bergen
oppretthalde lokal | yest. God fleksibilitet

trafikk og m.o.t bruk av dagens
samhandling bru.

mellom Litlesotra

og Bergen vest Best lgysing for lokal

dersom det er mest | utvikling

Ny hovudveg har
ingen lokal
tilknyting pa
Knarrevik og i
Drotningsvik.

Krev stenging av
eksist Sotrabru for
anna enn kollektiv,
farer til mindre
lokal samhandling
mellom Litlesotra
og Bergen vest

ﬂ gnskjeleg.

Statens vegvesen




Prinsipp 2; Nytt samband i dagens korridor
Arefjord - Storavatnet
Samanstilling aktuelle alternativ

Tema

Alt C8

Alt CO

Alt D8

ROS-analyse

Sarbarhet noko
stgrre enn med bru i
stgrre avstand. Litt
mindre god enn
tunnel i hgve til ytre
miljg og samfunn

Sarbarhet noko
stgrre enn med bru i
stgrre avstand. Litt
mindre god enn
tunnel i hgve til ytre
miljg og samfunn

Lite sarbart.

Best i hgve til ytre
miljg og samfunn og
generelt for
trafikkant. Men ved
stor ulukke i tunnel
(brann eksplosjon),
store konsekvensar
for liv og helse

Veg og trafikk

C8 og C7 likeverdig

C9 darleg
veggeometri, seerleg
pa Litlesotra

Stor skilnad pa
hggde (200 m) , ca
1,5 km lenger —
darlegast

Etappevis utbygging

Lik

Lik

Lik

o
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Prinsipp 2; Nytt samband i dagens korridor
Arefjord — Storavatnet
Samanstilling aktuelle alternativ

Tema Alt C8 Alt C9 Alt D8
Kollektiv-transport God kollektiv-lgsning | God kollektiv- Krev fortau pa eksist
pa dagens bru lasning p& dagens | bru, gir smalare

bru. Mest fleksibel

kayrefelt. Litt
darlegare for
kollektiv enn
brulgysingane C8 og
C9

Gang- og C8 og C9 er C8 og C9 er
sykkeltransport likeverdig, kan likeverdig, kan
byggast pa ny bru byggast pa ny bru

Fortau pa eksist bru
—ikkje fysisk skilt fra
kayretrafikk. Ikkje
mogleg med annan
lgysing

Neerings- og Brulgysing likeverdig | Brulgysing
godstransport likeverdig

Ma bruke tunnelen.
Stor skilnad i hggde.

o
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Prinsipp 2; Nytt samband i dagens korridor
Arefjord - Storavatnet
Samanstilling aktuelle alternativ

Tema

Alt C8

Alt C9

Alt D8

Anleggsteknisk
gjennomfgring

Kryssing av
Hjelteryggstunnel
en og liten
overdekning
under
Storavatnet pa
Litlesotra

Mest krevjande i hgve
til trafikk-avvikling.
Kyss Knarrevik og
tunnel Kiple-haugen er
mest krevjande

Minst krevjande

Drift og
vedlikehald

Fleksibel i hgve
til stenging av
kayrefelt eller
kayreretning for
vedlikehald

Fleksibel i hgve til
stenging av kgyrefelt

eller kayreretning for
vedlikehald

Krev stenging av eit
lgp om gongen. Krev
at trafikk ved
stenging ma ga over
dagens bru.

o
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Prinsipp 2; Nytt samband i dagens korridor

Arefjord - Storavatnet
Samanstilling aktuelle alternativ

Tema Alt C8

Alt CO

Alt D8

Maloppnaing Generelt god

maloppnaing

Best g/s lgysing -
C8 og C9
likeverdig

Best reise-
oppleving -
likeverdig med
C9

Generelt god
maloppnaing

Best lokal
tilknytting

Best g/s lgysing -
C8 og C9
likeverdig.

Best reise-
oppleving -
likeverdig med C8

Generelt god
maloppnaing.

Best i hgve til
naermiljgmal

Darlegast og minst
fleksibel g/s lgysing

o
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