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Sammendrag:

Multiconsult har fatt i oppdrag & vurdere stay fra vegtrafikk for planlagt sykkelstamveg i Stavanger og Sandnes
kommuner. Vi har tidligere utfgrt en gjennomgang av staybestemmelser som konkluderte med en anbefaling av
steygrenser. | denne rapporten gis det en dokumentasjon pa forelgpige beregninger av stgysonekart vist i 17 deler
for hele strekningen. Hensikten med oppdraget er & vurdere hvor anbefalte staygrenser overskrides.

Beregningene viser at i en uskjermet situasjon vil staynivaet Ly pa sykkelstamvegen i hovedsak veere i omradet
75-80 dBA. Til sammenlikning er det vurdert at naer fv 44 vil staynivaet Ly veere ca. 3-8 dB lavere enn ved E 39.
Der det er staytiltak vil staynivaet i hovedsak ligge mellom 65 og 75 dBA.
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Sykkelstamveg Stavanger-Forus-Sandnes MULTICONSULT

Lyd

Bakgrunn

Multiconsult AS har av Statens vegvesen fatt i oppdrag a vurdere stay fra vegtrafikk for
planlagt sykkelstamveg i Stavanger og Sandnes kommuner. | var Rapport 01 av 19. mars 2010
ble det gjort en overslagsberegning av stayniva ved sykkelstamvegen nord for Auglends-
tunnelen, og det ble utfgrt en gjennomgang av stgybestemmelser som konkluderte med en
anbefaling av stgygrenser for sykkelstamvegen.

I denne rapporten gis det en dokumentasjon pa forelgpige beregninger av staysonekart vist i 17
deler for hele strekningen.

Hensikten med oppdraget er & vurdere hvor anbefalte staygrenser overskrides.

Det er ogsa utfart et litteratursgk uten a finne dose/respons-sammenhenger tilsvarende data
som finnes for mennesker i boliger.

Definisjoner er gitt i vedlegg A.

Anbefalte stgygrenser

Det er ikke gitt egne staygrenser for sykkelstier/sykkelveger langs trafikkerte veger.
Multiconsult anbefalte i nevnte Rapport 01 & bruke falgende staygrenser i 2 m hgyde over
sykkelstamvegen:

e Planleggingsgrense L4 <75 dBA
o Tiltaksgrense Ly <85dBA

Grenseverdiene kan anvendes slik at sykkelstamvegen skal stayskjermes nar tiltaksgrensen pa
85 dBA overskrides. Der planleggingsgrensen pa 75 dBA overskrides skal stayskjerming
vurderes i henhold til blant annet praktisk gjennomfarbarhet. Dersom det pa deler av
strekningen av ulike grunner ikke er mulig eller gnskelig med stayskjerming, selv om
planleggingsgrensen overskrides, kan det som en kompensasjon vurderes a stayskjerme ekstra
godt andre steder.

I senere vurderinger er det foreslatt at eventuelle staytiltak blant annet tar utgangspunkt i
falgende kriterier:

e Om tiltak ogsa kan gi redusert stay for bakenforliggende boliger (gi merverdi)
e Unnga for lange, sammenhengende strekninger med hgyt stgyniva

e Avstand og hgyde i forhold til E 39/synlighet

e Anvendelse av masseoverskudd til stgyvoll

Beregninger
Beregningene av L4 er frittfeltsverdier over akustisk hard mark beregnet i 2 m hgyde over
terreng og sykkelstamvegen. Det er benyttet opplasning 5x5 m.

Trafikktall er hentet fra Nasjonal vegdatabank (Statens vegvesen). Det er lagt til 2 % arlig
trafikkekning fram til 2020, avrundet oppover til nsermeste hele 100, for a ta hgyde for
framtidig trafikkmengde. Det er kun lagt inn trafikktall for E 39 og av- og pakjeringsveger,
trafikk pa kryssende veger er ikke medregnet.

Trafikkdataene for E 39 i 2020 er pafert staysonekartene.

For beregning av Lq (kI 7-19) er det benyttet dagnfordeling av trafikken gitt i tabell 1 pa neste
side (Klima- og forurensningsdirektoratets anbefaling for riksveger).
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Sykkelstamveg Stavanger-Forus-Sandnes MULTICONSULT
Lyd

Tabell 1: Antatt fordeling av trafikken pa dag, kveld og natt.

Klokkeslett Prosentfordeling
0700-1900 75 %
1900-2300 15 %
2300-0700 10 %

Beregningene er vist som stgysonekart i vedlegg 1-17.

Beregningene viser at i en uskjermet situasjon vil staynivaet L4 pa sykkelstamvegen, der den
ligger neer inntil E 39, i hovedsak veere i omradet 75-80 dBA (lysebla sone). Til sammen-
likning er det vurdert at nar fv 44 vil staynivaet L4 vaere ca. 3-8 dB lavere enn ved E 39.

Eksisterende staytiltak ligger inne i beregningene, enten som i dag eller utbedret/ombygget.
Det er ogsa lagt inn nye tiltak som skal gjennomfares som en del av E39 Eiganestunnelen.
Beregningene viser at der det er tiltak vil staynivaet i hovedsak ligge mellom 65 og 75 dBA.
Pa noen strekninger ligger sykkelstamvegen gunstig plassert i forhold til E 39, slik at
steynivaet blir lavere enn 75 dBA ogsa uten tiltak.

Hoyeste stayniva L4 pa sykkelstamvegen er beregnet til 81 dBA (vedlegg 10).

Forsgksvis beregning med 2 m hgye nye stgyskjermer/voller viser at de har fra moderat til god
effekt (demping 3-7 dBA) der terrenget er flatt, men liten eller ingen effekt hvis terrenget
stiger til side for E 39.

Det vises til hovedrapporten for mer detaljert omtale av tiltak som er vurdert.
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VEDLEGG A
Definisjoner

Ekvivalent stgyniva

I—pAeqT

Det ekvivalente staynivaet L paeqr €r et mal pa det gjennomsnittlige (energimidlede) nivéet for varierende
stgy over en bestemt tidsperiode T. Ekvivalentniva gjelder for en viss tidsperiode T, f.eks. 1/2 time,

8 timer, 24 timer.

Lden

A-veget ekvivalent stgyniva for dag-kveld-natt (day-evening-night) med 10 dB / 5 dB ekstra tillegg pa
natt / kveld. Tidspunktene for de ulike periodene er dag: 07-19, kveld: 19-23 og natt: 23-07. L g, €r
narmere definert i EUs rammedirektiv for stgy, og periodeinndelingene er i trad med anbefalingene her.
L gen-nivaet skal i kartlegging etter direktivet beregnes som arsmiddelverdi, det vil si som
gjennomsnittlig staybelastning over et ar. For grenseverdier gitt i retningslinje eller forskrift kan ulike
midlingstider gjelde.

Lde

A-veget ekvivalent stgyniva for dag-kveld (day-evening) med 5 dB ekstra tillegg pa kveld, se
definisjonen av L 4, ovenfor.

Lg
A-veget ekvivalent stgyniva for dag (day), se definisjonen av L g, ovenfor.

Frittfelt lydniva

Med frittfelt eller direktefelt menes nar lydbglgene brer seg fra kilden uten & reflekteres. Frittfeltverdi er
lydniva nar det kun tas hensyn til direktelydnivaet, og ser bort fra refleksjon fra fasaden pa den aktuelle
bygning. Refleksjon fra andre flater skal imidlertid regnes med.

Maksimalt stgyniva
L armax €F A-veget maksimalniva malt med tidskonstant ”Fast” pa 125 ms.

Lsar €r det A-vegde niva malt med tidskonstant ”Fast”pa 125 ms som overskrides av 5 % av hendelsene
i lapet av en neermere angitt periode, det vil si et statistisk maksimalniva i forhold til antall hendelser.

Uteplass

Med uteplass forstas balkong, hage, lekeplass eller annet neeromrade til bygning som er avsatt til
opphold og rekreasjonsformal. Uteplassen ma vare egnet til formalet, og ber saledes ha gunstig
eksponering i forhold til sol, vind etc. Terreng/landskapsformer/starrelse ma vare tilpasset bruken, og
tilrettelagt/opparbeidet for formalet.
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Skjermtopp 2 m

over sykkelstamvegen

Lydniva Ld (dBA).
Beregningshgyde: 2 m over terreng.

ADT: 68 700 (nordlig del) og 61 300 (serlig del).

Tungtrafikk: 7 %.
Hastighet: 90 km/t.

[ |> 70.0dB dB(A)
[ 1> 75.0dB dB(A)
[ > 80.0 dB dB(A)
[ > 85.0 dB dB(A)

< Point Source
Road
[ ] Building
e Barrier
—— Contour Line

E Calculation Area

7

VEDLEGG 2

Forelgpig beregning for
planlagt sykkelstamveg

1:3000 (A4)
21.03.11 - AP

Lydniva fra E 39 og av/pa-kjgring

I

For Statens vegvesen

Filnavn: Ld del 1 rev 1.cna




T [ T ™
L\ I I /’/
A 0 N
T
! g
i
. | I /
Skjermtopp 2 m Y N By
/
kkelst - AR N
over sykkelstamvegen [ Y
I !
[ ,” I';/l C
[y
I l,/,
[/ ]
ay y
| ’/I/
I
1L iy
)
A ’II /
I I
may
1,’/
0 4
ar
1
//// I
& Il
= aax
/I ! ~
mwy I
ay
/ 0
,//// ay
1 I
!
4 ///
4 ~
oy Il
i
////
4
a
11 /
1, 4
wy .
/ ay ay
v/ V4
1) /y 0
wy a7y
Y
@ // )1
V.
/// 1]
7
y n
//// 2y
7
v/ 4
4 4
/4
Sgrmarka Arena 7,
7, H
7/
a
///
4
///
7 ) K
///
4
////
7, 4
7 7) 7
7/ 4 7/ 4
4
//// 7 /4
& & )
7 /) 7 77
77 7/,
&7 77 4
,/// 7/ 4
" 4 S
//
7/
v 77
7 /4 77
7, 4
g &~
y ////
7 74
" 4 7, ,
7/ /// /
7 P
7/ 7, 4
4 p
7 - 4 "/ 4
7 7
7/ 7/ /A
& 7 7 4 ’
7> 7
7, 77 4
/{/ 7 7 4
7/, ////
7 7 4
7, %
7 4
4 Z
4
&

Lydniva Ld (dBA).
Beregningshgyde: 2 m over terreng.

ADT: 61 300 (nordlig del) og 76 700 (serlig del).

Tungtrafikk: 7 og 6 %.
Hastighet: 90 km/t.

[ 1> 70.0 dB dB(A)
[ 1> 75.0dB dB(A)
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Calculation Area

VEDLEGG 3

Forelgpig beregning for
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1:3000 (A4)
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Lydniva fra E 39 og av/pa-kjgring
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Stavanger kommune
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Lydniva Ld (dBA).
Beregningshgyde: 2 m over terreng.
ADT: 76 700.

Tungtrafikk: 6 %.

Hastighet: 90 km/t.

Hinnamarka

[ |> 70.0dB dB(A)
[ 1> 75.0dB dB(A)
[ > 80.0 dB dB(A)
[ > 85.0 dB dB(A)

< Point Source
Road
[ ] Building
e Barrier
Contour Line

E Calculation Area

VEDLEGG 5

Forelgpig beregning for
planlagt sykkelstamveg

1:3000 (A4)
21.03.11 - AP

Lydniva fra E 39 og av/pa-kjgring

I

For Statens vegvesen

)

Filnavn: Ld del 2.cna




VEDLEGG 6
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Lydniva Ld (dBA).
Beregningshgyde: 2 m over terreng.

ADT: 56 400 (nordlig del) og 65 000 (serlig del).

Tungtrafikk: 7 %.
Hastighet: 90 km/t.
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Lydniva Ld (dBA).

Beregningshgyde: 2 m over terreng.

ADT: 65 000 (nordlig del) og 61 200 (serlig del).
Tungtrafikk: 7 %.

Hastighet: 90 km/t.
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Lydniva Ld (dBA).

Beregningshgyde: 2 m over terreng.

ADT: 61 200 (nordlig del) og 65 000 (serlig del).
Tungtrafikk: 7 %.

Hastighet: 90 km/t.

Road

[ Building
e Barrier
Contour Line

E Calculation Area

[ |> 70.0dB dB(A)
[ 1> 75.0dB dB(A)
[ > 80.0 dB dB(A)
[ > 85.0 dB dB(A)

VEDLEGG 9

Forelgpig beregning for
planlagt sykkelstamveg

1:3000 (A4)
22.03.11 - AP

Lydniva fra E 39 og av/pa-kjgring

I

For Statens vegvesen

)

Filnavn: Ld del 3 rev 1.cha




Lydniva Ld (dBA).
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ADT: 65 000.

Tungtrafikk: 7 %.
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Lydniva Ld (dBA).

N Statoil
A N

Beregningshgyde: 2 m over terreng.

ADT: 44 800/61 200/48 600 (nordlig/midtre/sgrlig del).
Tungtrafikk: 8/8/9 %.

Hastighet: 90 km/t.
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Lydniva Ld (dBA).

Beregningshgyde: 2 m over terreng.
ADT: 59 300/43 600 (nordlig/sgrlig del).
Tungtrafikk: 9 %.

Hastighet: 90 km/t.
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Lydniva Ld (dBA).
Beregningshgyde: 2 m over terreng.
ADT: 43 600/53 800 (nordlig/sgrlig del).
Tungtrafikk: 9 %.
Hastighet: 90 km/t.
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Lydniva Ld (dBA).

Beregningshgyde: 2 m over terreng.
ADT: 53 800/34 100 (nordlig/sgrlig del).
Tungtrafikk: 9 %.

Hastighet: 90 km/t.
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